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Wenn vor 150 Jahren jemand prophezeit hat-
fe, dass sich aus den kleinen Tauchvehikeln,
die seinerzeit ausprobiert wurden und einen
héchst fragwirdigen Kampfwert besaBen, die
wichtigste  Marine-Waffengattung  entwickeln
und daraus schlieBlich die mdchtigste Waffe der
Seestreitkrdfte, ja aller Streitkrafte, hervorgehen
wirde, hdtte man solch einen Wahrsager als
Spinner beldchelt. Jules Verne war zwar als Er-
finder utopischer Geschichfen anerkannt, doch
in seinem Roman »Zwanzigtausend Meilen un-
fer dem Meer« erkannte kaum jemand ein reales
Zukunftsszenario. Und doch wurden die Trdu-
me des Jules Verne noch weit Ubertroffen, als
Atom-U-Boote sogar 40.000 Meilen und mehr in
groBen Tiefen unter Wasser zuriickzulegen ver-

mochten und als Untersee-Super-Schlachtschiffe
bald mit Mehrfach-Kernsprengkopfen bestUickte
Fern-Rakefen trugen, deren Vernichtungskraft
den Erdball tofal zerstoren und die Menschheit
ausldschen konnte. Obwohl nach wie vor einige
Ldnder, namlich die USA, Russland, GroBbritan-
nien, Frankreich und China Uber Atom-U-Boote
verfigen, ist nach dem Ende des Kalfen Krieges
die Gefahr, dass sie jemals eingesetzt werden,
allerdings sehr viel geringer geworden.

Die ersten Tauchfahrzeuge waren fechnisch
noch unausgereift und unsicher. Genau so un-
ausgegoren waren die Vorstellungen dartiber,
was man mit ihnen wie anfangen sollte und
konnte. Das fraf auch auf die ersten Tauchboote
der deutschen Kaiserlichen Marine zu. Sie exis-

Deutsche U-Boote im Kieler Hafen 1910, vorne rechts, mutmaBlich S. M. U 21
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tierten quasi auBerhalb der Seekriegstheorie, die
voll auf die Erringung der Seeherrschaft durch
den Kampf der Schlachfflotten und den Sieg in
einer Generalschlacht fixiert war. Laut dem »Ta-
schenbuch der Kriegsfloften 1912« war fir die
Kaiserliche Marine lediglich »die Beschaffung
von 3 Boofen laut Flottengesetz« geplant gewe-
sen, was so nicht den Tatsachen entsprach. Das
sonst so prézise Verzeichnis des Kapitdnleut-
nant a. D. Bruno Weyer ist hier hdchst ungenau.
Aus Mangel an exakfen Informationen oder aus
Grinden der Geheimhaltung, oder weil man die
U-Bootwaffe noch gar nicht fur voll nahm?

Die ersten U-Boote der Kaiserlichen Marine wur-
den jedenfalls schon zwischen 1906 und 1908
in Dienst gestellt. Im Jahre 1910 ist die erste
Mini-U-Floftille mit vier Booten formiert worden.
\Wenige Monate spdfer prdsentierfen sich acht
Boote Seiner Majestdt in Danzig. SchlieBlich
gab es bereits 1912 eine U-Floffille mit dem
Kreuzer HAMBURG als Flhrerschiff. Kurz nach
Kriegsausbruch 1914 bescherten eher zufdllige
und sicher nicht vorhersehbare Erfolge der bis
dahin ein Nischendasein fristenden U-Boote
einen gewalfigen Aufschwung, die neue Waffe
erlangte unversehens groBe Aufmerksamkeit in
der Seekriegskunst und rasch einen immer ho-
heren Stellenwert in der Seekriegsfihrung.

So beginnt die Geschichte der U-Boote eigent-
lich erst mit Ausbruch des Ersten Weltkrieges,
was besonders flr die deutsche U-Bootwaffe zu-
frifft. England, Frankreich, aber auch Russland,
hatten dem U-Bootbau schon seit der Jahrhun-
dertwende groBere Aufmerksamkeit geschenkt,
wobei es in der Royal Navy gleichzeitig groBe
Vorbehalte gegen die »teuflische Waffe« bzw. die
»Waffe der Schwdcheren« gab. Trotzdem fuhren
und tauchten unter der Seekriegsflagge GroBbri-
tanniens zu Kriegsbeginn nicht weniger als 62
Boote. Deufschland lag dagegen mit 42 Booten
ein ganzes Stiick dahinter. Auch die USA und vor
allem Frankreich spielten unter Wasser eifrig mit.
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Es ist nur schwer zu erkldren, wieso viele Ex-
perten der groBen wie der kleineren Seemdchte
fast unisono die U-Bootwaffe als unbedeutend
einstuffen, diese Ldnder aber trofzdem immer
eifriger auch auf diesem Gebiet rustefen. Jeden-
falls waren nur wenige Marinestrategen von der
Zukunft der Unterwasser-Waffe iberzeugt. Doch
man konnte ja nie wissen ... Auf gar keinen Fall
aber durffe man dem potentiellen, auch nicht
dem eventuell moglichen Seegegner irgendeinen
Ristungsvorsprung gestatten, nicht einmal auf
einem doch in vielerlei Hinsicht immer noch als
fragwdrdig geltenden Gebiet. Doch erst der Krieg
offenbarte die Wahrheit und fuhrte zu neuen Er-
kenntnissen.

Ab 1915 liefen in Deutschland U-Boote in ra-
scher Folge vom Stapel und bildefen bald eine
eigenstindige Waffengaftung. Die Kaiserliche
Marine verfugte schlieBlich Uber die groB-
fe und stdrkste U-Boot-Flotte der Welt, die mif
spektakuldren Leistungen auf sich aufmerksam
machte. Vor allem deshalb vollzog sich in der
Kaiserlichen Marineflihrung, in der Obersten
Heeresleitung, in der Regierung und bei den
Spitzen der birgerlich-konservativen Parfeien
eine regelrechfe Umkehr in der Einschdfzung der
Unfersee-Waffe und der an sie geknlpften Er-
warfungen. Von der fofalen Unterschdtzung oder
Nichtachtung, ja sogar der Bespottelung, wurde
die U-Boot-Waffe, je ldnger das Vélkermorden
dauerfe, zu einem unverzichtbaren, schlieBlich
sogar einzigen Hoffnungstrdger auf den Sieg in
dem bereits so gut wie verlorenen Krieg. Wenn
Wilhelm II. einst schwadroniert hatte, dass
Deutschlands Zukunft auf dem Wasser Idge, so
klang das 1916/17, als die Forderungen von
Militdrs und Politikern nach einem fotalen U-
Bootkrieg immer laufer wurden, eher nach einer
Zukunft des Kaiserreiches sozusagen nur noch
unter dem \Wasser.

Am Ende standen aber die Niederlage des Rei-
ches und die Auslieferung der Flotte, darunter al-



ler U-Boote, an die Ententemdchte. Deutschland
durfte keine U-Boote mehr besitzen und kinffig
auch keine mehr bauen. Diese bedingungslose
Festlegung der Siegerméchte bewies im Nach-
hinein, welchen Respekt sie gerade vor dieser
Waffe hatten und wie sehr sie sich durch sie in
ihrer Existenz bedroht flhlten.

Damit endete das erste groBe Kapitel der Ge-
schichte der U-Boote als Waffe des Seekrieges.
Und in diesem Krieg hatfe die Unfersee-Flotte der
Kaiserlichen Marine die bedeutendste Rolle ge-
spielt, die meisten Erfahrungen gesammelt und
wichtige Erkenntnisse gewonnen — allerdings
auch die groBten Opfer gebracht.




Teil 1: Entwicklungen und Erfindungen

Tauchboot-Visionen und -Pldane

Wann die Geschichte der Unfersee-Fahrzeuge
begann, ist kaum exakt zu bestimmen. Trdu-
me und Visionen von einem VorstoB in die ge-
heimnisvollen Tiefen der Meere, vom Besuch
der verborgenen unbekannten Welten auf dem
Meeresboden gab es seit eh und je. Aus der An-
tike wurde Uberliefert, dass sich Alexander der
GroBe in einer »Truhe« beziehungsweise mit
einer Art Glocke auf den Meeresgrund hinabge-
lassen habe. Friedrich Schiller erzdhlt in seiner
Ballade »Der Taucher« von einem Konig, der
einem kuhnen Knappen sogar seine Tochter als
Gattin versprach, wenn er ihm Kunde brdchte,
was »auf des Meeres fiefunterstem Grunde« zu
sehen sei. Dieser Tauchgang hatte bekanntlich
kein Happy End.

Leonardo da Vinci (1452-1519) entwarf ein
Tauchfahrzeug, und einhundert Jahre spdter
veroffentlichte der Mathematiker und Astronom
Magister Magnus Pegelius (eigentlich Magnus
Pegel), spater Professor an der Universitdt Ros-
tock, ein Buch mit Abhandlungen Uber die Kon-
struktion astronomischer Gerdte, den Bau eines
Flugdrachens, einer Schwimmbrticke und eines

Tauchbootes. Er bezeichnete sein 1604 er-
schienenes Buch als »Schatzkdstlein wertvoller,
nltzlicher und angenehmer Dinge, dargebotfen
zum Heil des Menschen«. Freilich wollte da-
mals kaum jemand etwas von den Pegelschen
Erfindungen zum Heil des Menschen wissen.
Der Magister wurde als Sonderling beldchelf,
schlieBlich sogar von der Universitat versto-
Ben und starb 1619 verarmt. So geriefen seine
durchaus richtigen Uberlegungen zu Prinzipien,
die beim Bau von Tauchbooten zu beachten wg-
ren, bald in Vergessenheit.

Eine Unterwassergaleere enfwickelte der Holldn-
der Cornelius van Drebbel, die 1620 dem bri-
tischen Konigshaus auf der Themse vorgefthrt
worden sein soll. Der franzdsische Ingenieur
Denise Papin, ein aus seiner Heimat geflohener
Hugenotte, hatte im Auffrage des Landgrafen
Karl zu Hessen ein ebenfalls gerudertes Unfer-
wasserboot konstruiert und mit ihm 1692 auf
der Fulda bei Kassel Versuche unternommen.
Es gab noch einige andere allesamt nicht reali-
sierbare Projekte, die jedoch immer zu weiteren
Versuchen anregten.

Nikonows Entwurf: Kommandant, Maschinist, 2 Ruderer.
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Schiffszimmermann Jefim Nikonow stellte sei-
nem Zaren 1719 das Modell eines Tauchbootes
vor. Pefer der GroBe, am Schiffbau und allen an-
deren Neuerungen stets sehr inferessiert, forderfe
Nikonow. Doch als Peter 1725 starb, wurde das
Vorhaben, das noch keinen sichtbaren Erfolg ge-
zeitigt hatte, abgebrochen.

Im Verlaufe des 18. Jahrhunderts gab es in
mehreren Landern Experimenfe zum Bau von
Submarine-Apparaten, die zu wichtigen Erkennt-
nissen oder zu Teillésungen flhrten, etwa beim
Problem der Luftversorgung. Ausgerechnet ein
deutscher Duodezfiirst, der Graf Wilhelm zu
Schaumburg-Lippe, dessen Landle nicht etwa
an der Nord- oder Ostseekiiste lag, beauftragte
seinen Baumeister Jacob Chrysostomus Prg-
forius, ein Boot zu konstruieren, das auf dem

—KEY —
AB. Boayy or Boal (E/psoi7).
CO.Mero/ Kee/
EE Purnps. .
F. Metal Cornig 7ower:
G. Cross Bu/kheod.
H. Fropeler-
7. Verticol Rudder
L. Horvzonla/ Rudaer
M. Fulerom for L /
N. Geors roraperotionofl
O. Horrn of the Navtilvs
P Torpedo
Q 7he Bottorrn of o Vesse/

Steinhuder Meer eingesetzt werden sollte. Das
erste Projekt, der »Steinhuder Hecht«, missriet,
der zweife Anlauf flhrte 1771 zum Bau eines
Tauchbootes, genannt FISCH, von 7 bis 8 m
Ldnge, mit acht Mann Besatzung. Mit diesem
Gerdt gelang tatsdchlich ein Tauchversuch, wo-
bei die Aufenthaltsdauer unter Wasser zwolf Mi-
nuten betragen hdfte. AnschlieBend blieb dieses
Geféhrt 20 Jahre lang im grdflichen Bestand, zu
welchem Zweck auch immer.

Es ist dagegen wenig verwunderlich, dass
ein Amerikaner, der spdtere Erfinder des ersten
Raddampfschiffes, der NORTH RIVER OF CLER-
MONT, der Regierung des revolutionéren Frank-
reich den Bau eines auf und unter Wasser fahren-
den und mit einer Sprengstoffladung besttickfen
Bootes unterbreitet hat, das er NAUTILUS nannte.

£ q 7 9 # o P

FULTON’'S “NAUTILUS,” 1798

Fulton-Tauchboot NAUTILUS. Uber Wasser unter »Segel«, unter Wasser per Muskelkraft.
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Eine Kommission beauftragte Fulton, dieses
Vorhaben umzusefzen. Doch erst als Napoleon
Bonaparte Erster Konsul geworden war, erhielt
Fulton die nétige Unferstlitzung. Sein zigarrenfor-
miges Boot war 6 m lang und 2 m hoch. Unter
dem holzernen Rumpf befand sich ein eiserner
Tauchtank. Sehr verwegen mutete die »Takela-
ge« an, die einem aufgespannfen Regenschirm
dhnelte. Uber Wasser bewegte sich das Boot
mit Windkraft. Die Mastkonstruktion und die

Segel konnten vom Inneren des Bootskérpers
ausgefahren und wieder eingeholt werden. Flr

j2 Fpne >
Nachbau der NAUTILUS.
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die Fahrt unfer Wasser war der Antrieb mit Mus-
kelkraff Uber eine zu drehende Kurbel auf einen
vierflligligen Propeller vorgesehen. Die Bewaff-
nung bestand aus einer Sprengladung, die man
am feindlichen Schiff anzubringen gedachte. Die
Vorfiihrungen der NAUTILUS im Juni 1801 im Ar-
melkanal Uberzeugfen Napoleon aber nicht, so
dass er Fulton nicht weiter forderte.

Bereits 1775, zu Beginn des Unabhdngigkeits-
krieges der 13 Nordamerikanischen Staafen
gegen die britische Kolonialmacht, hatte Da-
vid Bushnell die Idee, die starken englischen




TURTLE, das Einmann-»Tauch-Ei«, war das weltweit erste im Gefecht eingesetzte U-Boot.
(Foto: Flicker,© CC-BY-2.0)




