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Firmengeschichte

Seit etwa 1920 befasste sich die Familie Hen-
schel mit dem Metall verarbeitenden Gewerbe
und baute zielstrebig eine eigene GieBerei auf.
Die daraus entstandene, renommierte Kasseler
Firma Henschel & Sohn AG, die sich vor allem
mit der Konstruktion und dem Bau schwerer Lo-
komotiven sowie leistungsfdhiger Lastkraftwa-
gen befasst hatte, suchte Anfang der 30er-Jahre
des lefzten Jahrhunderts neue Betatigungsfelder.
Der Unternehmer Oscar Robert Henschel erkann-
te schnell die Zeichen der Zeit und wandte sich
ab 1932 einem vollig neuen Produkt zu. Es ge-

lang ihm ein versiertes Entwicklungsteam unfer
Leitung von Dipl.-Ing. Friedrich Nicolaus zu bil-
den und ab Anfang 1933, mit tatkréftiger Unter-
stltzung durch bereitgestellte Regierungsmittel,
mit der Produkfion neuzeitlicher Lufifahrzeuge zu
beginnen. Am 30.03.1933 wurde dazu die bis-
herige, vom Firmeninhaber ins Leben gerufene
Kasseler Studiengemeinschaft AG, zur Henschel
Flugzeugwerke AG. In Johannisthal bei Berlin
boten die leer stehenden Hallen der Ambi-Buft-
Werke gentigend Raum fr die Realisierung ei-
gener Entwirfe sowie flr die Lizenzproduktion.

Serienfertigung bei den Henschel-Flugzeugwerken (HFW). (Kossin)
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Die groBen Hallen im Henschel-Flugzeugwerk in Schénefeld gehdrten zu den modernsten ihrer Zeit.

(Kossin)

Durch staatliche Unterstiifzung konnte bereits
im Okfober 1933 mit dem Bau der ersten Ei-
genkonstruktion, dem Schulflugzeug Hs 121,
begonnen werden. Der Auftrag zur Lizenzferti-
gung von Schulflugzeugen wie der Ju W 33/34
wurde wenig spdter, im Mdrz 1934, erteilt. Es
zeigte sich schnell, dass die etwas beengten
Verhdltnisse in Johannisthal einer modernen
GroBserienfertigung im Wege standen. Be-
sonders das Reichsluftfahriministerium (RLM)
sefzte auf neue, moderne Gebdudestrukiuren
und einen leistungsfahigen Einflugbetrieb, so-

mit auf einen eigenstdndigen Industrieflugplatz.
Am 25.07.1934 konnte ein groBeres, zwi-
schen Schonefeld und Diepensee im Landkreis
Teltow gelegenes Geldnde fur 2,3 Millionen
Reichsmark erworben werden. Mit dem ers-
ten Spatenstich am 15.10.1934 begann mit
gréBtem Nachdruck der offizielle Aufbau des
Werks | (Schonefeld). Schon am 14.09.1935
war dessen Halle | fertig. Weitere fir Vor- und
Endmontage sowie mehrere Wirtschafts- und
Werkstattgebdude folgfen in schneller Folge bis
Ende 1935.
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Bald war die Einflughalle 6 einsatzbereit. Im Jahr
1936 begann die GroBserienfertigung des leich-
ten Sturzkampfflugzeugs Hs 123, dann die der
Hs 126 sowie der Hs 129. Im nahen Diepensee
befasste sich Henschel mit den Entwicklung von
Flugkérpern. Die rasante Steigerung der vom RLM
verlangten Ausbringungszahlen, die auch efliche
Lizenzproduktionen umfasste, fluhrte zu einem
Mangel an genlgend ausgebildeten Personal.
Henschel tibernahm daher selbst die Ausbildung.
Die steigenden Vorgaben des RLM fiihrten dazu,
dass Henschel selbst Lizenzaufirdge, beispiels-
weise fur die Hs 126, vergeben musste. Im Werk
Il (Johannisthal) befand sich vor allem der Vor-

richtungsbau. Ab 1944 wurden die Flugzeug-
produkfion auch bei Henschel mehr und mehr
disloziert und betrdchtliche Teile der Fertigung ins
Werk Ill (Schonweide), das Werk IV (Warnsdorf)
und das Werk V (Brieg) ausgelagert. Ausge-
dehnte unterirdische Anlagen, beispielsweise in
Fursfenwalde, in StaBfurt und an anderen Orfen,
wurde vorbereitet. Ende 1944 musste die Ferti-
gung immer weiter zuriickgefahren werden. Am
22.04.1945 wurde die Produktion in Schonefeld
eingestellt. Wenige Tage darauf besefzte die Rofe
Armee das Werk |. Somit war vorldufig nicht mehr
an Flugzeugbau im sowjetisch besefzten Macht-
bereich Deutschlands zu denken.

m6

Luftbild des Henschel-Werks in Schénefeld bei Berlin. (Schreiber)



Im Jahr 1956 griindete Henschel in West-
deutschland die Tochferfirma Henschel Flug-
zeugwerke AG (HFW), die sich anfangs aus-
schlieBlich der Wartung und Befreuung von
Hubschraubern fir die Bundeswehr, den Grenz-
schutz und die Polizei befasste. Anfangs hatte
die Firma ihren Sitz in Kassel-Mittelfeld, spdter
kamen bis 1970 Niederlassungen in Kruft auf
dem Hummerich und in Kassel-Waldau hinzu.
1970 erlangten die Vereinigten Flugtechnischen
Werke (VFW) eine Mehrheitsbeteiligung an der

v

Luftbild der Henschel-Werke in Kassel aus dem Jahr 1940. (Kossin)

HFW AG. 1981 Ubernahm Messerschmitt-Bol-
kow-Blohm (MBB) die VFW und damit auch
die dazugehorigen Werksteile der friheren HFW
AG. MBB loste den bisherigen Hubschrauber-
bereich von HFW heraus und vereinigte die-
sen mit dem eigenen Hubschraubersegment.
Der Bereich Getriebebetreuung wurden an die
Zahnradfabrik  Friedrichshafen AG verduBert.
Der wichtige Unternehmensbereich Hubschrau-
ber gehdrt heute zur aufstrebenden Eurocopter
Deutfschland GmbH.
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Hs 121

Im Frahjahr 1933 gab das gerade geschaffene
Reichsluftfahrtministerium (RLM) eine Ausschrei-
bung flir ein Fortgeschrittenenschulflugzeug in
Ganzmetallbauweise heraus, das im Falle des
Krieges auch als »Heimatschutzjdger« hatfe zum
Einsatz kommen sollen. Hieraus entstanden die
Entwrfe der Ar 76, Fw 56 und He 74, von denen
sich die Focke-Wulf-Konstruktion letztlich durch-
setzen konnte. Am 12.05.1933 begann bei Hen-
schel die Ausarbeitung des Grundentwurfs der Hs
121 und am 16.08.1933 dessen Konstruktion.

Da die Henschel zugewiesenen Nummern 8-122
und 8-123 bereits belegt waren, erhielt die au-
Berdem geplante Variante als Tiefdecker die
Bezeichnung Hs 125. Mit gréBtem Nachdruck
beschdftigte sich das Entwicklungsteam anfangs
jedoch mit der Hs 121. Am 11.09.1933 besich-
tigten Vertreter des RLM erstmals deren ab dem
17.07.1934 entstandene holzerne Atfrappe. Der
Entwurf gefiel, so dass zwar nicht die Entwick-
lungs- aber doch die Herstellungskosten fiir die
Hs 121 V1 vom RLM Ubernommen wurden.

Seitenansicht des einsitzigen Ubungsjagdfiugzeugs Hs 121. (Nowarra)
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Die erste Maschine war Ende 1934 ferfig und  in Johannisthal absolvierte. Nach dem Nachflie-
wurde dem Aufsichtsrat am 16.12.1933 offiziell  gen durch Major Robert Riffer von Greim und
prdsentiert. Der Erstflug der Hs 121 V1 (WerkNr. ~ Hauptmann Oskar Dinort am 06.06.1935, und
000T) erfolgte wenig spdfer, am 04.01.1934  der Musterzulassung durch das RLM (LC II), lief
durch Professor Scheubel in Johannisthal. Wah-  die Erprobung im Werk | weiter. Nach einer Mo-
rend ihrer Erprobung wurde die Hs 121 V1 bereifs  torstérung konnte der Pilot die Maschine zwar
am 30.01.1934 so stark beschddigt, dass eine  gerade noch notlanden, doch die Schédden an der
Wiederaufriistung nicht in Frage kam. Es folgte  Zelle waren betréchtlich. Daher wurde die Hs 121
die Hs 121 V2, die ihren Erstflug am 24.09.1934 V2 erst im April 1936 wieder flugklar.

Dreiseitenansicht der geplanten Hs 121 A-1.
(RLM-Typenbuch)

Der Ubungsjagdeinsitzer Hs 121 konnte mit bis zu zwei MG 17 bewaffnet werden. (Nowarra)
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Ende 1936 wurde das zweite Versuchsmuster
an die Flugabteilung (Fluga) der Deutschen Ver-
suchsanstalt fir Luftfahrt (DVL) verkauft und am
10.12.1936 von Schonefeld nach Staaken (iber-
fuhrt. Zwischen Mdrz und Juli 1937 befand sich

die Hs 121 V2 fur kurze Zeit zur Reparatur bei
Henschel im Werk Schonefeld. Am Ende gehdrte
das Flugzeug offiziell zum Besfand der »Flieger-
technischen Schule« (DVL) in Berlin-Adlerhof. Der
Verbleib der Hs 121 V1 ist unbekannt.

04.01.1934

0007

D-EOVA

As10C

24.09.1934

As 10C

Léange, gr. (ohne Nabe)

Hersteller:  Argus Bauform: 8 Zylinder, in 90°

Baumuster: - As 10 V-Form, hingend

Bauart: 4-Takt Kiihlung: Luft
Abmessungen: Gewichte: ‘ Schwerpunkt des Motors:
Zylinderanzahl Trockengewicht ............ 213 kg hinter Luftschr. Hinterkante . 545 mm
50‘1rung 5 Einbaugewicht ............. 232 kg \ unter Kurbelwellenmitte .... 128 mm
H:g[éb'ﬁr'u'ng o Leistung und Verbrauch am Boden (0m): ¥
Zylinderhubraum . Leistung fir
Gesamthubraum 5 Min. 30 Min. Dauer Reise
Verdichtungsgrad Leistun, .- PS 240 220 200 200

Kraftstoftseib VT R I~
s raftstoffverbrauch ... g

Einbaumafe: Schmierstoffverbrauch g/PSh 9 9 8 8

Breite, gr. Zii .. 1—5—4—8—7—2—6—3 Ii A
Héhe, gr. .. EinlaBventile je Zyl. .. 5 Hubraumleistung .
Guslaﬁventlle je Zyl. o0 U .:‘elglungsge\«lllc':ltt
o bersetzungsgetriebe . nein Hubraumgewic; .
Kraftstoff: Obersetzungsverhiltnis i Kolbenbelastung
2"'3"“3" mind. .. 80 Drehsinn der Kurbelwelle .... rechts Ziindzeitpunktverstellung:
raftstoffdruck . Drehsinn der Luftschraube elektrisch
elle ..........eens .. rechts 8
Schmierstoff: Lader ... .. nein | Schmierung:
Sommer Intava Rotring / Intava 100 Laderantrieb-Obersetzung ...... = . Trockensumpf-Druckumlauf-
Luftschrauben-AnschluB schmierung
Winter Intava Rotring / Intava 100 Rupp-Anfl b ; '/:Ab
mittl, eff. Druck ............. ,60 at saugpumpen
g:nm:g::::giﬁ#:ﬁ e 1 25_5; : Zyl.-Temperatur, hochstzul. .. 285° C Anlasser:
Umlaufmenge .... 5201/h | Leerlaufdrehzahl ........ 350 U/min Argus-Handandrehvorrichtung u.
Eintrittstemperatur is 85° C Grenzdrehzahl (1 Min. gedr. DruckluftanlaB-Anlage, 20atod.
Austrittstemperatur 100° C Sturzflug) . 2600 U/min Bosch-Durchdrehanlasser (elek-
Waérmeabfuhr 500 Kcal/h | Vollgashdhe ...........oooiune om trisch u. Hand)
Vergaser
Hersteller . SUM Bosch Bos Argus od. Bosch Jumo Gr. 2
Baumust: 729a u. 730a GE8B 190 T 3 AL/DEF 24L 3 2015 A—2
Anzahl .... 2 2 2 je Zyl. 1 1

Typenblatt des in die Hs 121 eingebauten As 10 C-Reihenmotors. (RLM-Typenbuch)



Hs 122

Die Ausschreibung des RLM flr ein zweisitzi-
ges Mehrzweckflugzeug erfolgte im Frahjahr
1933. Der in Gemischtbauweise ausgelegte
Heeresaufkldrer sollte von einem luftgekihlten
SAM (Siemens) 22 B-Sternmotor angetrieben
werden. Mit der Projektbearbeitung begann Hen-
schel am 09.08.1933. Die Atfrappe wurde am
20.02.1934 durch das RLM besichfigt. Fur die
kinftigen Maschinen waren die Sonderausriis-

tungen So | (Starrbewaffnung), So Il (bewegli-
che Bewaffnung) und So IIl (Abwurfbewaffnung)
vorgesehen. Ab dem 15.05.1934 begann
der Bau der Hs 122 V1, die im Okfober 1934
erstmals flog. Im Mai 1935 war die noch mit
dem dicken Flugel ausgerlstete Hs 122 V1 flr
Rechlin bereitgestellf. AnschlieBend wurde sie
als Erprobungstréger bei den Siemens-Werken
eingesetzt.

Der Einbau von wassergekuhlten Reihenmotoren wurde bei der Hs 122 seitens des RLM nicht
befirwortet. (Nowarra)
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