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Vom Tauchboot zum U-Boot mit
auBenluftunabhangigem Antrieb

Beim Einsafz eines U-Bootes war von jeher die
entscheidende Frage, wie lange es unter Was-
ser bleiben kann. Von den Anfdngen bis in die
Zeit des Zweiten Weltkriegs hinein waren es nur
wenige Stunden, bevor das Boot infolge von
leeren Batterien oder aufgebrauchfem Luftvorrat
zwangsldufig wieder an die Oberfldche kom-
men musste. Ab Ende 1943 kam der Schnor-
chel zum Einsafz. Hierbei handelt es sich um
einen Luftmast, der es ermdglichte, im
getauchten Zustand auf Sehrohrtiefe fahrend die
Dieselmotoren flir die Bafferieladung zu befrei-
ben. Allerdings war das Boof in diesem
Befriebszustand durch den aus dem Wasser
ragenden Schnorchelkopf insbesondere flr
Flugzeuge sowohl optisch wie auch mit Radar
leicht detektierbar. Diese Einrichtung ist den-
noch, immer wieder im Gebrauch technisch
verbessert und mif Schutz- und Warneinrich-
fungen gegen Radarstrahlen versehen, bis heu-
te auf U-Bootfen unverzichtbarer Besfandteil der
technischen Ausriistung geblieben. Dank der
Enfwicklung innovativer Technologien im
Bereich von auBenluffunabhdngigen Antriebs-
systemen (Air Independent Propulsion, AlP)
konnen seit Beginn unseres Jahrhunderts auch
konventionelle U-Boofe — also U-Boote ohne
nuklearen Antrieb — mehrere Wochen im
getauchten Zustand und ohne Schnorchelpha-
sen in ihrem Einsatzgebiet stehen und verdeckt
operieren. Aus den reinen Tauchbooten der
Anfangszeit sind so richtige Unterseeboote
geworden.

Neue Aufgaben fiir die Unterwasser-Streitkriifte
Das Einsatzspekirum der U-Boote hat sich wei-
testgehend gedndert. Im Ersten und Zweiten
Weltkrieg war die Versenkung gegnerischer
Handelsschiffstonnage und die Bekdmpfung
feindlicher Kriegsschiffe inre Hauptaufgabe. In
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beiden Weltkriegen bildeten deutsche U-Boote
fur die englischen Versorgungsrouten uber den
Atlantik eine starke Bedrohung. Das gleiche
Ergebnis erzielten amerikanische U-Boote im
Zweiten Weltkrieg im Pazifik hinsichtlich der
japanischen Nachschubwege. Auch in den Pla-
nungen des Kalfen Krieges hatte sich an dieser
Konzeption auf beiden Seiten wenig gedindert.
Zwar ist heute die Bektmpfung von Uberwas-
serzielen wie auch gegnerischer U-Boote wei-
terhin eine Einsatzoption, doch angesichts des
verdnderten weltpolitischen Umfelds ergeben
sich flir U-Boote auch verdnderte Einsatzszena-
rien.

Anders als zu den Zeiten des Kalten Krieges
stehen sich heute oftmals keine Staaten gegen-
Uber, sondern asymmetrisch agierende Krdfte.
Organisierte KriminalitGt, Drogen-, Waffen- und
Menschenschmuggel, Piraterie, maritimer Ter-
rorismus und sonstige Akfivitaten von politisch
oder religiés mofivierten nicht-staatlichen
Akfeuren mit extremistischem Hintergrund,
deren Aktionen nur schwer einschdtzbar sind,
bestimmen das Geschehen. Angesichfs dieser
neuen Bedrohungslage zdhlen jetzt hauptséch-
lich Einsafzrollen wie verdeckte Aufkldrung,
Nachrichfengewinnung und Seeraumiberwa-
chung, absefzen und aufnehmen von Spezial-
kraften, sichern der Seeverbindungswege, den
sogenannten SLOCs (»Sea Lanes of Communi-
cations«), sowie Schufz und Sicherung eigener
Kraffe zum Fahigkeitsprofil eines U-Boofes.
Dank moderner Technologien bei der Sensorik,
der Lagebilderstellung, der Kommunikation, der
Bewaffnung, des Anfriebs, der Energieerzeu-
gung und des Schiffbaus sind sie bestens flr
diese neuen Aufgaben gewappnet.

Sonare in verschiedener technischer Auslegung
ermadglichen dem U-Boot auch im getauchten
Zustand eigensténdig Informationen zu gewin-



Die U-Boote der Klasse 212A, im Bild U 31 (re) und U 32 (i), sind welfweit die modernsten konventio-
nellen U-Boote. Sie sind mit einer Brennstofizelle ausgertistet. Foto: Autor

nen und ein exaktes Lagebild zu erstellen.
Nach wie vor ist das Sehrohr ein unentbehrli-
cher Sensor. Waren friher rein optisch-mecha-
nische Gerdte aus Prismen-, Linsen- und Spie-
gelanordnungen im Gebrauch, so enthalten die
modernen Verireter modernste Optronik inklusi-
ve Laser- und Wdrmebild sowie TV-Sensorik.
Erfassungen und Beobachtungen werden direkt
in das Fhrungs- und Waffeneinsatzsystem
eingespeist. Die Kommunikationssysteme
erlauben einen verzugslosen Dafenaustausch
mit anderen an der Operation beteiligien Einhei-
ten und Kommandostellen.

Zur Bewaffnung der heutigen U-Boote zdhlen
hochleistungsféhige drahtgelenkfe Torpedos mit
hoher Geschwindigkeit und groBer Reichweite,
aber auch weifreichende Seeziel- und Marsch-
flugkérper sowie Minen. Automatisch akfivier-
bare Torpedoabwehrsysteme dienen primdr
dem Eigenschutz und sollen bestmaglichst
angreifende Torpedos ablenken oder vernich-
ten. Weitere Bewaffnungsoptionen, insbesonde-
re zur Begegnung der asymmetrischen Bedro-
hungen, sind in der Entwicklung. Innovative
Losungen wie ein Multifunktionsmast, ausrist-
bar mit einem 30-mm-Geschiitz, kleinen Flug-
drohnen oder Aufkldrungssensoren sowie aus
Torpedorohren einsetzbare leichte drahtgelenkfe
Flugkérper mit Infrarotsuchkopf zur Bekdmp-
fung von Punkizielen sollen dem U-Boof einen
skalierbaren Waffeneinsafz ermdglichen.
Speziell fiir den U-Bootantrieb eniwickelte Die-
selgeneratoranlagen weisen gegentber frihe-

ren Anlagen im Bezug auf Gewicht und Volu-
men eine erhohte Leistung auf, was wiederum
zu deutlich kirzeren Schnorchelzeiten fiihrt.
Hochleistungsbatterien ermdglichen eine lange-
re Ausdauer bei langsamer Fahrt und groBere
Hochstgeschwindigkeit im takfischen Einsatz.
Als elektrische Fahrmotoren kommen durch
Permanentmagnete erregte Synchronmotoren
(PERMASYN) mit hoher Effizienz zum Einsatz,
die speziell als Fahrantrieb fir U-Boote der neu-
en Generation konzipiert wurden. Sie zeichnen
sich unter anderem aus durch niedrige Korper-
und Luftschallpegel, hohen Wirkungsgrad,
niedriges Drehzahlniveau, kleines Bauvolumen,
geringes Gewicht, hohe Schockfestigkeit und
hohe Streufeldarmut. Der Vorfrieb moderner
U-Boote erfolgf iber speziell geformte Propeller,
deren extrem niedrige Drehzahl Kavitationser-
scheinungen vermeidet und die auch bei hohen
Geschwindigkeiten den Schub leise erzeugen.
Nicht zu vergessen sind verbesserfe Formge-
bung der Bootskdrper unter Beriicksichfigung
der Hydrodynamik und der Schwerortbarkeit
sowie die Bemihungen nach Signaturreduzie-
rungen bei der Gerduschabstrahlung, dem
Magnetismus, der Radarreflexion und den Inf-
rarotquellen.

Allein durch ihr Vorhandensein stfellen U-Boote
fur einen moglichen Gegner eine lafente, nicht
zu unferschdtzende Bedrohung dar. Eine
U-Jagd ist in der Regel schwierig und aufw@n-
dig, insbesondere in flachen kistennahen
Gewdssern. Moderne konventionelle U-Boote
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Das erste funktionsféhige Tauchboot wurde Anfang
des 17. Jahrhunderts von Cornelius van Drebbel
Konstruierf und in London auf der Themse erprobt.
Foto: Wikimedia Public Domain

verfugen Uber ein einzigartiges und vielseitiges
Fahigkeitsspekirum — zumindest so weit sich
das in Friedenszeiten verifizieren Idsst. Und
auch wenn die »klassische« Einsatzoption, die
Bekdmpfung und Vernichfung gegnerischer
Tonnage, heute im Hinfergrund steht und ver-
deckfe Operationen, Seeraumuberwachung,
Aufkldrung und Nachrichtengewinnung sowie
der allgemeine Schufz der Seeverbindungen
primére Aufgabe von U-Booten sind: Ihre
Bedeutung wdchst, weltweit haben 43 Natio-
nen konventionelle U-Boote in Dienst, Tendenz
steigend. Insbesondere in Asien ist die Nachfra-
ge nach konventionellen U-Booten mit auBen-
luftunabhdngigem Antrieb ungebrochen.

Ein kurzer Uberblick iiber die U-Boot-Ent-
wicklung

Seit gerade mal etwas mehr als 100 Jahren
stehen U-Boote, oder besser gesagt: Tauchboo-
te, bei Seestreitkrdften im Dienst. Erste Versu-
che, sich unter Wasser fortzubewegen, gehen
bis in das 17. Jahrhundert zurtick. In den bei-
den folgenden Jahrhunderten wurden von Bast-
lern, Tuftlern und Ingenieuren zahlreiche Tauch-
boot-Konstruktionen entwickelt, gebaut und
mehr oder weniger erfolgreich erprobt. Die Kon-
strukteure bewiesen dabei Mut und Erfindungs-
geist und erbrachten fir inre Zeit beachtliche
technische Leistungen.

Erste Aufsehen erregende Versuche mit einem
lenkbaren Tauchboot aus Holz fanden 1624 im
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Beisein von Kdnig James I. in England auf der
Themse statt. Konstrukteur war der in England
lebende holldndische Physiker und Ingenieur
Cornelius van Drebbel. Mit zwolf besonders
konstruierten Riemen konnte per Hand nach der
Seite und in der Hohe gesteuert werden. Drei
bis vier Meter Tauchtiefe waren erreichbar, die
Wegstrecke von Westminster bis Greenwich
soll damit getaucht zurtickgelegt worden sein:
Das war das erste funktionsféhige Tauchboot,
von dem wir wissen.

Zum ersten richtigen Kriegseinsatz eines Tauch-
bootes kam es im amerikanischen Unabhén-
gigkeitskrieg in den Gewdssern von Staten
Island und Manhattan. Das hierfiir von David
Bushnell konstruierte und aus Eichenholz
gebaute Fahrzeuge Ghnelfe in seinem Aussehen
zwei Ubereinandergelegten Schildkrotenschalen
und erhielt daher den Namen »Turtle«. Es hatte
einen Tauchtank und flihrte Ballastgewichte mit
sich. Die Besatzung bestand aus einem Mann,
der zwei archimedische Schraubenpropeller zur
Fortbewegung in der Horizontalen und der Ver-
tikalen sowie das angebrachte Ruderblatt
bedienen musste. Am 6. September 1776 flhr-
te Sergeant Ezra Lee einen Angriff auf das vor
Anker liegende englische Blockadeschiff
»Eagle« durch. Sein Ziel war es, Haftminen
anzubringen. Das Unternehmen blieb allerdings
erfolglos. Lee gelang es nicht, die mitgeflinrten
und mit SchieBpulver gefullten Fdsser mit Hilfe

ATTACHING ) SGREW
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David Bushnells Tauchboot »Turtle« fiihrte im Sep-
fember 1776 den ersten Unterwasserangriff der See-
Kriegsgeschichfe durch. Abbildung: W. O. Stevens
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AB. Boay of Boal (ENpson)
CO.Me7lo/ kee/.
£E Purmps.

F. Mefal Conmng 7ower:
G. Cross Bu/kheod.

H. Fropelser:

1. Vertico! Rudder

L. Horrzontal Rudder
M. Fulerom fork /
N. Geors feroperotionofl f
O. Horn of the Navtilvs
P Torpedo

Q 7he Bottorn of o Vessel/

FULTON’S “NAUTILUS,” 1798

Konstruktionszeichnung der »Nautilus«. Abbildung: Wikimedia Public Domain

eines am Boot angebrachten Bohrers an sei- Im Juni 1801 fanden erste Erprobungen staft.
nem Zielobjekf zu befestigen und gab, nach- Bis zu sechs Stunden soll das Boot dabei unter
dem er von der Besatzung entdeckt wurde, den  Wasser geblieben sein. Vor Brest wurde zu
Versuch auf. Die mit SchieBpulver gefllten Demonstrationszwecke mit einem geschleppten

Fasser trieben ab und explodierten, ohne Scha-  Sprengkdrper ein verankertes Zielschiff ver-
den anzurichten. In der allgemeinen Verwirrung ~ senkt, dem damit der zweifelhaffe Runm

konnte Lee mit seiner »Turtle« entkommen. zukommt, das erste Schiff in der Seekriegsge-
Zwei weitere Versuche, englische Schiffe auf schichfe gewesen zu sein, das einem Unter-
diese Art zu versenken, scheiterten ebenfalls. wasserangriff zum Opfer fiel. Trofz der Erfolge
Ein weiterer Amerikaner, Robert Fulton, bot im nahm die franzdsische Marine Abstand von der

Jahre 1797 dem franzésischen Marineministe-  Entwicklung. Auch in England konnte sich die
rium seine Konstrukfion eines zigarrenformigen ~ Royal Navy fur Fultons Erfindung nicht begeis-
Tauchfahrzeuges an. An der \Wasseroberfléche tern und lehnte sein Angebot ab. Fulton wrackte
konnfe das etwa 6,50 m lange Boot mit einem seine »Naufilus« anschlieBend ab und wandte

Durchmesser von 1,90 m durch ein Faltsegel sich der Dampfschifffahrt zu.

bewegt werden. Unfer Wasser erfolgte der In Deutschland begann im Jahre 1850 der
Antrieb Uber Schrauben im Handbefrieb. Unklar ~ U-Bootbau. Fir die Schleswig-Holsteinische
ist, ob der Rumpf des auf den Namen »Naufi- Marine lieB Wilhelm Bauer in der Maschinenfa-
lus« getauften Tauchbootes, aus Eisen oder brik und EisengieBerei Schweffel & Howaldt in

Holz bestand. Die Besatzungsstdrke betrug drei  Kiel den von ihm entworfenen »Brandfaucher«
Mann, die Tauchtiefe wird mit 8 m angegeben. bauen. Das Boot hatte eine Ldnge von 7,90 m,
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f£dnge: 7,90 m.,
S Urchimedifdhe Schraube.
W Schraubenwelle,
R Steuerruder.
A Steuerapparat.
T Tretrdder.
Z  Fahnradfyftem.
P Pumpen,
K Derfchiebbares Balanciergemwicht,

Das JInnere, von der Seite gejehen,

Der Bauer{de Brandtaudper.
Breite: 2,00 m. Hohe: 3,00 m.

B Eijenballajt

\' chntilr fiir das einjulafjende Wafjer

M Offnungen fiir das ausjupumpende MWafjer.

F Mit Glas verfchloffene Seniter.

G Mit Gummi verfchloffene Offnung jum Hinaus:

greifen, um  Sprengminen an den feindlichen
Schiffen 3u befeftigen.
L Einjteigelufe.

Die Entwurfsskizze Wilhelm Bauers fiir seinen »Brandtaucher«. Abbildung: W. Bauer

eine Breite 2,00 m und eine Hohe von 3,00 m.
Die Verdrdngung betrug rund 30 t. Der Antrieb
des aus Eisenplatten genieteten Bootes erfolgte
Uber zwei Tretrdder, die Uber ein Getriebe auf
eine Schiffsschraube wirkfen. Nach der Ent-
scheidung zum Bau wurden jedoch aus Kos-
tengriinden die Entwirfe geéndert. Die Platten-
stdrke der AuBenhaut wurde dabei reduziert,
der Spantenabstand vergroBert und die vorge-
sehenen Trimmtanks durch verschiebbare
Gewichte ersefzt. Zudem sollte das Ballastwas-
ser nicht wie vorgesehen in Tanks; sondern frei
im Kielraum des Rumpfes mitgefiihrt werden.
Diese SparmaBnahmen sollten sich bald als
folgenschwerer Fehler erweisen.

Bei einem Tauchversuch am 1. Februar 1851
wurde das Boot in Folge falscher Trimmung
hecklastig. Das im Boot zuriickflutende Ballast-
wasser und tibergehende Ausristungsteile ver-
stdrkten diese Tendenz, und der »Brandfau-
cher« sank tber den Achtersteven bis auf den
Grund des Kieler Hafens. Die Bordwdnde waren
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jedoch dem AuBendruck in 18 Metern Tiefe, in
der das Boof lag, nicht gewachsen und wurden
eingedrlckt. Der »Brandtaucher« leckte. Wil-
helm Bauer und seine zwei Helfer behielten in
dieser zundchst aussichtslosen Lage die Ner-
ven. Sie lieBen das Boof bis zum Druckaus-
gleich voll laufen. Uber sechs Stunden mussten
sie in der Luftblase und im eiskalten Wasser
ausharren bevor sich das Einstiegsluk gegen
den Wasserdruck 6ffnen lie und die drei Mdn-
ner sich reffen konnten. Es war der erste freie
Ausstieg aus einem gesunkenen U-Boof.
AnschlieBende Versuche den »Brandfaucher«
zu heben schlugen mehrfach fehl. Das Boot
geriet in Vergessenheit. Im Juli 1887 wurde
das Wrack bei Baggerarbeiten wieder entdeckf,
gehoben, resfauriert und in der Kieler Marine-
akademie ausgestellt. Im Jahre 1906 erhielt
das Berliner Museum flr Meereskunde das
Exponat. Dort erlitt es im Zweiten Weltkrieg bei
Luftangriffen schwere Schdden und stand
anschlieBend bis 1950 schufzlos im Freien. In




Der »Brandftaucher« als Exponat im Militérhistorischen Museum der Bundeswehr in Dresden. Fofos: Aufor

diesem Jahr wurde der stark verwitterte Boots- Ausstellung als Exponat im Armeemuseum der
kOrper nach Rosfock gebracht und zundchst DDR, zundchst in Potsdam und dann in Dres-
provisorisch vor weiterem Zerfall geschiitzt. Von  den. Heute befindet sich der »Brandtaucher« im

1963 bis 1965 erfolgte dann auf der dortigen Militdrhistorischen Museum der Bundeswehr in
Nepfunwerft die Restaurierung und danach die Dresden.

Der von Wilhelmauer in Russland bebaute »Seefeufel. Abbildung: Wikimedia Public Domain
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In Deutschland tat sich anschlieBend nichts
mehr im U-Bootbau. Wilhelm Bauer ging,
nachdem er in anderen Ldndern auch kein
Gehdr fur sein U-Bootprojekt fand, in russische
Dienste. Mit dem dort gebaufen »Seetfeufel«, der
mit 16 Metern doppelt so lang war wie der
»Brandfaucher«, gelang ihm zundchst der
Durchbruch. Nach 133 erfolgreichen Tauch-
fahrten kam es aber auch hier zu einem Tauch-
unfall und das Boot sank auf seiner 134. Fahrt.
Die Besafzung konnte sich reften. Auch wurde
der »Seeteufel« wieder gehoben, doch Russ-
land verlor dass Inferesse an dem Projekt.

Der erste erfolgreiche Kriegseinsatz eines
Tauchfahrzeuges fand im amerikanischen Biir-
gerkrieg statt. Am 17. Februar 1864 versenkie
die »H.L. Hunley« mit einem angesetzten Spie-
renforpedo das Kriegsschiff »Housatonic« der
Nordstaaten. Beide Schiffe gingen verloren. Die
gesamte an Bord befindliche achtkopfige
Besatzung des Tauchbootes, dem es nicht
gelang, sich noch vor der Explosion weit genug
von seinem Zielobjekf zu entfernen, lieB bei der
Unternehmung ihr Leben. Die »H.L. Hunley«
verdrangte bei 12,19 m (40 ft) Ldnge und nur
1,22 m (4 ff) Durchmesser lediglich 7,5 t. Der
Antrieb erfolgte Uber eine Schraube, die von der
Besatzung ber eine Handkurbelwelle bewegt

wurde. An weiteren technischen Einrichtungen
waren Trimmtanks, abwerfbare Gewichte und
Tiefenruder sowie Tiefenmesser und Kompass
vorhanden. Das Wrack der »H.L. Hunley« wur-
de im Mai 1995 wieder entdeckt, im August
2000 gehoben und konserviert. Seit 2012 ist
das restaurierte Boot in Charleston &ffentlich
zugdnglich und zu besichtigen.

All die bisher konstruierten Boote wurden noch
mit Muskelkraft betrieben, was zwangsldufig
von vorneherein ihre Einsatzmdglichkeiten und
Leistungsfahigkeit sehr beschrdnkte. Ab den
1860er Jahren fanden neue technische Ent-
wicklungen Eingang in die Uberlegungen und
Pldne der U-Bootkonstrukteure. Teilweise ent-
standen noch abenteuerliche Konstrukfionen,
aber auch technisch durchaus ernst zu neh-
mende Entwicklungen. Es wurden Fahrzeuge
mit Dampf- und Druckluftantrieb konstruiert,
gebaut und erprobt. Die aufkommenden Ver-
brennungsmotoren, insbesondere aber die
Elekiromotoren und die Energiespeicherung in
Form von Bafterien eréffneten neue Moglichkei-
ten. Bei den Maschinenanlagen erfolgte eine
Aufteilung in eine Uberwasserkomponente bei
gleichzeitiger Energiespeicherung flr die Unter-
wasserfahrt. Aus Tauchbooten, die zundchst
eher »fechnische Kuriositafen« darstellfen, ent-

Schnitizeichnung der »H.L. Hunley«. Neun Mann Besaizung waren fiir das Boot vorgesehen. Zum Zeit-
punkt ihres Unfergangs sollen jedoch nur acht Mann an Bord gewesen sein. Abbildung: Wikimedia

Public Domain
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standen so in den folgenden Jahrzehnten Ernst
zu nehmende Kriegsschiffe. Der Ende des 19.
Jahrhunderts einsatzreif gewordene mobile Tor-
pedo bildefe die ideale Bewaffnung flr den
neuen Schiffstyp. Mit dieser Abstandswaffe ver-
ringerte sich die Eigengefdhrdung gegentiber
den bisherigen Mdglichkeiten in Form von Spie-
rentorpedos oder mitgeschleppten Explosions-
kOrpern.

Den Hohepunkt in dieser Phase der Entwick-
lung bildeten die Boote des irisch-amerikani-
schen Konstrukteurs John Philipp Holland. Mit
ihnen kam der endgtiltige Durchbruch und die
Aufnahme von U-Booten in den Kriegsschiffbe-
stand mehrerer Marinen. Die amerikanische
Marine stellte am 12. Okiober 1900 die »Hol-
land« mit 75 t Unferwasserverdrdngung in
Dienst. \Weitere Boote eines 125-1-Holland-Typs
folgten. Auch England interessierte sich jefzt fiir
U-Boote und orderte ab 1902 mehrere Holland-
Boote, die unter Wasser 180 t verdréingten.
Bislang hatfe die Admiralitaf der Royal Navy
U-Bootfe als »underhand, unfair and damned
un-English« ignoriert. Auch Frankreich war
Ende der 1890er Jahre bei der Entwicklung

von U-Boofen ¢GuBerst aktiv. Zur Jahrhundert-
wende hatfe die franzdsische Marine bereits
neun 200--Boote aus eigener Ferfigung im
Dienst und weitere im Auftrag.

Die deutsche U-Boote-Waffe im Krieg

In Deutschland begann man sich erst 47 Jah-
ren nach dem Bau des »Brandtaucher« wieder
infensiv mit U-Boofen zu beschdftigen. Auf
eigene Rechnung bauten die Howaldtswerke in
Kiel 1897 ein Versuchs-U-Boot. Es erhielt kei-
nen Namen und wurde lediglich als »Tauch-
boot Baunummer 333« bezeichnet. Der zigar-
renférmige, an den Enden spitz zulaufende und
40 t verdrdngende Bootskorper hatte eine Lan-
ge von 14,00 m und eine maximale Breite von
2,40 m. Der Antrieb erfolgte durch einen 120
PS (88 kW) stfarken, batteriegespeisten Elekiro-
motor, der bei Uberwasserfahrt eine Geschwin-
digkeit von etwa 7 kn ermdglichte. Weiterhin

HDW-Eigenbau »Tauchboot Baunummer 333«.
Foto: HDW

war das Boot mit Tauch- und Trimmzellen,
ausklinkbaren Ballastgewichten sowie einer
Druckluftanlage ausgeristet. Die Steuerung
erfolgfe iber Horizontal- und Seitenruder. Als
Turm diente ein Taucherhelm. Im Bug war ein
Torpedorohr vorhanden. Bei der Kaiserlichen
Marine fand diese Entwicklung, trofz Vorfih-
rung vor Kaiser Wilhelm II, kein Inferesse. Zu
Beginn des 20. Jahrhunderts sfand man dem
U-Boot immer noch kritisch bis ablehnend
gegenuber. Das Boot, das eine Besatzungsstar-
ke von drei Mann bendtigte, wurde vermutlich
im Jahre 1902 wieder verschroftet.

Die zum Krupp-Konzern gehdrende Kieler Ger-
mania-Werft baufe ebenfalls auf eigene Rech-
nung ein Versuchsboof, die »Forelle«. Das
spindelférmige 16-t-Boot wurde im Juni 1903
zu \Wasser gelassen und anschlieBend erprobt.
Die »Forelle« hatfe eine Ldnge von 13 Metern
und wurde von einem durch Akkumulatoren
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Eisenbahn. Der Name ist schon in Kyrillischen
Buchstaben angebracht. Das Boot blieb bis 1907
bei der russischen Marine im Dienst. Foto:
Wikimedia Public Domain

gespeisten 65 PS (48 kW) Elekiromotor ange-
frieben. Sie erreichte Uber Wasser 7,5 kn
Geschwindigkeit. Beidseitig war auBen am
Bootskorper je ein Torpedorohr angebracht.
Vorfuhrungen erfolgten vor Kaiser Wilhelm I,
seinem Bruder GroBadmiral Prinz Heinrich von
PreuBen, zugleich auch Chef der Marinestation
Ostsee, sowie vor weiteren verantwortlichen
Marinestellen. Wdhrend die Kaiserliche Marine
eine U-Bootbeschaffung weiter ablehnte, zeig-
ten aber bald russische Marinevertreter Inferes-
se. Im Sommer 1904 bestellte die russische
Marine als erster U-Bootkunde drei groBere
Boote bei der Germania-Werft. Die schon vor-
handene »Forelle« wurde in den Kaufvertrag mit
eingeschlossen und im gleichen Jahr per
Eisenbahn zu weiteren Erprobungen nach
Russland verbracht.

Die Kaiserliche Marine sah sich nun im Zug-
zwang. Im Herbst 1904 begannen die ersfen
Entwicklungsarbeiten flr ein eigenes U-Boof,
das im Februar 1905 beaufiragt wurde. Am 4.
August 1906 folgte fiir U 1 der Stapelhub mit-
tels eines Werftkrans und am 14. Dezember die
Indienststellung. Bei Uberwasserfahrt wurde es
durch zwei Petroleummotoren, bei Tauchfahrt
durch zwei Elekiromotoren angetrieben. Seine
Tauchtiefe wird mit 30 Metern angegeben. Der
Einsafz von U 1 erfolgte ausschlieBlich zu Test-
zwecken und als Schulungsboot. Zahlreiche
technische Nachbesserungen kamen zum Ein-
bau; Hochseefahrten und die Teilnahme an
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S, M. Unterseeboot U, I, erbaut auf der Germania-Werit

Mit U T begann der Aufbau der deutschen
U-Bootwaffe. Foto: Wikimedia Public Domain

Flottenmandvern gehdrten zu seinem Fahrpro-
gramm. Im GroBen und Ganzen bewdhrte sich
U 1 dabei, weiterer U-Boote wurden geordert.
Bei Kriegsbeginn waren 30 Boote vorhanden,

U 1 selbst kam, weil veraltet, nicht in den
Kriegseinsatz. Am 19. Februar 1919 wurde U

1 aus der Liste der Kriegsschiffe gestrichen. Es
ist heufe im Deutschen Museum in Minchen
ausgestellt.

Gleich zu Beginn des Ersten Weltkrieges brach-
ten offensive VorstoBe englischer und deutscher
U-Boote unerwartet groBe Erfolge. Am 5. Sep-
tember 1914 sank in schottischen Gewdssern
der englische Kreuzer »Pathfinder« durch einem
Torpedoangriff von U 21, am 13. September
1914 versenkfe in der Deutschen Bucht das
englische U-Boot E 9 den Kleinen Kreuzer
»Hela, und am 22. September 1914 fielen im
Ausgang des Englischen Kanals innerhalb von
nur 75 Minuten gleich drei englische Kreuzer,
»Aboukir«, »Hogue« und »Cressy«, dem U-Boot
U 9 zum Opfer. Nach diesen Beweisen flr die
Schlagkraft von U-Booten begann in Deufsch-
land ihr forcierter Ausbau. Der in der Typen-
kompass-Reihe erschienene Band Deutsche
Kriegsschiffe — Die kaiserliche U-Boot-Floffe bis
1918 von Robert Rosentreter behandelt aus-
fuhrlich diese Phase des deutschen U-Boot-
baus.

Mit dem Ende des Ersten Weltkriegs kam auch
das Aus fir die deutschen U-Boote. Nach dem
Versailler Vertrag durfte Deutschland keine



