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In Fortfilhrung des bereits erschienenen Typen-
kompass »DDR-Lastwagen« von Christian Suhr
befasst sich dieses Buch mit den Nutzfahrzeug-
fabrikaten in der DDR, die aus der Tschechoslo-
wakei, Polen, Rumé@nien und Ungarmn sfammten.
Ausgeschlossen sei jedoch die Kategorie der
Busse.

Die groBe Vielfalt an Nutzfahrzeugen erlaubt es
nicht, alle Typen mit dem Umfang dieses Buches
darzustellen. Neben den Grunditypen wird den-
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Dreiseitenkipper Skoda / LIAZ 706 MTS 24 beim Alttechnik-Treffen in Goyatz am Schwielochsee -

noch auf einige spezielle Fahrzeuge eingegan-
gen, die nicht unbedingt im alltdglichen StraBen-
verkehr zu finden waren. Anzumerken sei, dass
sehr viele Importfahrzeuge je nach Einsafz auch
in der DDR nachtr@glich umgerustfet wurden.
Innerhalb der Mitgliedssfaaten des RGW war die
Sowjetunion eine der wichtigsfen Lieferanten an
Nutzfahrzeugen flr die DDR. Auf Grund der Fiille
ist es jedoch ein Thema, das separat behandelt
wird.
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Kostspielige und zeitaufwendige Restaurationen haben im Laufe der letzten Jahre zugenommen

und zeugen von der Nutzfahrzeug-Faszination.
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Mit dem Ende des Zweiten Weltkrieges begann
eine neue Zeitrechnung flr das kriegszerstorte
Deutschland. Nach der Aufteilung Deutschlands
in alliierte Sektoren war die sowjetische Besat-
zungszone (SBZ) auf Grund der sowjetischen
Entschédigungsanspriiche von Demontage und
regelrechter Plinderung geprdgt.

FUr die Durchflhrung der Reparationsgiter-
fransporte war das ab 1946 in Ost-Berlin wie-
der bestehende Speditionsunternehmen »Derut-
ra« (Deutsch-Russische-Transport-
Aktiengesellschaft) verantwortlich. Es regelfe
auBerdem den AuBenhandelstransport zwi-
schen der SBZ — der spdteren DDR — und der
Sowjetunion im Zusammenwirken mit den
volkseigenen Kraftverkehrsbetrieben. In Folge
dieser MaBnahmen verfielen anfangs Industrie
und Landwirtschaft zusehends. Doch mit der
Erkenntnis der Sowjetunion, die Kapazitten
lieber zu nutzen, begann gegen Ende der
1940er Jahre der langsame Wiederaufbau der
Landwirtschaft und der Industrie unter sowjeti-
scher Kontrolle. Da jedoch die tbrige vom

LIAZ-Saffelzug. (Fofo: Sammlung Kai Riicker)
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Krieg verschonte oder teilzerstorte Kraftfahr-
zeugindustrie durch Demontage sowie Abtrans-
port der Produktionsanlagen und Maschinen in
die Sowjetunion so gut wie nicht mehr vorhan-
den war, griff man zum Zweck der Mobilisie-
rung zunéchst vorwiegend auf noch vorhande-
ne Fahrzeuge aus deutfscher Vorkriegs-
produktion zurlick und nutzte auch von der
Sowjetarmee ausgemusterte Fahrzeuge.

1949 wurde der Rat flir gegenseitige Wirt-
schaffshilfen gegriindet. Zu den Mitgliedern
Sowjetunion, Polen, Bulgarien, Rumdnien,
Ungarn und der Tschechoslowakei zéhlte ab
1950 auch die DDR. Der RGW regulierte die
wirtschaftliche Spezialisierung und die Arbeifs-
teilung unter den Mifgliedsstaaten. Auf Grund
dieses sozialistischen Pendants zum westli-
chen Marshallplan wurden Ende der 1940er
Jahre im Rahmen der »sozialistischen Bruder-
hilfe« von der Sowjefunion ersfe Lastwagen der
Typen ZIS und GAZ in die DDR entsendet.
Haupfaufgabe war der Wiederaufbau von Land-
wirtschaft und Industrie fr die Erbringung wei-
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terer Reparationsleistungen. Aber auch die
bewaffneten Organe (KVP), das Gesundheits-
wesen, der Brandschutz und das Bauwesen
wurden — wenn auch sehr notdurftig — versorgt.
Der Import entwickelte sich in den 1950ern
auf Grund des hohen Bedarfs und fuhrte
neben der Einfuhr sowjefischer Lastwagen
auch zum planmdBigen Import von Nutzfahr-
zeugen ungarischer Herkunft, wie Dutra, Cse-
pel und Ikarus, sowie tschechoslowakischen
Modellen von Praga und Skoda. Unzureichen-
de Devisen schrdnkfen den Import jedoch
immer wieder ein.

Die einheimische Lastwagenproduktion hatte
gegenuber der PKW-Herstellung Vorrang und
lief mit dem Horch H 3 bereits seit 1947 lang-
sam wieder an. Das Lastwagen-Programm
wurde erweitert und beinhaltete schon bald
auch Fahrzeuge mit einer Nufzlast von 6 Ton-

nen (IFA H 6, Bauzeit 1952-1959), die jedoch
nicht mehr lange im Sorfiment sein sollten.

Im Zuge der Regulierung des Kraftfahrzeugbaus
durch den RGW wurde die Fertigung schwerer
Lastwagen anderen sozialistischen Landern
Ubertragen. Die Produkfion in der DDR wurde
bis Mitte der 1980er Jahre auf mittelschwere
Fahrzeuge mit einer Nutzlast bis zu 5 Tonnen
eingeschrankt. Ab 1986 folgte der 6-Tonnen-
Frontlenker IFA L 60.

Die Umsttinde dieser Spezialisierung fihrten ab
den 1960er Jahren gezwungenermaBen zur
vermehrten Einfuhr schwerer Lastwagen. Dies
umfasste sowjetische Fabrikate wie MAZ und
JaAZ/KrAZ, sowie ungarische Csepel und tsche-
choslowakische Tatra und Skoda/LIAZ. In den
folgenden Jahrzehnten wurde das Importpro-
gramm um KamAZ und BelAZ aus der Sowjet-
union, ROMAN aus Rumdnien und Jelcz aus

Viele Importfahrgestelle wurden mit Spezialaufbauten versehen. Neben der Schwing-Autobefon-
pumpe (links) steht eine auf einem Fahrgestell LIAZ 706 MT 4 CH aufgebaute Pumpe ABP 60/23

o
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aus dem VEB Baumechanisierung Halle-Ost (BMHO). (Foto: Sammlung E. Hering, Archiv MeiBen)
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Polen erweitert. Importierte Fahrzeuge besa-
Ben aber auch mehr und mehr helfenden
Charakfer fiir einheimische Nutzfahrzeuge,
deren Produktion der hohen Nachfrage im In-
und Ausland oder der Rohstoffknappheit nicht
nachkam. So dienten beispielweise die Leicht-
lastkraffwagen (LLKW) Zuk aus Polen und TV
aus Rumdnien dem Barkas als Unferstltzung.
Neben dem Binnenverkehr wurde angesichts
wachsender Wirtschaftsbeziehungen — nicht
nur mit sozialistischen Staaten — auch dem
grenzuberschreitenden Gterkraftverkehr eine
immer gréBere Bedeutung beigemessen. So
verlagerte sich ab den 1960er Jahren ein gro-
Ber Teil des zunehmenden Gitertransportes
von der Schiene auf die StraBe, da das Stra-
Bennetz eine weitaus groBere Erreichbarkeit
zu versorgender Gebiefe bot. Der Gliterum-
schlag gewann an Schnelligkeit und Flexibili-

tdt. Weiterhin war ein Umladen zwischen Ver-
sand- und Bestimmungsort nicht mehr
notwendig. Im Zuge des industriellen und
landwirtschaftlichen Wachstums und dem
daraus resultierenden Massengiitertransport
war der Einsatz von Fahrzeugen mit hoher
Nufzlast am effektivsten. Dieser Bedarf konnte
weder an Menge noch an Vielfalt innerhalb
der RGW-Mitgliedsstaaten gedeckt werden.
Aus diesem Grund wurde neben der Verwen-
dung von Vorkriegsmodellen und Fahrzeugen
aus Produktfion der RGW-Staaten ein Einsatz
von Fabrikaten aus dem kapitalistischen Aus-
land unumgdnglich. So nutzte auch das
1954 gegriindete staatliche Speditionsunter-
nehmen »DEUTRANS« fiir internationale Trans-
porte unter anderem Fahrzeuge der Marken
Volvo, Leyland, Daimler-Benz, Ford, Iveco
und MAN.

Polnischer Kleintransporter Zuk A 11 B. (Foto: Werkfotfo)
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Skoda-Kiihisattelzug. (Foto: Sammiung Kai Riicker)

Tatra 813 TP mit Tiefladeanhdnger und geladenem Tatra 111 HSC Aufodrehkran.
(Foto: Stanislav Cerveny)
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Praga V3S S1 Hinterkipper 6x6

Mit Praga entsfand 1907 das erste Automobilwerk
in Prag. Dort wurden bis zum Zweiten Weltkrieg
PKW, LKW, Moforrdider, Busse, Trakforen und
Maschinen gefertigt. Nach 1945 folgten die Lastwa-
gentypen PN, RND und ND. In den Jahren 1953 bis
1969 verlieBen dann 71.000 geldndegdngige V3S
das Nationalunfernehmen Praga-Vyso&any. Den
Grundiyp bildete der Pritschenwagen fur das Militdr.
Das mit einem Tafra-Motor (auf Wunsch auch mit
110 PS) versehene Fahrgestell diente zudem einer
Vielzahl an Aufbauten. Die hohe Geldndegdngigkeit
resultierte aus der Fahrgestellkonstruktion, dem All-
radanirieb, der Ubersetzung, dem niedrigen Fahr-
zeuggewicht und der groBen Bodenfreiheit. 1960
erfolgfe die Ubergabe der LKW-Produktion an Avia,
sodass sich Praga ganz der Ferfigung von Gefrieben
und Motoren widmen konnfe.

Trofz des hohen Exports wurden von der DDR nur
200 Praga V3S Kipplaster, Bergungs- und Werk-
statiwagen sowie Fdkalienfahrzeuge geordert. Von
den Hinterkippern V3S ST wurden 1959/60 genau
86 Stlick importiert. Sie besaBen eine 2,6-m3-
Ganzsfahimulde und eine maximale Nutzlast von
4650 kg. Der Schitivorgang erfolgte Uber eine hyd-
raulische Vierkolben-Hebeeinrichtung, wobei die
Heckklappe automatisch 6ffnefe und schloss.

o AR
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Bezeichnung: Praga V3S S1
. T 912 (spater T 912-2
Motorbezeichnung: mit 110 PS)

6-Zylinder-Vierfakt-Reihen-

Motor: Dieselmotor (Direkteinsprit-
zung), luftgekuhlt

Bohrung x Hub: 110 x 130 mm

Hubraum: 7412 cm3

Leistung: 72 kW (98 PS) bei 2100 U/min

Drehmoment: 353 Nm bei 1400 U/min

Getriebe: (4+1)x2 Ginge

Bereifung: 8.25-20 eHD

Spurweite v/h: 1870/ 2 x 1755 mm

Radstand: 3580 x 1120 mm

LxBXxH: 6355 x 2240 x 2350 mm

Bodenfreiheit: 400 mm

Leermasse: 5780 kg

Nutzmasse: 4650 kg

zulissige

Gesumtgmusse: 10430 kg

Hochstgeschw.: 62 km/h

Kraftstofftank: 120 Liter

Verbrauch je 100 km: 27 Liter

Bemerkung: Muldeninhalt: 2,6 m3

Die Bezeichnung V3S (vojensky ffitunovy specidl) steht fir militrischer
Spezialwagen mit 3 Tonnen Nuizlast. (Foto: Juraj Hlavac) v

< i
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Praga V3S Werkstattwagen 6x6

Fdr den Einsatz bei Havarien und Reparaturen Die Werkstatthilfswagen efablierten sich vor

in Tagebauen wurden anfangs noch ganze allem bei értlichen Wartungen und Reparaturen
Werkstatiziige eingesetzt, die jedoch die von Tagebaumaschinen und -fahrzeugen wie
Zufahrisgleise fir den Materialfransport blo- Planierraupen, die nun nicht mehr zeitraubend
ckierfen. Auch bei kleinen, kurzfristigen Repara-  und kostenintensiv in Werkstdtten fransportiert
turen wurde somit der Fahrbefrieb unterbro- werden mussten. Aber auch die Instandhaltung
chen. Dieser Nachteil im Zusammenhang mit von TagebaugroBgerdten wie Schaufelradbag-

dem Ausbau von Zufahriswegen begtinstigte
den Einsafz mobiler WerkstGtten, wie derer auf
dem allradgetriebenen Fahrgestell Praga V3S.
Das Fahrzeug verflgte Uber einen mit Gerdten,
Maschinen, Werkzeugen und einem Generator
ausgestatteten Kasten, der zu einer Reihe ver-
schiedener Werkstattaufbauten gehdérfe, die bei
Karosa im tschechischen Vysoké Myto gefertigt
wurden. Ein fronfseitig anbringbarer Kran diente
dem Heben von Lasten bis 1000 Kilogramm.

Bezeichnung: Praga V3S Werkstattwagen
Motorbezeichnung: T 912

6-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor
(Direkfeinsprizung), lufigekuhlt
Bohrung x Hub: 110 x 130 mm

Motor:

Hubraum: 7412 cm?

Leistung: 72 KW (98 PS) bei 2100 U/min
Drehmoment: 353 Nm bei 1400 U/min
Gefriebe: (4+1)x2 Ginge
Bereifung: 8.25-20

Spurweite v/h: 1870 /2 x 1755 mm
Radstand: 3580 + 1120 mm
LxBxH: 7150 x 2320 x 3020 mm
Bodenfreiheit: 400 mm

Leermasse: 6400 kg

Nutzmasse: 5100 kg

zuldssige

Gesam?musse: 11.500 kg
Hochstgeschw.: 50 km/h

Kraftstofftank: 120 Lifer

Verbrauch je 100 km: 27 Liter

Bemerkung: Tragfahigkeit der

Hebeanlage: 1000 kg

m10
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ger und Forderbriicken waren Schwerpunkfe
des Einsaizes. Einhergehend mit der Verwen-
dung von Mobilkréinen konnten so an Ort und
Stelle auch ganze Motoren oder Getriebe
gewechselt werden. Der Import der Werkstaft-
wagen in die DDR erfolgte zwischen 1959 und
1969.

Ein Blick in den Werkstattkoffer zeigt die
Vielzahl an Maschinen und Gerdte fiir
Wartungen und Reparaturen. (Fofo: Werkfoto)

(Foto: Werkfoto)
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Praga V3S FEK Fakalienkraftwagen 6x6

Zum Abpumpen und dem Transport von Fékali-
en und Schmufzwdssern aus Gruben, sowie
der Reinigung von Schlammgruben in Fabriken
auch in schwer zugdngigem Gebiet stand der
DDR mit dem Praga V3S FEK ein geeignetes
Fahrzeug zur Verfugung. Das Fillen und Ent-
leeren des elastisch befestigten 3,5-m3-Tanks
erfolgte miftels Vakuumpumpe, die dement-
sprechend einen Uber- oder Unterdruck erzeu-
gen konnfe. Die Pumpe wurde dabei Uber den
Fahrzeugmotor angetrieben. Zwischen Behdlter
und Pumpe befand sich eine Verteilungsanlage
mit Luftreiniger. Das Mitflihren von Saugschléu-
chen erfolgte in den Behdltern seiflich des
Tanks. Zum Befillen des gesamten Behdlters
wurden bei einer Saughdhe von 2 Metern 3,5
Minuten bendtigt. Das Entleeren unter Druck
dauerte 2 Minufen. Nur wenige dieser Fahrzeu-
ge wurden importiert, die vorwiegend dort ein-
gesefzt wurden, wo die einheimischen Fdkali-
enwagen nicht herankamen.

mi12

‘ ‘ TK-DDRohneR.indd 12

Bezeichnung: Praga V3S FEK
; . T912 (spater T 912-2

Motorbezeichnung: mit 110 PS)
6-Zylinder-Viertakt-Reihen-

Motor: Dieselmotor (Direkteinsprit-
zung), luftgeknlt

Bohrung x Hub: 110 x 130 mm

Hubraum: 7412 cm3

Leistung: 72 KW (98 PS) bei 2100 UW/min

Drehmoment: 353 Nm bei 1400 U/min

Gefriebe: (4+1)x2 Ginge

Bereifung: 8.25-20 eHD

Spurweite v/h: 1870 /2 x 1755 mm

Radstand: 3580 x 1120 mm

LxBXxH: 6910 x 2320 x 2800 mm

Bodenfreiheit: 405 mm

Leermasse: 5470 kg

e StraBe: 5330 kg /
Geldnde: 3330 kg

zuldssige

Gesumtgmasse: 10.650kg

Hdchstgeschw.: 60 km/h

Kraftstofftank: 120 Liter

 Verbrauch je 100 km:

27 Liter

Behdlterinhalt 30 Litr
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