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ṁ Massenstrom

M Drehmoment

n Drehzahl

p Druck

q Anzahl der Modelleingänge

Q̇ Wandwärmestrom

r Anzahl der Modellausgänge

R Gaskonstante

s Normierte Stellposition

t Zeit

T Zeitkonstante eines Systems

u Innere Energie

UNernst Nernst-Spannung


