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Ihr,

die das Schiff getauft

und

den Muth, hatte zu warten.



Einleitung

Es wird eine Zeit kommen, nach spaten Jahren,
da der Ocean die Fesseln der Dinge losen wird,
da die unermefSliche Erde offen liegen wird, da
die Seefahrer neue Lander entdecken werden und
Thule nicht langer das fernste unter den Landern
sein wird.

Seneca.

Ungesehen und unbetreten, in machtiger Todesruhe
schlummerten die erstarrten Polargegenden unter ihrem
unbefleckten Eismantel vom Anbeginn der Zeiten. In sein
weilsles Gewand gehullt, streckte der gewaltige Riese seine
feuchtkalten Eisglieder aus und brutete uber Traumen von
Jahrtausenden.

Die Zeiten gingen; tief war die Stille.

Da - in der Dammerung der Geschichte, fern im Suden -
erhob der erwachende Menschengeist sein Haupt und
schaute uber die Erde; gegen Suden begegnete ihm
Warme, gegen Norden Kalte, und hinter die Grenzen des
Unbekannten verlegte er dann die beiden Reiche: das der
allverzehrenden Hitze und das der vernichtenden Kalte.

Aber vor dem stets wachsenden Drange des menschlichen
Geistes nach Licht und Wissen mulsten die Grenzen des
Unbekannten Schritt fur Schritt zuruckweichen, bis sie im
Norden an der Schwelle des grofsen Eiskirchhofs der Natur,
der endlosen Stille der Polargegenden, stehen blieben.
Bisher hatten keine unuberwindlichen Hindernisse sich den
siegreich vordringenden Scharen in den Weg gestellt, und
sie zogen getrost weiter. Aber hier machten die Riesen
Front gegen sie, im Bunde mit den argsten Feinden des
Lebens: dem Eise, der Kalte und der langen Winternacht.



Schar auf Schar sturmte gen Norden, aber nur um
Niederlage auf Niederlage zu erleiden. Neue Reihen
standen bereit, um uber ihre gefallenen Vorganger hinweg
vorzurucken.

Unsaglich langsam nur vermochte das menschliche Auge
die Nebel des Eismeeres zu durchdringen; hinter der
Nebelwand lag das Land der Mythe: dort in Niflheim, dem
dunkeln nordischen Sagenreich, tummelten sich die
Rimthursen in ihren wilden Kampfspielen.

Weshalb zogen wir stets wieder dorthin? Dort im Norden,
in Dunkelheit und Kalte, lag Helheim, die Behausung des
Todes, wo die Todesgottin herrschte; dort lag Naastrand,
der Leichenstrand. Dorthin, wo kein lebendes Wesen
athmen konnte, - dorthin zog es Schar auf Schar - warum?
Um Todte zuruckzuholen, gleichwie Hermoder, da er
hinausritt, um Baldr zu holen? Nein, Kundschaft fur
kommende Geschlechter holten sie; und willst du den
menschlichen Geist in seinem edelsten Kampfe gegen
Aberglauben und Finsternis; sehen, so lies die Geschichte
der arktischen Reisen, lies die Geschichte von Mannern,
die zu Zeiten, da ein Ueberwintern in der Polarnacht den
Tod sicherer erscheinen liels als die Fortdauer des Lebens,
dennoch mit fliegenden Fahnen hinauszogen nach dem
Unbekannten. Nirgends ist wol Wissen mit einer grofSern
Summe von Entbehrungen, Noth und Leiden erkauft; aber
der menschliche Geist wird nicht rasten, ehe nicht jeder
Fleck auch dieser Gegenden dem FulSe zuganglich gemacht
und jedes Rathsel dort oben gelost ist.

Meile fur Meile, Grad fur Grad hat man sich mit
Aufbietung aller Krafte vorwarts geschlichen. Langsam tagt
es; aber noch befinden wir uns mir im Morgengrauen, und
Finsternis; schwebt immer noch uber groflen, oden
Strecken dort oben am Pol.



Unsere Vorvater, die alten Wikinger, waren die ersten
Polarfahrer. Man hat gesagt, dals ihre Eismeerfahrten ohne
Bedeutung waren, da sie keine dauernden Spuren
hinterlassen haben. Dies ist jedoch nicht richtig. So gewils
wie die Fangschiffer der Jetztzeit in ihrem bestandigen
Kampfe mit Eis und Meer die Trager unserer Forschung
dort im Norden sind, ebenso sicher sind die alten
Norweger mit Erik dem Rothen, Leifr und andern an der
Spitze die Vorkampfer fur alle Polarfahrten kunftiger
Geschlechter gewesen. Man darf nicht vergessen, dals,
gleichwie sie die ersten Oceansegler waren, niemand vor
ihnen den Kampf mit dem Eise aufgenommen hatte. Lange
bevor andere seefahrende Nationen es gewagt hatten, das
Fahrwasser langs der Kusten zu verlassen, durchstreiften
unsere Vorfahren die nordischen Meere kreuz und quer,
entdeckten Island und Gronland und besiedelten diese
Lander, fanden spater Amerika und scheuten sich nicht,
quer uber den ganzen Atlantischen Ocean zu segeln, von
Gronland nach Norwegen. Manch harten Kampf mulSten sie
in ihren offenen Fahrzeugen an Gronlands Kusten mit dem
Eise bestehen, und manch einer unterlag.

Was sie auf diese Fahrten hinaus trieb, war wol nicht
allein die Sucht nach Abenteuern, obschon diese sicherlich
einer der Grundzuge unseres Volkscharakters ist, sondern
ebenso sehr die Nothwendigkeit, neuen Boden zu
entdecken fur die vielen unruhigen Kopfe, die in Norwegen
keinen Spielraum fanden. Aber auch von wirklichem
Wissensdrang wurden sie getrieben. Schon Ottar, der um
890 sich am Hofe des Konigs Alfred in England aufhielt,
Zzog, wie wir wissen, hinaus, um die Ausdehnung der
Lander zu erforschen oder, wie er selbst sagt: »es regte
sich in ihm eine gottliche Eingebung und der Wunsch, zu
erfahren und zu zeigen, wie weit sich das Land nordwarts
ausdehne, und ob sich menschliche Bewohner im Norden
jenseits der Einode fanden«. Er wohnte im nordlichsten



Theile von Helgeland, wahrscheinlich auf Bjarkoi, und fuhr
ums Nordcap herum, sowie nach Osten bis ins Weilse Meer.

Von Harald Hardraade, dem »erfahrenen Konig der
Norweger«, erzahlt Adam von Bremen, dals er eine Reise
aufs Meer hinaus gegen Norden unternahm und »mit
seinen Schiffen die Ausdehnung des nordlichen Oceans
untersuchte; aber FinsternifS breitete sich aus vor dem
Schlunde der entschwindenden Welt, und er entging mit
genauer Noth dem unermefSlichen Abgrunde, indem er
seine Schiffe wendete«.

Das war Ginnungagap, die gahnende, schreckliche Tiefe
am Ende der Welt. Wie weit Harald kam, weilS niemand,
aber jedenfalls verdient er Anerkennung als einer der
ersten Polarfahrer, die aus reiner Willbegierde reisten.
Selbstverstandlich waren diese Norweger nicht frei von
den aberglaubischen Anschauungen ihrer Zeit uber die
Polargegenden, wo sie ja ihr Ginnungagap, ihr Niflheim,
Helheim und spater Trollebotn hatten; aber selbst in diesen
mythischen und poetischen Vorstellungen lag ein so
bedeutender Kern wirklicher Beobachtung, dalS man ihnen
eine merkwurdig scharfe und klare Auffassung der wahren
Natur der Verhaltnisse nicht absprechen kann.

Wie nuchtern und richtig sie sahen, zeigt sich am besten
ein paar hundert Jahre spater in der wissenschaftlichsten
Abhandlung unserer alten Literatur, dem » Konigsspiegel«,
wo es heilSt:

»Sobald man die grofSte Strecke des wilden Meeres
uberwunden hat, so findet man in der See eine so grole
Eismenge, dall man nirgends in der ganzen Welt
ihresgleichen gesehen hat. Einige von den Eisstucken
sehen so flach aus, als waren sie auf dem Meere selbst
gefroren; sie sind bald vier, bald funf Ellen dick und liegen
so weit ins Meer hinaus, dal man oft vier oder mehrere



Tagereisen auf dem Eise machen mulf5, um ans Land zu
kommen.

»Aber diese Eismassen liegen mehr nordostlich oder
nordlich vom Lande als sudlich und sudwestlich oder
westlich ...

»...Diese Eismassen sind von seltsamer Natur. Sie liegen
zuweilen so still wie moglich, mit abgesonderten Waken
oder groRen Fjorden; aber mitunter ist ihre Fahrt so stark
und reilend, dals sie nicht langsamer gehen als ein Schiff,
welches gunstigen Wind hat, und sie treiben ebenso oft
gegen den Wind als mit demselben.«

Es ist dies eine Auffassung, die noch merkwurdiger wird,
wenn man sie im Lichte der naiven Vorstellungen
betrachtet, die die ubrige Welt zu jener Zeit uber fremde
Erdstriche hegte.

Dann siechte unser Volk dahin, und es vergingen
Hunderte von Jahren, ehe die Fahrten nach den nordlichen
Gewassern wieder aufgenommen wurden. Diesmal waren
es andere Nationen, besonders die Hollander und
Englander, die vorangingen. Aber die nuchternen
Anschauungen der alten Norweger waren verloren
gegangen. An ihrer Stelle treffen wir unaufhorlich Beispiele
der dem Menschen eigentumlichen Neigung zu
phantastischen Ideen. Besonders im nordlichen Europa hat
diese Lust einen weiten Spielraum gefunden. Da die
vernichtende Kalte sich nicht vorfand, schlug die Theorie
ins Gegentheil um, und sonderbar sind die falschen
Vorstellungen, welche sich selbst bis auf unsere Tage
erhalten haben. Es ist die alte Geschichte, dalS die
naturlichste Erklarung der Phanomene die am meisten
gefurchtete ist; gibt es keinen Mittelweg, dann lieber die
wildesten Hypothesen. Nur auf diese Weise konnte der
Glaube an ein offenes Polarmeer entstehen und sich halten,



obschon man uberall auf Eis stiel3 - es mulste sich ja hinter
dem Eise befinden.

So konnte der Glaube an eine eisfreie Nordost- und
Nordwestpassage zu den Reichthumern Kathais (Chinas)
und Indiens, nachdem derselbe zuerst am Ende des 15.
Jahrhunderts entstanden war, trotz Niederlage auf
Niederlage immer wieder auftauchen. Da das Eis in
sudlichen Breiten den Weg versperrte, mulSte dieser weiter
nach Norden liegen; endlich suchte man die Durchfahrt
uber den Pol selbst.

So wild diese Theorien auch waren, so haben sie doch
zum Besten der Menschheit gewirkt, denn unsere Kenntnild
der Erde wurde dadurch in hohem Grade erweitert. Man
ersieht daraus, dalS keine Arbeit im Dienste der Forschung
nutzlos ist, selbst dann nicht, wenn sie von falschen
Vorstellungen ausgeht. Diesen Chimaren hat es wol auch
England zum nicht geringen Theil von Anfang an zu
verdanken, dals es die machtigste seefahrende Nation der
Erde geworden.

Auf manche Weise und auf vielen Wegen hat die
Menschheit versucht, in dieses Reich des Todes
einzudringen. Anfangs geschah es nur zu Wasser. Die
Schiffe waren damals noch besonders ungeeignet, den
Kampf mit dem Eise aufzunehmen, und man liels sich daher
ungern auf ihn ein. Die Fahrzeuge der alten Norweger,
deren Planken aus Tannen- und Fichtenholz dachformig
ubereinandergriffen, waren nicht zweckmalSsiger als die
kleinen plumpen Karavellen der ersten englischen und
hollandischen Polarfahrer. Nach und nach lernte man
jedoch, die Fahrzeuge den Verhaltnissen besser
anzupassen, und immer kuhner steuerte man sie zwischen
die gefurchteten Eisschollen hinein.

Inzwischen war von den uncultivirten Polarvolkern, sowol
von jenen, welche in den sibirischen Tundren wohnen, als



auch von den amerikanischen Eskimos, lange bevor die
Polarfahrten begannen, ein anderes, sichereres Mittel,
diese Gegenden zu bereisen, entdeckt worden: der in der
Regel von Hunden gezogene Schlitten.

Dieses vorzugliche Beforderungsmittel wurde der
Polarforschung zuerst in Sibirien dienstbar gemacht. Schon
im siebzehnten und achtzehnten Jahrhundert machten dort
die Russen Schlittenfahrten von grofSter Ausdehnung und
nahmen Karten der sibirischen Kuste von der Grenze
Europas bis zur Bering-Stralse auf. Ja, sie reisten nicht nur
an den Kusten entlang, sondern gingen uber das Treibeis
bis zu den Neusibirischen Inseln, sogar noch nordlich
davon, und schwerlich haben Reisende irgendwo so viele
Leiden ausgestanden und so viel Ausdauer bewiesen.

Auch in Amerika wurde der Schlitten fruhzeitig von den
Englandern zur Erforschung der Kusten des Eismeeres
angewandt. Bald war es die Schlittenform der Indianer
(Toboggan), bald die der Eskimos, die sie benutzten. Ihre
hochste Entwickelung fanden die Schlittenreisen der
Englander unter M'Clintock's tuchtiger Leitung.

Wahrend die Russen meistens mit vielen Hunden und nur
einigen wenigen Mannern im Gefolge gefahren waren,
brauchten die Englander auf ihren Reisen gewohnlich weit
mehr Leute, und die Schlitten wurden entweder sammtlich
oder theilweise von Mannern gezogen. Einige Reisende,
wie M'Clintock, benutzten aber auch viele Hunde. Wahrend
der energischesten Versuche, die je gemacht worden sind,
um hohe Breitegrade zu erreichen, auf Markham's
denkwurdigem Marsche gegen Norden vom Winterhafen
der »Alert« aus, mulSten 33 Mann selbst ziehen, obschon
sie nicht wenig Hunde an Bord hatten; es sieht fast so aus,
als ob die Hunde als Zugthiere bei ihnen nicht sonderlich
im Ansehen gestanden hatten.



Der Amerikaner Peary hat dagegen auf dem
gronlandischen Inlandeis eine ganz andere Reisemethode
in Aufnahme gebracht, indem er so wenig Leute und so
viele Hunde wie moglich verwandte.

Die grolse Bedeutung der Hunde fur Schlittenreisen war
mir schon vor meiner Gronlandfahrt klar, und wenn ich sie
dort nicht benutzte, so geschah es einzig, weil ich keine
brauchbaren Hunde auftreiben konnte. F1

Noch eine dritte Art zu reisen, die in den arktischen
Gegenden angewandt wird, lalSt sich nennen: mit Boot und
Schliitten zusammen. Schon von den alten Norwegern heilSt
es in den Sagen und im »Konigsspiegel«, dalS sie in der
Gronlandsee ihre Boote tagelang ubers Eis ziehen mulsten,
um sich zu bergen und Land zu erreichen. Der erste, der
diese Art des Vorwartskommens im Dienste der Forschung
benutzte, war Parry, der bei seinem beruhmten Versuche,
den Pol zu erreichen, im Jahre 1827 sein Schiff verliels und
uber das Treibeis nach Norden vordrang mit Booten, die er
auf Schlitten zog. Er gelangte auch bis 82°+45', zur
hochsten Breite, die bis dahin erreicht worden; aber hier
trieb der Strom ihn schneller sudwarts, als er gegen
denselben vorwarts kommen konnte, und er mulste
umkehren. Spater ist diese Reisemethode nicht sonderlich
benutzt worden, um gegen den Pol vorzudringen. Doch ist
zu erwahnen, dalS auch Markham auf seiner Schlittenfahrt
ein Boot mit sich fuhrte.

Mehrere Expeditionen haben nothgedrungen auf diese
Weise weite Strecken uber das Treibeis zuruckgelegt, um
zuruckzukehren, nachdem sie ihr Schiff verlassen oder
verloren hatten. Besonders hervorzuheben ist die
osterreichisch-ungarische Tegetthoff-Expedition nach
Franz-Joseph-Land und die ungluckliche amerikanische
Jeannette-Expedition.



Wenige scheinen daran gedacht zu haben, dem Winke zu
folgen, den die Eskimos gaben: auf deren Weise zu leben
und an Stelle der schweren Boote leichte, von Hunden
gezogene Kajaks mit sich zu fuhren. Es ist nie ein Versuch
damit gemacht worden.

Die Wege, auf denen diese Beforderungsweisen versucht
wurden, waren im wesentlichen: der Smith-Sund, das Meer
zwischen Gronland und Spitzbergen, jenes bei Franz-
Joseph-Land und die Bering-StralSe.

Der Weg, auf welchem der Pol in spatern Zeiten den
meisten Angriffen ausgesetzt gewesen ist, ist der Smith-
Sund, und der Grund hierzu war wol besonders der, dals
amerikanische Reisende etwas ubereilt behauptet hatten,
dort das offene Polarmeer gefunden zu haben, das sich
unbegrenzt nach Norden ausdehnen sollte. Alle
Expeditionen wurden jedoch von schweren Eismassen
aufgehalten, die sudwarts trieben und gegen die Kusten
geprelsSt wurden. Die wichtigste Expedition auf diesem
Wege war die englische, welche 1875-76 unter Nares'
Leitung stand und mit grolsen Geldopfern ausgerustet
worden war. Nares' Begleiter, Commander Markham,
gelangte bis zur hochsten Breite, die bis dahin erreicht
worden, namlich 83°+20', aber es kostete grolde
Anstrengungen und Entbehrungen, und Nares glaubte, fur
alle Zeiten die Unmoglichkeit, den Nordpol auf diesem
Wege zu erreichen, nachgewiesen zu haben.

Wahrend des Aufenthalts der Expedition Greely's 1881-84
in derselben Gegend gelangte Lockwood ein paar Minuten
hoher, bis 83°+24', welches der nordlichste Punkt auf
unserer Erdkugel war, den ein menschlicher Fuls betreten
hatte vor der Expedition, uber welche dieses Werk handelt.

Im Meere zwischen Gronland und Spitzbergen sind
verschiedene Versuche gemacht worden, in die
Geheimnisse der eisigen Regionen einzudringen. Langs der



Ostkuste Gronlands versuchte schon Henry Hudson im
Jahre 1607 den Pol zu erreichen, wo er ein offenes Becken
und den Weg nach der Sudsee zu finden hoffte. Er wurde
indessen schon unter 73°+nordl. Br. am weitern Vordringen
verhindert, an einem Punkte der Kuste, den er »Hold with
Hope« nannte. Die deutsche Expedition unter Koldewey
(1869-70), welche dasselbe Gewasser besuchte, gelangte
mit Hulfe von Schlitten bis 77°+nordl. Br. Wegen der
grofSen Eismassen, die der Polarstrom langs dieser Kuste
nach Suden treibt, ist hier gewilS eine der ungunstigsten
Gegenden fur eine Seefahrt nordwarts. Besser ist es bei
Spitzbergen, wohin schon Hudson zu kommen versuchte,
als er bei Gronland am Vordringen verhindert wurde, und
woselbst er 80°+23'+nordl. Br. erreichte. Wegen des
warmen Stromes, der an der Westkuste Spitzbergens nach
Norden geht, bleibt die See eisfrei; es ist dies sicher die
Stelle, wo man am besten und leichtesten hohe Breiten in
eisfreiem Fahrwasser erreichen kann. Nordlich von
Spitzbergen machte deshalb auch Edward Parry den schon
erwahnten Versuch im Jahre 1827.

Weiter nach Osten sind die Eisverhaltnisse weniger
gunstig, und wenige Polarexpeditionen haben daher ihren
Weg durch diese Gegenden genommen. Die osterreichisch-
ungarische Expedition unter Weyprecht und Payer 1872-74
hatte sich ursprunglich als Ziel gesetzt, die Nordost-
Passage zu suchen, wurde aber schon bei ihrer ersten
Begegnung mit dem Eise an der Nordspitze von Nowaja
Semlja festgesetzt, trieb nordwarts und entdeckte Franz-
Joseph-Land, wo Payer versuchte, mit Schlitten nach
Norden vorzudringen und 82°+5' nordl. Br. erreichte, auf
einer Insel, die er Kronprinz-Rudolf-Land nannte. Nordlich
davon glaubte er eine ausgedehnte Landmasse zu sehen,
die er auf ungefahr 83° verlegte und Petermann-Land
nannte.



Spater, 1880 und 1881-82, ist Franz-Joseph-Land zweimal
vom Englander Leigh-Smith besucht worden, und dort halt
sich augenblicklich auch die englische Jackson-
Harmsworth'sche Expedition auf.

Die danische Expedition unter Hovgaard im Jahre 1883
hatte den Plan, bis zum Nordpol vorzudringen vom Cap
Tscheljuskin aus langs der Ostkuste einer ausgedehnten
Landmasse, die nach Hovgaard's Ansicht ostlich von Franz-
Joseph-Land liegen sollte. Im Karischen Meer blieb er
jedoch im Eise stecken, uberwinterte dort und kehrte das
Jahr darauf nach Hause zuruck.

Durch die Bering-StralSe sind nur wenige Versuche
gemacht worden. Der erste derselben war Cook's
Expedition im Jahre 1776, der letzte die Jeannette-
Expedition in den Jahren 1879-81, gefuhrt von De Long,
Lieutenant in der amerikanischen Marine. Kaum sind
Polarfahrer in sudlichern Breiten so hoffnungslos durch Eis
am Vordringen verhindert worden. Dennoch hat gerade die
letztgenannte Expedition fur meine Fahrt die groflste
Bedeutung gehabt. Wie De Long selbst in einem Briefe an
Gordon Bennett, den Macen der Expedition, sagt, habe
man unter drei Routen zu wahlen, dem Smith- Sund, der
Ostkuste von Gronland und der Bering-Stralse; aber er
baute am meisten auf letztere, die denn auch schliefSlich
gewahlt wurde. Der Hauptgrund war der Japanische Strom,
der, wie man vermuthete, nach Norden durch die Bering-
Strale ging und weiter langs der Ostkuste von Wrangel-
Land, welches sich, wie man annahm, weit nach Norden
ausdehnte. Man behauptete, dals das warme Wasser dieses
Stromes einen Weg langs der Kuste bahnen wurde,
vielleicht direct bis zum Pol. Die Walfischfanger hatten die
Erfahrung gemacht, dals sie jedesmal, wenn ihre Fahrzeuge
hier im Eise festsalsen, nordwarts trieben; daraus mulSte
man schlielfen, dalS der Strom im allgemeinen in dieser
Richtung ging. »Dies wurde Entdeckungsreisenden



erlauben, hohe Breiten zu erreichen; aber aus demselben
Grunde wurde es die Schwierigkeiten, zuruckzukommen,
vermehren«, sagt De Long selbst, und auf eine traurige
Weise sollte er die Wahrheit seiner Worte beweisen. Die
»Jeannette« blieb am 6. September 1879 im Eise stecken,
in 71° 35' nordl. Br. und 175° 6' ostl. L., sudlich von
Wrangel-Land - das, wie sich inzwischen zeigte, nur eine
kleine Insel war - und trieb zwei Jahre lang mit dem Eise
nach Westnordwest, bis sie am 12. Juni 1881 nordlich von
den Neusibirischen Inseln in 77° 15' nordl. Br. und 154° 59'
ostl. L. sank.

Ueberall hat also das Eis die Menschen an ihrem
Vordringen nach Norden verhindert. Nur in zwei Fallen
wurden die Schiffe, als sie im Eise stecken geblieben
waren, in nordlicher Richtung weitergetrieben. Dies
geschah mit »Tegetthoff« und »Jeannette«, wahrend die
meisten ubrigen von sudlich treibenden Eismassen weiter
von ihrem Ziel abgedrangt worden waren.

Beim Studium der Geschichte der arktischen Forschung
wurde es mir fruhzeitig klar, dal’ es schwierig sein wurde,
auf den bisher versuchten Routen und in der bisher
versuchten Weise den innern, unbekannten Eisregionen
ihre Geheimnisse zu entreilsen. Aber wo lag der Weg?

Es war im Herbst 1884, als ich zufallig im norwegischen
»Morgenbladet« einen Artikel von Professor Mohn las, der
davon handelte, dals an der Sudwestkuste Gronlands einige
Gegenstande gefunden worden seien, die von der
»Jeannette« stammen mulSiten. Mohn nahm an, dals sie auf
einer Eisscholle quer ubers Polarmeer getrieben sein
mulSten. Es wurde mir sofort klar, dals hier der Weg
gegeben sei! Konnte eine Eisscholle quer durch das
Unbekannte treiben, so mulSte sich diese »Drift« auch im
Dienste der Forschung anwenden lassen konnen - und der
Plan war gefalst. Es vergingen jedoch mehrere Jahre, bis
ich endlich im Februar 1890, nach meiner Ruckkehr von



der Gronlandfahrt, denselben der Geographischen
Gesellschaft zu Christiania in einem Vortrage darlegte. Da
dieser Vortrag fur die Geschichte der gegenwartigen
Expedition entscheidende Bedeutung hat, will ich die
wesentlichsten Punkte desselben hier wiedergeben, wie
solche im Marzheft 1891 der norwegischen »Naturen«
abgedruckt sind.

Nachdem ich in Kurze die verschiedenen fruhern
Polarfahrten besprochen hatte, sagte ich:

»Das Resultat der vielen Versuche mulS nach dem, was
hier mitgetheilt worden, etwas trostlos erscheinen. Es
scheint aus ihnen deutlich hervorzugehen, dall es auf
keinem Wege moglich ist, nach dem Pol zu segeln; uberall
ist das FEis ein unuberwindliches HindernilS gewesen,
welches das Vordringen an der Schwelle zu den
unbekannten Regionen aufgehalten hat.

»Boote zu ziehen uber dieses unebene Treibeis, das
aullerdem unter dem Einflusse von Strom und Wind in
bestandiger Bewegung ist, ist eine ebenso grofSe
Schwierigkeit. Das Eis legt dem Vordringen solche
Hindernisse in den Weg, dal’ ein jeder, der es versucht hat,
sicherlich nicht daran zweifeln wird, dals es auf diese Weise
so ziemlich eine Unmoglichkeit ist, mit der Ausrustung und
dem Proviant, die zu einem solchen Unternehmen
erforderlich sein wiurden, vorwarts zu kommen. «

Eine sicherere Route ware es gewesen, meinte ich, wenn
man uber Land hatte vorwarts kommen konnen. In solchem
Falle wurden wir den Pol »mit norwegischen Skilaufern
(Schneeschuhlaufern) in einem Sommer« erreicht haben
konnen. Aber ein solches Land kennen wir nicht.

Gronland erstreckt sich meiner Ansicht nach nicht viel
weiter als der nordlichste bekannte Punkt an dessen
Westkuste. »Dals Franz- Joseph-Land bis zum Pol reichen
sollte, ist nicht sehr wahrscheinlich; soviel wir wissen



konnen, bildet es eine Inselgruppe, deren verschiedene
Inseln tiefe Sunde trennen, und es ist nicht anzunehmen,
dalS sich dort grolseres zusammenhangendes Land findet.

»Viele meinen moglicherweise, dalS man mit der
Untersuchung von so schwierigen Gegenden, wie die
Polarregionen sind, warten sollte, bis man im Stande sein
wird, sich neue Transportmittel zu schaffen. Ich habe
andeuten horen, dalS man eines schonen Tages im
Luftballon nach dem Pol reisen werde, und da sei es
nutzlose Arbeit, zu versuchen, dorthin zu gelangen, bevor
dieser Tag kommt.

Man braucht kaum nachzuweisen, dalS dies ein
unhaltbares Raisonnement ist. Selbst wenn es sich denken
lalst, dall man uber kurz oder lang diese haufig
ausgesprochene Idee, im Luftschiffe nach dem Pol zu
fahren, realisiren konnte, so wurde doch eine solche Fahrt,
so interessant dieselbe in gewissen Beziehungen auch sein
durfte, bei weitem nicht die wissenschaftliche Ausbeute
liefern konnen wie Expeditionen, die in der hier
angedeuteten @ Weise ausgefuhrt wurden. GrolSere
wissenschaftliche Ausbeute nach verschiedenen
Richtungen kann nur durch fortwahrende Beobachtungen
wahrend eines langern Aufenthalts in diesen Gegenden
gewonnen werden, wahrend Beobachtungen auf einer
Ballonexpedition unvermeidlich fluchtiger Natur sein
mussen.

»Wir mussen also versuchen, ob es nicht andere Wege
gibt, und ich glaube, dals dies der Fall ist. Ich glaube, daf,
wenn wir auf die sich in der Natur selbst vorfindenden
Krafte Acht geben und versuchen, mit denselben und nicht
gegen sie zu arbeiten, wir den sichersten und leichtesten
Weg zum Pole finden werden. Es nutzt nichts, gegen den
Strom zu arbeiten, wie die vorhergehenden Expeditionen
es gemacht; wir mussen sehen, ob sich nicht ein Strom
findet, mit dem wir arbeiten konnen. Die Jeannette-



Expedition ist meiner Meinung nach die einzige, die auf
dem richtigen Wege gewesen ist, obschon wider Wissen
und Willen.

»Die >Jeannette< trieb zwei Jahre lang im Eise von der
Wrangel-Insel bis zu den Neusibirischen Inseln. Drei Jahre
nach dem nordlich der letztern erfolgten Untergange des
Schiffes wurden jenseits des Pols, auf dem Treibeise in der
Nahe von Julianehaab an der Sudwestkuste Gronlands,
einige Gegenstande gefunden, die nach untruglichen
Kennzeichen von dem gesunkenen Fahrzeuge stammen und
im Eise eingefroren gewesen sein mussen.

»Unter diesen vielen Gegenstanden, die von Eskimos
gefunden, spater aber von Coloniedirector Lytzen in
Julianehaab gesammelt wurden und uber die derselbe ein
Verzeichnis in der danischen Geographischen Zeitschrift
(1885) gegeben hat, sind besonders folgende zu nennen: 1)
Eine Proviantliste mit De Long's, des Chefs der »Jeannettes,
eigenhandiger = Unterschrift; 2) ein geschriebenes
VerzeichnilS der Boote der >Jeannette; 3) ein Paar
wasserdichte Hosen, gezeichnet mit >Louis Noros<, dem
Namen eines Matrosen der >Jeannette<, der gerettet wurde;
4) ein Mutzenschirm, worauf nach Lytzen's Angabe F. C.
Lindemann geschrieben steht. Der Name eines der von der
Mannschaft der >Jeannette< Geretteten war F C.
Nindemann. Hier liegt moglicherweise ein Druckfehler
oder ein Irrthum seitens Lytzen's vor.

»Man verhielt sich in Amerika sehr skeptisch, als es
bekannt wurde, dalS diese Gegenstande gefunden worden,
und es wurden in amerikanischen Zeitungen sogar Zweifel
an ihrer Echtheit erhoben. Die hier mitgetheilten
Thatsachen konnen jedoch kaum lugen, und es mulS daher
als festgestellt angesehen werden, dafS eine Eisscholle mit
Gegenstanden von der >Jeannette< von der Stelle, wo diese
sank, nach Julianehaab getrieben ist.



»Auf welchem Wege ist nun diese Eisscholle nach der
Westkuste Gronlands gekommen?

»Professor Mohn hat bereits im November 1884
nachgewiesen, dalS sie auf keinem andern Wege als uber
den Pol gekommen sein kann. F2

»Durch den Smith-Sund kann die Scholle unmoglich
gekommen sein, da der Strom von dort aus an der
Westseite der Baffin-Bai entlang geht; in diesem Falle
wurde sie nach dem Baffin-Land oder nach Labrador und
nicht nach der Westkuste Gronlands gefuhrt worden sein.
Der Strom geht an dieser Kuste in nordlicher Richtung und
ist eine Fortsetzung des gronlandischen Polarstroms, der
langs der Ostkuste von Gronland herabkommt, um Cap
Farewell herumbiegt und an der Westkuste entlang
aufwarts geht. Nur mit diesem Strome kann die Eisscholle
gekommen sein.

»Aber die Frage ist nun: welchen Weg hat sie
eingeschlagen, um von den Neusibirischen Inseln nach der
Ostkuste von Gronland zu gelangen?

»Es lielSe sich denken, dals sie die Nordkuste Sibiriens
entlang sudlich um Franz-Joseph-Land, aufwarts durch den
Sund zwischen diesem und Spitzbergen oder sogar sudlich
um dieses Land getrieben worden und darauf in den
Polarstrom gekommen ist, der an Gronland abwarts fuhrt.
Betrachtet man jedoch die Stromungsverhaltnisse dieser
Gegenden, soweit man sie jetzt kennt, so wird man finden,
dalS dies hochst unwahrscheinlich, wenn nicht unmoglich
ist.«

Nachdem ich nachgewiesen, wie solches aus der Drift des
»Tegetthoff« und den ubrigen Verhaltnissen hervorgehe,
fuhr ich fort:

»Die Entfernung von den Neusibirischen Inseln bis zur
Ostkuste Gronlands unter dem 80. Breitengrad betragt
1360 Seemeilen, die Entfernung von der letztgenannten



Stelle bis Julianehaab 1540 Seemeilen; zusammen ein
Abstand von 2900 Seemeilen. Dieser Weg wurde in 1100
Tagen zuruckgelegt, was eine tagliche Fahrt von 2,6
Seemeilen ergibt. Die Zeit, welche die gefundenen
Ueberreste gebraucht haben, um Julianehaab zu erreichen,
nachdem sie bis zum 80. Breitengrad gekommen, laft sich
leicht berechnen, da der Strom an der Ostkuste Gronlands
wohlbekannt ist. Nach dem, was man daruber weils, muls
angenommen werden, dals die Ueberreste wenigstens 400
Tage nothig gehabt haben, um ihren Weg zuruckzulegen; es
bleiben dann etwa 700 Tage als langste Zeit, die das
Treibgut von den Neusibirischen Inseln bis zum 80.
Breitengrad gebraucht haben kann. Nimmt man an, dal$ die
Gegenstande den kurzesten Weg gegangen sind, d.+h. uber
den Pol, so ergibt dies eine tagliche Geschwindigkeit von
etwa 2 Seemeilen. Lalst man aber den Weg sudlich um
Franz-Joseph-Land und sudlich von Spitzbergen gelten, so
mulS das Treibgut mit weit grolSerer Geschwindigkeit
getrieben sein. Zwei Seemeilen im Tag wurde jedoch
merkwurdigerweise  mit der  Stromgeschwindigkeit
ubereinstimmen, welche die »Jeannette< am Schlusse ihrer
Reise - vom 1. Jan. bis 12. Juni 1881 - hatte. In dieser Zeit
trieb sie namlich mit einer durchschnittlichen taglichen
Geschwindigkeit von uber 2 Seemeilen. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit = wahrend der ganzen
Driftdauer der >Jeannette< ist dagegen nur 1 Seemeile
taglich.

» Aber gibt es denn keine andern Beweise dafur, dald ein
Strom uber den Nordpol geht, vom Bering-Meer auf der
einen nach dem Atlantischen Ocean auf der andern Seite? -
Doch!

»Dr. Rink hat bei Godthaab von einem Gronlander ein
merkwurdiges Holzstuck erhalten; es wurde unter
Treibholz an der Kuste gefunden. Es ist ein Wurfholz, wie
solches die Eskimos benutzen, um damit ihre Vogelpfeile zu



entsenden, ist aber ganz verschieden von den Wurfholzern,
die von den Eskimos an der Westkuste Gronlands
angewandt werden. Dr. Rink nahm daher an, dalS es
moglicherweise von Eskimos an der Ostkuste Gronlands
herriuhre.

»Bei spatern Untersuchungen 3 zeigte es sich indessen,
dalS es von der Kuste von Alaska, aus der Nahe der Bering-
Stralle stammen musse, da dies die einzige Stelle ist, wo
Wurfholzer von ahnlicher Form benutzt werden. Ja, es sind
sogar chinesische Glasperlen in dasselbe eingefugt, genau
dieselben, wie sie der Alaska-Eskimo von den asiatischen
Volkern erhandelt, um seine Wurfholzer damit zu
schmucken.

»Es scheint somit, dalS wir mit Sicherheit behaupten
durfen, dals dieses Stuck Holz von der Westkuste von
Alaska nach Gronland hinuber getrieben worden ist, von
einem Strome, den wir in seiner ganzen Ausdehnung noch
nicht kennen, der aber vermuthlich dem Nordpol sehr nahe
oder irgendwo zwischen diesem und Franz-Joseph-Land
fliel3t.

»Es finden sich jedoch noch mehr Beweise dafur, dalS ein
solcher Strom existirt. In Gronland wachsen bekanntlich
keine Baume, die zur Herstellung von Booten, Schlitten
und andern Geratschaften gebraucht werden konnen. Das
Treibholz, welches mit dem Polarstrom an der Ostkuste
Gronlands herunterkommt und der Westkuste entlang
nordwarts schwimmt, ist daher fur den gronlandischen
Eskimo eine Lebensbedingung. Aber woher kommt dieses
Treibholz?

»Hier werden wir wiederum auf die Lander jenseits des
Pols hingelenkt. Ich habe selbst Gelegenheit gehabt, grofSe
Massen von Treibholz sowol an der Westkuste als auch an
der Ostkuiste von Gronland zu untersuchen; ich habe auch
Stucke davon im Meere, fern von den Kisten treibend



gefunden. Und wie fruhere Reisende bin auch ich zu der
Ueberzeugung gelangt, dals der grolste Theil davon nur aus
Sibirien gekommen sein kann, ein Kkleinerer Theil
moglicherweise auch aus Amerika; denn man findet
darunter die Kiefer, die sibirische Larche und auch
nordische Baumarten, die schwerlich anderswoher
gekommen sein konnen. Interessant sind in dieser
Beziehung die Funde, die an der Ostkuste Gronlands von
der Zweiten Deutschen Nordpolarfahrt F4 gemacht wurden.
Von funfundzwanzig Stucken Treibholz gehorten siebzehn
der sibirischen Larche an, funf einer nordischen Kieferart
(wahrscheinlich Picea obovata), zwei einer Erlenart( Alnus
incana?) und eines einer Pappelart ( Populus tremula?), welche
Holzarten alle in Sibirien vorkommen.

»Als Erganzung dieser Beobachtungen aus Gronland kann
erwahnt werden, dals die Jeannette-Expedition im Norden
der Neusibirischen Inseln in dem stark nordwarts
gehenden Strome haufig sibirisches Treibholz (Kiefer und
Birke) zwischen den Eisschollen fand.

»Zum Gluck fur die Eskimos kommen jahrlich so grolSe
Massen solchen Treibholzes nach den Kusten von
Gronland, dall man meiner Meinung nach zu der Annahme
gezwungen ist, dalS sie von einem constanten Strom
dorthin getrieben werden, um so mehr, als sie
durchgehends den Eindruck machen, als hatten sie in der
See (gelegen, jedenfalls aber nicht, ohne im Eise
eingefroren gewesen zu sein ...

»Dald dieses Treibholz sudlich um Franz-Joseph-Land und
um  Spitzbergen getrieben wird, ist ebensowenig
anzunehmen, wie dal$ die Eisscholle mit den Gegenstanden
von der >Jeannette< diesen Weg gemacht haben sollte. Als
Beweis dagegen lalst sich aullerdem anfuhren, dals
sibirisches Treibholz nordlich von Spitzbergen gefunden
worden ist, in dem stark sudwarts gerichteten Strome,
gegen welchen Parry vergebens kampfte.



»Man sieht also, dals wir auch aus diesem Grunde zu der
Annahme gezwungen werden, dalS ein Strom uber den Pol
oder nahe au demselben vorbei geht.

»In Verbindung damit lalst sich als besonders interessant
noch erwahnen, dals der deutsche Botaniker Grisebach es
als  wahrscheinlich nachgewiesen hat, dall die
gronlandische Flora eine Reihe von sibirischen Formen
umfalSt, die schwerlich auf anderm Wege als mit Hulfe
eines solchen Stromes eingewandert sein konnen; der
Same mulS von dem Strome dorthin gefuhrt sein.

»Auf dem Treibeise in der Danemark-StrafSe (zwischen
Island und Gronland) habe ich Beobachtungen gemacht,
die moglicherweise darauf hindeuten, dalS auch dieses Eis
von Anfang an sibirischen Ursprungs ist. Ich habe darauf
namlich Mengen von Schlamm gefunden, der dem
Anscheine nach aus sibirischen, vielleicht auch
nordamerikanischen Flussen stammt. Es lalst sich jedoch
auch annehmen, dalS er von Gletscherbachen herruhrt, die
im nordlichen Gronland oder in andern unbekannten
Polarlandern unter dem Eise hervorkommen, und dieser
Beweis ist daher weniger entscheidend als diejenigen, die
ich fruher angefuhrt habe.

»Fassen wir alles zusammen, so scheint sich daraus mit
Notwendigkeit die Schlulsfolgerung zu ergeben, dalfs
irgendwo zwischen dem Pol und Franz-Joseph-Land ein
Strom vom Sibirischen Eismeer nach der gronlandischen
Ostktuste geht.

»DalS dies der Fall sein mulf3, konnen wir uns auch auf
anderm Wege klar machen. Betrachten wir namlich den
Polarstrom - den breiten Strom, der von den unbekannten
Polargegenden zwischen Spitzbergen und Gronland
herabkommt - und bedenken wir, welch ungeheuere
Wassermassen er mit sich fuhrt, so mulS es einleuchten,
dalS diese nicht aus einem begrenzten kleinen Becken



kommen konnen, sondern dalS sie sich nothwendigerweise
von weither sammeln mussen, um so mehr, als das
Polarmeer, soweit wir es kennen, im Norden der Kusten von
Europa, Asien und Amerika ausfallend seicht ist. Der
Polarstrom erhalt freilich Zuwachs von dem Arme des
Golfstroms, der an der Westkuste von Spitzbergen
hinaufdringt; aber dieser kleine Strom ist doch bei weitem
nicht hinreichend; die Hauptmasse seines Wasservorraths
holt der Polarstrom vielmehr weiter aus Norden.

»Es ist wahrscheinlich, dalS der Polarstrom seine Arme bis
nach den Kusten Sibiriens und zur Bering-Strale
ausstreckt, dals er gleichsam das Wasser von dort an sich
saugt. Das Wasser, welches er aufnimmt, wird dann zum
Theil von dem fruher erwahnten warmen Strome geliefert,
der durch die Bering-Stralse dringt, sowie durch den Zweig
des Golfstroms, der nordlich von Norwegen ostlich nach
Nowaja Semlja abbiegt, und wovon sicher ein grofRer Theil
den Weg auf der Nordseite dieser Insel ins Sibirische
Eismeer fortsetzt. Dall ein aus Suden kommender Strom
diese Richtung, mindestens theilweise, sucht, ist schon aus
dem Grunde als wahrscheinlich anzunehmen, weil
bekanntlich infolge der Umdrehung der Erde auf der
nordlichen Halbkugel ein nach Norden flieRender Strom, er
bestehe aus Luft oder Wasser, in ostlicher Richtung
abgelenkt wird; aus dem gleichen Grunde muls auch ein
nach Suden gerichteter Strom, wie der Polarstrom, nach
Westen an die Ostkuste Gronlands gedrangt werden.

»Aber selbst wenn diese Strome, die in das polare Becken
flieBen, nicht existirten, glaube ich, dalS so viel anderes
Wasser in dasselbe stromt, dalS sich trotzdem ein
Polarstrom bilden mulfSte. Es sind zunachst die ins Eismeer
mundenden nordeuropaischen, sibirischen und
nordamerikanischen Flusse, welche dieses Wasser bringen.
Das Niederschlagsgebiet dieser Flusse ist ganz bedeutend,
namlich: ein grofler Theil von Nordeuropa, beinahe das



ganze nordliche Asien oder Sibirien bis zum Altai-Gebirge
und dem Baikal-See, sowie der grolste Theil von Alaska und
Britisch-Nordamerika. Dies macht zusammen einen nicht
geringen Theil der Erdoberflache aus, wund die
Niederschlage dieser Lander ergeben eine aullerordentlich
groSe Summe. Dald das Eismeer selbst einen bedeutenden
Beitrag zu diesen Niederschlagen liefern sollte, ist nicht
denkbar; denn einerseits ist es zum grofSen Theil mit
Treibeis bedeckt, dessen Verdampfung nur gering ist,
andererseits verhindert auch die verhaltnilSmalSig niedrige
Temperatur dieser Gegenden eine bedeutendere
Verdampfung von der offenen Wasserflache. Das Wasser
dieser Niederschlage muld also zu ganz wesentlichem Theil
anderswoher kommen, vornehmlich aus dem Atlantischen
und dem Stillen Ocean, und der Zuwachs an Wassermenge,
den das Eismeer dadurch erhalt, mulS sehr ansehnlich sein.
Besalle man eine genugende KenntnilS der Regenmengen
an den verschiedenen Stellen, so mulste der Zuwachs sich
sogar direct berechnen lassen. F5 Noch grofSere Bedeutung
hat derselbe aus dem Grunde, weil das Polarbecken
verhaltnilSmalSig klein und, wie schon bemerkt, sehr seicht
ist; die grofSten bekannten Tiefen betragen ungefahr 120-
150 Meter.

»Aber es existirt noch ein anderer Factor, der dazu
beitragen mul3, die Wassermasse im Polarbecken zu
vermehren: dessen eigene Niederschlage. Schon
Weyprecht hat auf die Wahrscheinlichkeit hingewiesen, dals
die starke Zustromuug von warmer, feuchter Luft aus
Suden, die durch den in den Polargegenden regelmallig
niedrigen Luftdruck angesaugt wird, so viel Niederschlage
abgeben mul5, dall auch die Wassermassen des
Polarmeeres dadurch wachsen miussen. Dals das
Polarbecken starke Zufuhren von SulSwasser erhalt, muls
man auch direct aus dem geringen Salzgehalt des Wassers
des Polarstromes schlief3en.



»Nach dem hier Vorgebrachten mulS es also anscheinend
als sicher angesehen werden, dalS das Meer um den Pol
herum eine nicht unbedeutende Zufuhr von Wasser, theils
SulSwasser, wie eben angedeutet, theils Salzwasser, wie
spater erwahnt, durch mehrere Meeresstromungen erhalt.
Nach dem Gleichgewichtsgesetze schafft sich diese
Wassermenge mit Nothwendigkeit einen Ablauf, wie
solches durch den gronlandischen Polarstrom geschieht.

»Lassen sich aber weitere Grunde finden, weshalb dieser
Strom gerade in der angegebenen Richtung flielst?

»Betrachtet man die Tiefenverhaltnisse, so findet man
schon darin einen entscheidenden Grund dafur, dafll die
Hauptmundung des Stromes in dem Meere zwischen
Spitzbergen und Gronland liegen muls. Dieses Meer ist,
soweit wir es kennen, uberall sehr tief, ja es existirt sogar
eine Rinne von einer Tiefe bis zu 4500 Metern, wahrend
das Meer sudlich von Spitzbergen und Franz-Joseph-Land
auffallend seicht und nicht uber 300 Meter tief ist. Durch
die Bering-Stralse geht, wie erwahnt, ein Strom nordwarts,
und der Smith-Sund sowie die Sunde zwischen den Inseln
nordlich von Amerika, wo der Strom allerdings sudwarts
gerichtet ist, sind allzu klein und eng, um Dbei
Wassermassen wie die in Rede stehenden in Betracht zu
kommen. Es bleibt also nichts anderes ubrig, als
anzunehmen, dalS die Wassermassen auf demselben Wege,
den der Polarstrom verfolgt, ihren AbflulS nehmen mussen.
Als Merkwurdigkeit ist hier die Rinne zu erwahnen, welche
die Jeannette-Expedition zwischen der Wrangel-Insel und
den Neusibirischen Inseln fand. Sie erstreckte sich in
nordlicher Richtung zum Theil mehr als 150 Meter tief,
wahrend sich beiderseits Tiefen von nur 80 - 100 Metern
fanden. Unmoglich ist es wol nicht, dalS diese Rinne mit
derjenigen  zwischen Spitzbergen und  Gronland
zusammenhangt; F6 dadurch ware die Richtung des
Hauptstromes wenn nicht gegeben, so doch beeinflulst.



»Betrachtet man die Wind- und die Luftdruck-Verhaltnisse
uber dem Polarmeer, so scheint aus ihnen hervorzugehen,
dalS sie einen Strom uber den Pol in der angedeuteten
Richtung verursachen mussen. Vom Atlantischen Ocean,
sudlich von Spitzbergen und Franz-Joseph- Land, erstreckt
sich ein Gurtel niedrigen Luftdrucks (Minimumgurtel) in
das Sibirische Eismeer.

»Nach bekannten Gesetzen mussen auf der Sudseite
dieses Gurtels die Winde vorherrschend die Richtung von
Westen nach Osten haben; dies mulS eine oOstliche
Stromung langs der Nordkuste Sibiriens verursachen, die
sich auch, wie man weil3, vorfindet. F7 Die Winde auf der
Nordseite des  Minimumgurtels mussen dagegen
vorzugsweise in der Richtung von Osten nach Westen
wehen und werden also eine westlich gerichtete Stromung
hervorrufen, die uber den Pol nach dem Gronlandischen
Meer geht, wie fruher bewiesen.

»Man sieht also, dals, von welcher Seite man diese Frage
auch betrachte, man ungeachtet der speciellen
entscheidenden Grunde, die vorliegen, auch auf
deductivem Wege zu dem Schlusse kommen mul3, dals ein
Strom uber den Pol oder sehr nahe an demselben voruber
in das Meer zwischen Gronland und Spitzbergen geht.

»Mit Rucksicht auf das Angefuhrte scheint es mir, als
musse der Versuch naheliegen, in diesen Strom auf
derjenigen Seite des Pols einzudringen, wo er nach Norden
geht, und mit seiner Hulfe in jene Gegenden zu gelangen,
welche alle diejenigen, die fruher gegen den Strom
arbeiteten, vergebens zu erreichen sich bemuht hatten.

k

»Mein Plan ist in Kurze folgender: Ich beabsichtige, ein
Schiff bauen zu lassen, so klein und so stark wie moglich;
dasselbe soll gerade grolS genug sein, um Kohlenvorrath
und Proviant fur 12 Mann auf funf Jahre fassen zu konnen.



Ein Fahrzeug von ungefahr 170 Tonnen (brutto) wird
vermuthlich hinreichen. Es soll eine Maschine haben so
stark, dal$ es in der Stunde 6 Seemeilen zurucklegen kann,
aber aulSerdem soll das Schiff auch volle Segeltakelung
besitzen.

»Das Wichtigste bei diesem Fahrzeuge ist, dalS es nach
einem Princip gebaut wird, wonach es den Druck des Eises
aushalten kann. Es mulS so schrage Seiten erhalten, dals
das Eis bei seinen Pressungen keinen festen Halt gewinnen
kann, wie dies der Fall war mit der »Jeannette« und andern
Fahrzeugen, die arktische Expeditionen an Bord hatten,
sondern das Eis soll es statt dessen in die Hohe heben. Es
wird kaum einer grofSen Veranderung in der Construction
bedurfen. Trotz ihrer ganz ungeeigneten Form hielt die
»Jeannette« dennoch beinahe zwei Jahre lang den
Eispressungen stand. DalS man einem Schiffe mit
Leichtigkeit eine Form, wie hier angedeutet, geben kann,
daruber wird niemand im Zweifel sein, der ein Fahrzeug
wahrend einer Eispressung gesehen hat. Aus demselben
Grunde muls das Schiff auch klein sein; denn abgesehen
davon, dalS mit einem solchen leichter zu manovriren ist,
wird es wahrend der Pressungen auch leichter gehoben,
gleichwie es auch eher gelingt, dasselbe besonders stark zu
machen. Es mull selbstverstandlich aus ausgesuchtem
Material gebaut werden. Ein Schiff von der erwahnten
Form und Grolle wird kein gutes und bequemes
Seefahrzeug werden, aber das ist von geringerer
Bedeutung in einem mit Eis angefullten Fahrwasser, von
dem hier die Rede ist. Freilich mulS das Schiff einen weiten
Weg durch das offene Meer zurucklegen, ehe es so weit
kommt. Aber so schlimm, dalS man mit demselben
uberhaupt nicht vorwarts kommen konnte, wird es doch
nicht werden, obschon seekranke Passagiere den
Meeresgottern ihren Tribut werden zollen mussen.



»Hat man erst ein solches Fahrzeug sowie eine Besatzung
von 10, hochstens 12, kraftigen und im ubrigen sorgfaltig
ausgesuchten Mannern nebst einer auf funf Jahre
berechneten Ausrustung, die in jeder Beziehung so gut ist,
wie sie mit den Mitteln unserer Zeit beschafft werden kann,
so glaube ich, dal das Unternehmen gesichert ist. Mit
diesem Fahrzeuge versuchen wir durch die Bering-Strale
und westwarts langs der Nordkuste von Sibirien nach den
Neusibirischen Inseln zu dringen, F8 so frithzeitig im
Sommer, als die Eisverhaltnisse es irgend gestatten.

»Beil den Neusibirischen Inseln angelangt, gilt es, die Zeit
aufs beste zu benutzen, um die Strom- und Eisverhaltnisse
zu untersuchen, und dann den gunstigsten Augenblick
abzuwarten, der es erlaubt, in eisfreiem Fahrwasser am
weitesten nordwarts zu gelangen. Dies kann nach den uber
die Eisverhaltnisse nordlich von der Bering-Stralle
vorliegenden Berichten der amerikanischen Walfischfanger
voraussichtlich im August oder Anfang September
geschehen.

»Ist die rechte Zeit gekommen, so durchqueren wir das
Eis nordwarts, soweit wir kommen. Dals wir auf diese Weise
uber die nordlichsten der Neusibirischen Inseln hinaus
kommen konnen, darf man u.a. aus der Jeannette-
Expedition schlielSen. Wahrend die Expedition im Eise
nordlich von der Bennett-Insel trieb, notirte De Long in
seinem Tagebuch, dalS sie dort »dunkeln Wasserhimmel« -
das heilst einen Himmel, der den dunkeln Widerschein von
offenem Wasser zeigt - auf allen Seiten um sich sahen. Es
muld folglich, bis zu einem gewissen Grade wenigstens, fur
ein starkes Eisfahrzeug durchzukommen moglich sein.

»Dann muls man bedenken, dals die ganze Expedition von
der Bennett-Insel bis zur sibirischen Kiuste in Booten reiste,
theilweise in offenem Wasser. An der Kuste fand
bekanntlich der grolste Theil von ihnen ein trauriges Ende,
Nordenskiold ging nicht weiter nach Norden als bis zu der



