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Lieber Leser

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Grundsatzlich muB sich der Heimwerker naturlich dartuber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchfuhren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere naturlich fur jene Arbeiten, die die Ver-
kehrssicherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Ge-
rade in diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Hand-
buch jedoch fir praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die ex-
akte Beschreibung der erforderlichen Arbeitsschritte und den
Hinweis, die Sicherheitsaspekte nicht auBer acht zu lassen,
wird der Heimwerker vor der Arbeit entsprechend sensibili-
siert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf hinge-
wiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber einem Fachmann zu
Uberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen
und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefihrt werden kann.

Fur die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit solite man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschliissel anzie-
hen. Ubrigens: Fiir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschlissel erforderlich.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, solite bedenken, da der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erfahrungsaustausch iber den neuesten
Technikstand verfiigt. Mithin kann es fir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstanden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Naturlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle,
technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die ge-
troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Fallen die auftretenden Probleme zu-
friedenstellend I5st.

Riidiger Etzold
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Der Motor

Der OPEL ASTRA ist mit Motoren unterschiedlicher Bauart
ausgeristet: OHC-Motor mit einer Nockenwelle oder DOHC-
Motor mit 2 Nockenwellen und 4 Ventilen pro Zylinder. Die
Triebwerke sind flissigkeitsgekuhlt und im Motorraum quer
zur Fahrtrichtung eingebaut.

In den aus Grauguf bestehenden Motorblock sind die Zylin-
derbohrungen eingelassen. Bei hohem Verschlei3 oder Rie-
fen an den Zylinderwadnden koénnen die Zylinder von einer
Fachwerkstatt gehont, also ausgeschliffen werden. An-
schlieBend miissen dann allerdings Kolben mit UbermaB ein-
gebaut werden. Beim 1,7-I-Saug-Dieselmotor (57- und 60
PS) kénnen trockene Laufbuchsen eingebaut werden, die ein
Weiterverwenden der bisherigen Kolben erméglichen bezie-
hungsweise Kolben mit NormalmaRB erfordern. Im unteren
Teil des Motorblocks befindet sich die Kurbelwelle, die von
den Kurbelwellenlagern abgestiitzt wird. Uber Gleitlager sind
die Pleuel, die die Verbindung zu den Kolben herstellen, mit
der Kurbelwelle verbunden. Den unteren AbschiuB3 des Mo-
tors bildet die Olwanne, in der sich das fiir die Schmierung
und Kuhlung erforderliche Motorél sammelt. Oben auf den
Motorblock ist der Leichtmetall-Zylinderkopf aufgeschraubt.
Er besteht aus Alu-GuB mit eingepref3ten Ventilsitzringen
und Ventilfihrungen aus Stahl. Aluminium wird verwendet,
weil dieses Metall eine bessere Warmeleitfahigkeit und ein
geringeres spezifisches Gewicht gegenuber GrauguB auf-
weist.

Der Zylinderkopf ist nach dem sogenannten Querstromprin-
zip aufgebaut. Das bedeutet, daB3 das frische Kraftstoff-Luft-
gemisch auf der einen Seite des Zylinderkopfes einstrémt,
wahrend die verbrannten Gase auf der gegenuberliegenden
Seite ausgestoen werden. Durch die Querstrom-Anordnung
ist ein schneller Gaswechsel sichergestellt. Oben im Zylin-
derkopf befinden sich eine oder zwei Nockenwellen. Ange-
trieben werden die Nockenwellen von der Kurbelwelle tber
einen Zahnriemen.

OHC-Motor (OHC = Over head camshaft): Die Nockenwelle
befindet sich oben im Zylinderkopf. Sie betatigt die senkrecht
hédngenden Ein- und AuslaBventile (ber Schwinghebel. Hy-
draulische Ventilspielausgleicher gleichen automatisch jegli-
ches Ventilspiel aus. Nur beim 60 kW/82 PS-Dieselmotor
werden die Ventile uber TassenstdBel aufgestoen. Im Rah-
men der Wartung muB3 bei diesem Motor das Ventilspiel ge-
pruft und gegebenentalls eingestellt werden.

DOHC-Motor (Double over head camshaft): Der 16-Ventil-
Motor besitzt 2 obenliegende Nockenwellen (DOHC =
Double over head camshaft), von denen eine die Einla3- und
die andere die AuslaBventile steuert. Die beiden durch einen
gemeinsamen Zahnriemen angetriebenen Nockenwellen
betétigen die Ventile direkt liber hydraulische TassenstdBel,
die das Ventilspiel automatisch ausgleichen.

Fur die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die vorn am
Zylinderkurbelgehduse befestigt ist und von der Kurbelwelle
angetrieben wird. Das im Olsumpf angesaugte Ol gelangt
Uber Bohrungen und Kanéle zu den Lagern der Kurbel- und
Nockenwelle sowie in die Zylinderlaufbahnen.

Die Kuhimittelpumpe befindet sich vorn im Motorblock und
wird durch den Zahnriemen angetrieben.

Fur die Aufbereitung und Zindung des Kraftstoff-Luftgemi-
sches ist beim Benzinmotor ein wartungsfreies Motormana-
gement-System eingebaut. Das Einstellen von Ziindzeitpunkt
oder Leerlauf im Rahmen der Wartung ist nicht erforderlich,
nur Kraftstoffiter und Zindkerzen missen regelmaBig ge-
wechselt werden.

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer st im Boden des Fahr-
zeugs zwischen Beifahrertir und Beifahrersitz eingepragt so-
wie auf dem Typenschild im Motorraum (am Trager oberhalb
der Scheinwerfer) zu finden.
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Die Motornummer und die Motorkennzeichnung sind auf der
vorderen Motorseite im Motorblock eingeschlagen.

Abgasgrenzwerte: C = geregelter Katalysator; E = Euro-
norm; X = erfillt EG ‘96-Grenzwert.

@ Hubraum: 16 = 1,6 Liter.
Aufschliisselung der Motorkennzeichnung
® Verdichtungsverhaltnis: G < 85, L = 85-9,0;, N =
Beispiel X 16 X E L 9,0-9,5; S =9,5-10,0; X = 10,0-11,5; Y 2 11,5.
® ® ® @ 6 @ Gemischsystem: E = Mehrfacheinspritzung; Z = Zentral-
einspritzung; V = Vergaser; D = Diesel.
® Ausfuhrung: T = Turboaufladung; R = Erhohte Leistung;
L = Gedrosselte Leistung; V = Volumenmodell; 2 =
OPEL-Familie II-Motor.
Die wichtigsten Motordaten
Modellbezeichnung 1.4 1.4 1.6 1.6 1.6 1.6 16V 1.6 Si 1.8 1.8 16V
Motorkennzeichnung C14NZ | X14NZ | X16 SZ | X16 SZR| C16 NZ | X16 XEL [ C16 SE | C18 NZ | C18 XEL
Motorbauart OHC OHC OHC OHC OHC DOHC OHC OHC DOHC
Fertigung von-bis [ 9.91-8.96 | 9.96-3.98 | 2.94-1.96 | 2.96-3.98 | 9.91-8.94 | 9.94-3.98 | 2.93-8.94 | 9.91-8.94 | 9.94-1.96
Zylinderzahl 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Hubraum cm®| 1388 1388 1598 1598 1598 1598 1598 1796 1799
Leistung kW bei 1/min | 44/5600 | 44/5200 | 52/5000 | 55/5200 | 55/5200 | 74/6200 | 74/5800 | 66/5400 | 85/5400
PS bei 1/min| 60/5600 | 60/5200 | 72/5000 | 75/5200 | 75/5200 | 100/6200 | 100/5800 | 90/5400 | 115/5400
Drehmoment Nm bei 1/min | 103/2600 | 103/2800 | 128/2800 | 128/2600 | 125/3200 | 148/3500 | 135/3400 | 145/3000 | 168/4000
Bohrung mmdJ| 77,6 77,6 79,0 79,0 79,0 79,0 79,0 84,8 81,6
Hub mm| 734 73,4 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 79,5 86,0
Verdichtung 9,4 9,4 10,0 9,6 9,2 10,5 9,8 9,2 10,8
Einspritzung Multec Multec Multec Multec Multec | Multec-S | Multec-M | Multec Simtec
Kraftstoff bleifrei ROZ | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei
Ziindfolge 1-34-2 | 1-3-4-2 ( 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-34-2 | 1-34-2 | 1-34-2 | 1-34-2 | 1-3-4-2
Katalysator X X X X X X X X X
Modellbezeichnung 1.816V | 1.8 16V 2.0 2.016V | 2.0 16V 1.7D 1.7D 1.7TD | 1.7TDS
Motorkennzeichnung X18 XE | C18 XE | C20 NE | X20 XEV | C20 XE 17 YD 17DR |X 17 DTL | TC4EE1®
Motorbauart DOHC DOHC OHC DOHC DOHC OHC OHC OHC OHC
Fertigung von-bis | 2.96-3.98 | 12.93-8.94| 9.91-8.94 | 3.95-3.98 | 9.91-8.96 (12.91-8.92| 9.92-8.94 | 9.94-3.98 | 1.93-3.98
Zylinderzahl 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Hubraum cm?| 1799 1799 1998 1998 1998 1688 1688 1700 1688
Leistung kW bei 1/min| 85/5400 | 92/5600 | 85/5200 [ 100/5600 | 110/6000 | 42/4600 | 44/4600 | 50/4500 | 60/4400
PS bei 1/min | 115/5400 | 125/5600 | 115/5200 | 136/5600 | 150/6000 | 57/4600 | 60/4600 | 68/4500 | 82/4400
Drehmoment Nm bei 1/min | 170/3600 | 168/4800 | 170/2600 | 188/3200 | 196/4800' | 105/2400 | 105/2400 | 132/2400 | 168/2400
Bohrung mm & 81,6 81,6 86,0 86,0 86,0 82,5 82,5 82,5 79,0
Hub mm| 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 79,5 79,5 79,5 86,0
Verdichtung 10,8 10,8 9,2 10,8 10,5 23,0 23,0 22,0 22,0
Einspritzung Simtec | Simtec | Motr. 1.5 | Simtec |Motr.2.8*| VE 42 VE 42 VE 4? VE 4?
Kraftstoff bleifrei ROZ | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei | 95 bleifrei| Diesel Diesel Diesel Diesel
Zindfolge 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3—4-2 | 1-34-2 | 1-34-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3—4-2
Katalysator X X X X X X3 X3 X3 X3

') Seit 9.92: 196 Nm bei 4600/min; ?) VE:

®) Bezeichnung ab 9/95: X17DT.
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird ohne Getriebe nach oben ausgebaut. Abgas-
und Ansaugkrimmer mit Einspritzgehduse sowie Generator
bleiben am Motor angebaut. Zum Ausbau des Motors wird
ein Kran benétigt. In keinem Fall darf der Motor mit einem
Rangierheber nach unten abgesenkt werden, da der Heber
am Motor schwere Schdden verursachen wiirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen
geldést werden mussen, werden vier Unterstellbdcke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangierheber benétigt. Vor
der Montage im Motorraum soliten die Kotfligel mit Decken
geschitzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kuhimittel-
schlduche unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im
einzelnen nicht auf jede Variante eingegangen werden kann,
empfiehlt es sich, vordem Abziehen die jeweilige Leitung mit
Tesaband zu kennzeichnen.

Ausbau
@ Batterie ausbauen, siehe Seite 241.

Achtung: Beim Abklemmen der Batterie werden die elektro-
nischen Speicher geléscht, zum Beispiel Motor-Fehlerspei-
cher oder Radiocode. Batterie nur bei ausgeschalteter Ziin-
dung abklemmen, da sonst das Steuergerat der Einspritzan-
lage beschadigt werden kann. Vor dem Abklemmen sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus-
und einbauen« durchgelesen werden.

@® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 195.

@ Luftansaugschlauch und Vorvolumenkammer ausbauen,
dazu Schrauben —Pfeile— I6sen. Die Abbildung zeigt den
1,8-I-Motor. Ansaugéffnung mit Lappen abdecken.

@ Alle Kabel, Schlduche und Bowdenzige, die zum Motor
fuhren, mit Tesaband kennzeichnen und ausbauen. Zum
Beispiel: Elektrische Leitungen von Generator und Anlas-
ser, Temperaturgeber, Oldruckschalter, Einspritzventile,
Hochspannungskabel an der Ziindspule Klemme 4.

@ Kraftstoffzuleitung und -rucklaufleitungen mit Farbe kenn-
zeichnen, damit sie beim Einbau nicht vertauscht werden.
Schraubschellen I6sen und Kraftstoffleitungen am Ein-
spritzgehduse abziehen. Achtung: Kraftstoff l&uft aus,
Lappen unterlegen.

@® Gaszug ausbauen, siehe Seite 99.
@ Keilriemen fir Generator ausbauen, siehe Seite 55.
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@® Unteren Kuhimittelschlauch am Kihler abziehen. Vorher
Schelle ganz 6ffnen und zurickschieben. Auslaufendes
Kuhlmittel in sauberem GefaB auffangen.

@® Oberen Kuhimittelschlauch am Kuihler abziehen. Vorher
Schelle ganz 6ffnen und zuriickschieben.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 88.

~ D 0904

@ 1,6-I-Motor mit Servolenkung: Bei diesem Motor ist ein
Keilrippenriemen eingebaut. Riemenscheibe von der Ser-
vopumpe abschrauben. Pumpe vom Motorblock ab-
schrauben, mit angeschlossenen Leitungen zur Seite
legen.
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@ Obere Schrauben - Getriebegehduse an Motorblock —
herausdrehen. Achtung: Eine Schraube als Sicherung
eingeschraubt lassen, diese nur l6sen.
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@® Motor mit Motorhalter KM-263 abfangen.

Achtung: Steht die Aufhangevorrichtung nicht zur Verfu-
gung, geeignetes Rohr Uber den Motorraum legen und in
den Kotfligelsicken abstitzen, dabei Holz unterlegen. Nicht
das Rohr auf die Kotfligel legen! Geeigneten Draht oder Ha-
ken in die Haltedse des Motors einhdngen und mit dem Rohr
verbinden. Haken oder Draht spannen.

® Fahrzeug aufbocken.
® Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 114.

® Falls vorhanden, Keilriemen fur Servolenkung bezie-
hungsweise Kaltekompressor ausbauen.
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® Untere Schrauben fir Pumpen- beziehungsweise Kom-
pressorhalter abschrauben. Achtung: Pumpe bezie-
hungsweise Kompressor mit angeschlossenen Schldu-
chen zur Seite legen oder mit Draht aufhdngen. Wenn
die Hydraulikleitungen der Servopumpe gedffnet werden,
muB das System nach dem Einbau entliftet werden. Der
Kaltemittelkreislauf darf nicht geéffnet werden. Ver-
letzungsgefahr! Das Kaltemittel enthalt Frigen, das bei
Hautberihrung Erfrierungen hervorrufen kann.

@® VerschluBdeckel fur Getriebe abschrauben.

® 1,8-/2,0-I-Motor: Kurbelwellen-Riemenscheibe ausbau-
en. Ol ablassen und Olfilterpatrone ausbauen, siehe Sei-
te 285.

@® Kupplung ausbauen, siehe Seite 120.
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@ Rechten Motordampfungsblock vom Langstrager ab-
schrauben.

@ Halter fur Motoraufhdngung vom Motorblock ab-
schrauben.



@® Untere Schrauben Getriebe/Motorblock herausdrehen.
@® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 241.

@® Werkstattwagenheber unter das Getriebe fahren und Ge-
triebe mit Wagenheber und Holzzwischenlage abstutzen.

@® Motorhalter KM-263 abnehmen.

@® Motor anseilen.

@® Obere Befestigungsschraube Motor/Getriebe (Sicherung)
herausschrauben.

@® Motor mit Montierhebel vom Getriebe abdriicken bis die
Antriebswelle frei ist.

@ Prufen, ob samtliche Schlduche und Leitungen, die vom
Motor zum Aufbau fihren, abgezogen sind.

® Motor mit Werkstattkran aus dem Motorraum heraushe-
ben. Gleichzeitig bei Fahrzeugen mit Keilrippenriemen
Servopumpe abnehmen.

Achtung: Der Motor mu3 beim Herausheben sorgféltig ge-
fahrt werden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

Einbau

Motorlager, Kiihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf
Porositat oder Risse prifen, falls erforderlich erneuern.

Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen. Bei fortgeschrittenem
Verschlei3 beziehungsweise hoher Kilometerleistung
Kupplung komplett austauschen. Falls das Kupplungs-
ausricklager beim Treten des Kupplungspedals Gerau-
sche verursachte, Lager auswechseln.

Kupplungsausriicklager und Verzahnung der Antriebs-
welle reinigen und diinn mit MoS,-Fett schmieren.

Kupplung einbauen, siehe Seite 120.

Motor vorsichtig in den Motorraum einfuhren. Beim Ab-
senken darauf achten, daB der Motor sorgféltig gefihrt
wird, um Beschadigungen an Antriebswelle, Kupplung
und Aufbau zu vermeiden.

Fihrungsbuchsen des Motorblocks in die entsprechen-
den Bohrungen am Getriebe einfihren.

Schrauben fur Kupplungsgehduse an Motorblock mit 75
Nm festziehen.

Motor mit Motorhalter KM-263 abfangen. Werkstattwa-
genheber entfernen.

Fahrzeug aufbocken.

Untere Schrauben Getriebe an Motorblock festziehen.
Anzugsmoment: M10-Schrauben, 45 Nm, M12-Schrau-
ben, 75 Nm

Halter Motoraufhangung am Motorblock mit 60 Nm an-
schrauben.

Rechten Motordampfungsblock am Langstrager mit 60
Nm festschrauben. Beide Schrauben zuvor am Gewinde
mit einer Drahtblrste reinigen, mit Sicherungsmittel 15 10
177 (90 167 347) von OPEL bestreichen.

VerschluBdeckel fur Getriebe anschrauben.
1,8-/2,0-1-Motor: Offilter einbauen.
Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 114.

Falls ausgebaut, Kurbelwellen-Riemenscheibe anschrau-
ben, siehe Seite 18.

Falls vorhanden, Kaltekompressor und Servopumpe mit
40 Nm anschrauben.

Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 55.
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Bei Fahrzeugen mit Keilrippenriemen Pumpe am Motor-
block mit 30 Nm und Riemenscheibe mit 25 Nm an-
schrauben. Keilrippenriemen einbauen und spannen, sie-
he Seite 57.

Fahrzeug ablassen.

Alle Kabel, Schlauche (Kuhimittel- sowie Kraftstoffschlau-
che) und Bowdenzuge, die zum Motor fihren, entspre-
chend der angebrachten Markierungen anschlieBen.

Schlauche mit Schellen sichern. Elektrische Leitungen
mit Kabelbindern fixieren.

1,8-/2,0-1-Motor: Motorél auffillen.

Qlstand in Motor und Getriebe prifen, gegebenenfalls
auffillen.

Kuhimittel auf Gefrierschutz prufen und auffillen, siehe
Seite 288.

Luftfiltereinsatz und -gehduse reinigen, gegebenenfalls
Einsatz erneuern, siehe Seite 289.

Luftfilter sowie Luftansaugschlauch mit Vorvolumenkam-
mer einbauen, siehe Seite 88.

Motorhaube einbauen, siehe »Karosserie «.

Batterie einbauen und anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Leerlauf/CO-Wert prifen, siehe Seite 99.

Motor warmfahren. Nach Erreichen der Kihimittel-Be-
triebstemperatur noch etwa 5 km weiterfahren, damit
auch eine ausreichende Motordltemperatur (mindestens
+70° C) sichergestellt ist.

Kihimittelstand Uberprifen und samtliche Schlauchan-
schlusse auf Dichtheit prufen.

Zahnriemen aus- und einbauen
8-Ventil-Motoren (auBer 82 PS-Diesel)

Achtung: Besondere Hinweise fir den Dieselmotor stehen
am Ende des Kapitels.

Ausbau

Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Luftfilter und, falls vorhanden, Luftansaugschlauch aus-
bauen.

Keilriemen fur Generator, Servopumpe und/oder Kélte-
kompressor ausbauen, siehe Seite 55.

~ D 0904

@® 1,6-I-Motor mit Servolenkung: Riemenscheibe von der

Servopumpe abschrauben. Servopumpe abschrauben,
siehe unteren Teil der Abbildung. Pumpe mit angeschlos-
senen Leitungen zur Seite legen.

@ Halteklammern der oberen Zahnriemen-Abdeckung off-
nen, dazu jeweils auf das Ende —Pfeil- der Klammer driik-
ken. Abdeckung abnehmen.



@® Kolben fir Zylinder 1 auf Zind-OT stellen. Zum Verdre-

hen des Motors Getriebe in Leerlaufstellung bringen und
Handbremse anziehen. StecknuB3 mit Ratsche an der
Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe anset-
zen. Eine andere Mdglichkeit, den Motor zu verdrehen:
Fahrzeug an einer Fahrzeugseite mit dem Wagenheber
anheben, 5. Gang einlegen und Vorderrad von Hand ver-
drehen. Motor im Uhrzeigersinn durchdrehen, bis die
Markierung auf dem Nockenwellenrad mit der Markierung
am Gehause fluchtet, —Oberer Teil der Abbildung—.

1,8-/2,0-I-Motoren: Die Kerbe auf der Kurbelwellen-Rie-
menscheibe steht bei korrekter Nockenwellenrad-Stel-
lung dem Zeiger am Gehause gegenuber; unterer Teil
der Abbildung.

Achtung: Nicht an Befestigungsschraube fir Nockenwellen-
rad drehen, da sonst der Zahnriemen Uberbelastet wird.

Motoren C14NZ, X14NZ, X16SZ, X16SZR, C16SE (Motor-
zuordnung, siehe Seite 12)

® Die Markierung auf dem Nockenwellenrad fluchtet mit der

hinteren Zahnriemenabdeckung —Pfeil oben—, die Kérner-
markierung auf dem Kurbelwellen-Zahnriemenrad —1-
muf mit der Einfrasung —2— am Motor fluchten. Der Motor
steht dann auf dem Oberen Totpunkt (OT) fur Zylinder 1.

D 0896

Spannrolle im Uhrzeigersinn zur Seite driicken, bis die
Bohrungen am Spanner und Zahnriemenabdeckung
fluchten. In dieser Stellung einen 3 mm starken Dorn
(Bohrer) einsetzen, siehe Abbildung. Der Spanner ist
dann in dieser Position arretiert.

Diesel-, 1,8-/2,0-I-Motoren bis 8/92:

@® Schrauben fur Kihimittelpumpe 16sen —Pfeile—.
@® Kuhimittelpumpe so schwenken, daB der Zahnriemen

entspannt wird. Hierzu ist an der Kihimittelpumpe ein
AuBensechskant angebracht. Wegen der beengten Platz-
verhaltnisse wird zum Schwenken der Kihimittelpumpe
folgendes OPEL-Werkzeug benétigt: 1,4-/1,6-1-Motor:
KM-421A; 1,8-/2,0-I-Motor: KM-637. Steht das Spezial-
werkzeug nicht zur Verfligung, kann auch ein Maul-
schlissel verwendet werden. Allerdings muf3 dann vorher
der Generator ausgebaut werden; KM-421A = SW 42,5,
KM-637 = SW 47.

Diesel- und 1,8-/2,0-I-Motoren ab 9/92, Motor C16NZ:
Spannrolle zur Seite driicken und Zahnriemen abneh-
men, siehe auch Seite 24.
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@® Zahnriemen vom Nockenwellenrad abnehmen.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verandern.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe ausbauen. Dazu 5. Gang
einlegen und von Hilfsperson die FuBbremse betatigen
lassen. Dadurch wird der Motor blockiert, und die Befesti-
gungsschraube(n) kénnen geldést werden. Schraube(n)
herausdrehen und Riemenscheibe abnehmen. A — 1,4-/
1,6--Motor; B — 1,8-/2,0-I-Motor.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die Markierung
auf dem Nockenwellenrad mit der Markierung auf dem
Gehause fluchtet. Gleichzeitig muB die Kerbe auf der Kurbel-
wellen-Riemenscheibe gegeniber dem Zeiger am Gehéuse
stehen. Zur Uberpriifung Riemenscheibe kurz aufstecken
und danach wieder abnehmen.

® Zahnriemen auf die Riemenrader auflegen, ohne sie zu
verdrehen.

® 1,4-/1,6-I-Benzinmotor, 1,8-/2,0-I-Benzinmotor ab 9/92,
1,7-I-Dieselmotor (alle mit automatischer Spannvor-
richtung): Grundeinstellung der Spannrolle vornehmen,
siehe Seite 24.

® 1,8-/2,0--Benzinmotor bis 8/92, 1,7-I-Dieselmotor: Zahn-
riemen spannen, siehe Seite 22.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe aufsetzen und anschrau-
ben. 1,8-/2,0-I-Motor: 4 Schrauben mit 25 Nm anziehen.
1,4-/1,6-1-Motor: Zentralschraube (Gewindeldange 23 mm)
mit 55 Nm anziehen; bei M10 x 30-Schrauben, Schrauben
grundsatzlich erneuern, mit 56 Nm anziehen und an-
schlieBend um 45° bis 60° weiterdrehen; M12-Schrauben
mit 95 Nm anziehen und anschlieBend um 45° bis 60°
weiterdrehen. Beim Festziehen 5. Gang einlegen und von
Helfer FuBbremse betéatigen lassen, damit sich die Kurbel-
welle nicht mitdreht. Um die 45° bis 60° einzuhalten, Win-
kelmesser am Schlusselarm anlegen und im Abstand von
45° bis 60° eine Markierung anbringen.

@ Schrauben fir Kihlmittelpumpe beiziehen.

® Kurbelwelle mit Steckschlussel an der Riemenscheibe
oder am Vorderrad eine volle Umdrehung weiterdrehen
und Zahnriemenspannung nochmals prifen.
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@ Schrauben fir Kuhimittelpumpe festziehen: 1,4-/1,6-1-Mo-
tor (auBer 16LZ2): 8 Nm; 1,8-/2,0--Motor (und 16LZ2):
25 Nm.

@® Vordere Zahnriemen-Abdeckung ansetzen und Halte-
klammern einclipsen.

@® Bei Fahrzeugen mit Keilrippenriemen Servopumpe am
Motorblock mit 30 Nm und Riemenscheibe mit 25 Nm an-
schrauben. Keilrippenriemen einbauen und spannen, sie-
he Seite 57.

@ Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 55.

@ Luftfilter und, falls vorhanden, Luftansaugschlauch ein-
bauen.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingebenc.

@ Kihimittelstand prifen, gegebenenfalls erganzen.

Dieselmotor

Hier sind nur spezielle Hinweise fur den Diesel-Motor aufge-
fuhrt, die Arbeitsschritte sind beim Benzin-Motor beschrieben.

Achtung: Bei abgenommenem Zahnriemen durfen Kur-
belwelle, Nockenwelle und Einspritzpumpe nicht mehr
verdreht werden.

® Obere und untere Zahnriemenabdeckung ausbauen.

B 4785

@® Motor auf Zind-OT fir Zylinder 1 stellen. Dazu Kurbel-
welle im Uhrzeigersinn langsam drehen, bis die OT-Mar-
kierungen mit den Bezugsmarken ubereinstimmen.

Rechte Abbildung: Markierung auf dem Schwungrad muB
mit dem AnguB an der Kupplungsglocke Ubereinstimmen.

Linke Abbildung: Markierung am Zahnrad der Einspritzpumpe
mu 3 mit der Markierung am Pumpenhalter Gibereinstimmen.

® Deckel fur Nockenwellengehduse abschrauben.

® Vakuumpumpe ausbauen. Die Vakuumpumpe ist an der
linken Seite des Nockenwellengehauses angeflanscht.



Achtung: Es empfiehlt sich die Stellung der Nockenwelle
zum Nockenwellengehduse und des Nockenwellen-Zahnrie-
menrades zur hinteren Zahnriemenabdeckung mit einer
ReiBnadel zu kennzeichnen.

® Schraube fir Nockenwellenrad herausdrehen. Dabei
Nockenwelle an der abgeflachten Stelle zwischen dem
EinlaBnocken des 3. Zylinders und der Lagerstelle mit ei-
nem Maulschlissel gegenhalten. AnschlieBend neue
Schraube einsetzen und handfest anschrauben.

@ Befestigungsschrauben fir Kuihimittelpumpe 16sen und
Pumpe mit OPEL-Werkzeug KM-509 (SW 47,7 mm)
schwenken und dadurch Zahnriemen entspannen.

\\@

\@

A

C 0061

@® Motorlager vorn rechts vom Langstrager trennen.

@® Motor vom Langstrager abdricken. Zahnriemen von den
Steuerradern abnehmen und zwischen Langstrager und
Motorlager durchziehen.

® Steuerrader fur Zahnriemen auf Beschadigungen prifen,
gegebenenfalls auswechseln.

® Sicherstellen, daB die OT-Markierungen in Abbildung
B 4785 sowie die angebrachten Markierungen an der
Nockenwelle tUbereinstimmen.

Neuen Zahnriemen auf die Riemenrader auflegen.

Motorlager am Langstrdger anschrauben und mit 40 Nm
festziehen.

Zahnriemen spannen, siehe Seite 22.

Schrauben fur Kihimittelpumpe mit 25 Nm festziehen.
Schraube fir Nockenwellenrad beiziehen, nicht festzie-
hen.

Steuerzeiten lberprifen.

Nockenwellenrad festziehen. Dabei Nockenwelle an den
Abflachungen mit Maulschllssel gegenhalten. Schraube
mit 75 Nm festziehen und anschlieBend um 60° und
dann um 5° weiterdrehen.

Deckel fur Nockenwellengehduse mit neuer Dichtung
wechselseitig mit 8 Nm, also nicht zu fest, anschrauben.

Untere und obere Zahnriemenabdeckung anschrauben.

Zahnriemen aus- und einbauen
1,8-/2,0-1-Motoren mit 16-Ventilen

Achtung: Ein einmal entspannter oder ausgebauter Zahnrie-
men muB bei Fahrzeugen bis 8/92 immer ersetzt werden.
Seit 9/92 wird die Zahnriemenspannung durch eine automati-
sche Spannrolle konstant gehalten; der Zahnriemen muB da-
her nur im Rahmen der Wartung ersetzt werden.

Ausbau

Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Luftfilter und Luftansaugschlauch ausbauen.

Keilriemen fir Generator, Servopumpe und/oder Kalte-
kompressor ausbauen, siehe Seite 55.

\\ C8373

@® Zahnriemenabdeckung abschrauben.
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@ Kolben fur Zylinder 1 auf Zind-OT stellen. Dazu Getriebe
in Leerlaufstellung bringen und Handbremse anziehen.
Stecknul3 mit Ratsche an der Zentralschraube der Kur-
belwellen-Riemenscheibe ansetzen, es wird eine Torx-
NuB OPEL-MKM-604-21 oder HAZET 900M-E20
bendtigt. Kurbelwelle langsam und gleichmagBig im Uhr-
zeigersinn durchdrehen, bis die Markierungen auf den
Nockenwellenradern mit den Markierungen am Zylinder-
kopfdeckel Ubereinstimmen, —Oberer Teil der Abbil-
dung-. Eine andere Mdglichkeit, den Motor zu verdrehen:
Fahrzeug an einem Vorderrad mit dem Wagenheber an-
heben, 5. Gang einlegen und Vorderrad von Hand ver-
drehen.

Achtung: Nicht an den Befestigungsschrauben fur die
Nockenwellenrader drehen, da sonst der Zahnriemen Uber-
belastet wird.

@ Gleichzeitig muf3 die Kerbe auf der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe dem Zeiger am Gehause gegenliberstehen.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe mit Innenvielzahnschlissel-
Einsatz SW 8 abschrauben. Dabei 5. Gang einlegen und
von Hilfsperson die FuBbremse betatigen lassen. Da-
durch wird der Motor blockiert, und die Befestigungs-
schrauben kénnen geldést werden. Achtung: Bevor die
Riemenscheibe abgenommen wird, Markierungen fir
Zund-OT nochmals Uberprifen.
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@® Spannrolle I6sen und Zahnriemen abnehmen.

Achtung: Kurbel- oder Nockenwelle bei geléster Spannrolle
nicht verdrehen, dabei kann der Zahnriemen Uberspringen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die Markierun-
gen auf den Nockenwellenradern mit den Markierungen auf
dem Gehause fluchten. Gleichzeitig muf3 die Kerbe auf der
Kurbelwellen-Riemenscheibe gegeniber dem Zeiger am
Gehause stehen. Zur Uberpriifung Riemenscheibe kurz auf-
stecken und danach wieder abnehmen.

@® Neuen Zahnriemen auflegen.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 20 Nm anschrauben.
@® Motoren bis 8/92: Zahnriemen spannen, siehe Seite 22.
[}

Motoren ab 9/92: Zahnriemen-Spannrolle grundeinstel-
len, siehe Seite 24.

Achtung: Bei gespanntem Zahnriemen nochmals Uberein-
stimmung der Markierungen priifen. Gegebenenfalls Zahn-
riemen |6dsen und Markierungen entsprechend versetzen.

@® Kurbelwelle eine volle Umdrehung weiterdrehen und
Zahnriemenspannung nochmals prifen.

@® Zahnriemen-Abdeckung ansetzen und Schrauben mit 8
Nm anschrauben. Dabei auf festen Sitz der Gummitillen
am Befestigungsbolzen achten.

® Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 55.
@ Luftfilter und Luftansaugschlauch einbauen.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@® Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.



Zahnriemen aus- und einbauen
Dieselmotor mit 82 PS

Ausbau
@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.
@ Luftfilter ausbauen.

® Keilriemen fur Servopumpe und Generator ausbauen,
siehe Seite 55.

@ Halter der Unterdruckleitung abschrauben.
® Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

C6336

@ Kolben fur Zylinder 1 auf Zind-OT stellen. Dazu Getriebe
in Leerlaufstellung bringen und Handbremse anziehen.
Gekropften Ringschlissel oder Stecknu3 mit Ratsche an
der Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe
ansetzen. Motor von Hand im Uhrzeigersinn durchdre-
hen, bis die Kerbe auf der Riemenscheibe dem Zeiger
am Motorblock gegeniibersteht.

® Gleichzeitig missen sich bei korrekter Einstellung die Fi-
xierschrauben —Pfeile- in die Zahnriemenrader von Nok-
kenwelle und Einspritzpumpe einsetzen lassen. Ist dies

nicht der Fall, Motor um eine ganze Umdrehung (360°)
weiterdrehen. Als Fixierschrauben kénnen normale metri-
sche Schrauben der Dimension M 6 x 1,00 (Nockenwelle)
und M 8 x 1,25 (Einspritzpumpe) verwendet werden.

Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verandern.

@® Motor mit Motorheber KM-263-B und einer stabilen Kette
etwas vorspannen.

@ Steht die Abfangvorrichtung nicht zur Verfligung, geeig-
netes Rohr Gber den Motorraum legen und in den Kotflu-
gelsicken abstutzen, dabei Holz unterlegen. Nicht das
Rohr auf den Kotflugel legen! Geeignete Kette in die Hal-
tedsen des Motors einhdngen und mit dem Rohr verbin-
den. Kette spannen.

@® Motoraufhdngung rechts komplett abschrauben.

® Spannrollenbefestigung —Pfeile— I6sen und Spannfeder
der Spannrolle aushangen.

@® Kurbelwellen-Keilriemenscheibe abschrauben. Dazu Kur-
belwelle an der Zentralschraube mit einem gekropften
Ringschliissel gegenhalten und die vier Befestigungs-
schrauben abschrauben. Riemenscheibe abnehmen.
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@ Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

@ Befestigungsschrauben des Nockenwellen-Zahnriemen-
rades abschrauben. Fixierschraube Nockenwellenrad
herausdrehen.

@® Zahnriemen zusammen mit Nockenwellen-Zahnriemen-
rad abnehmen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau des Zahnriemens kontrollieren.
ob die Markierung auf dem Nockenwellenrad mit der Markie-
rung auf dem Gehéuse fluchtet. Gleichzeitig missen sich die
Fixierschrauben im Nockenwellenrad und im Einspritzpum-
penrad eindrehen lassen. Zur Uberpriifung Kurbelwellen-Rie-
menscheibe und Nockenwellen-Zahnriemenrad kurz auf-
stecken und danach wieder abnehmen.

@® Zahnriemen zusammen mit Nockenwellen-Zahnriemen-
rad ansetzen.

@ Fixierschraube und Befestigungsschrauben des Nocken-
wellenrades ansetzen und Schrauben mit 10 Nm festzie-
hen.

@ Spannfeder des Zahnriemenspanners einhdngen und Be-
festigungsschrauben mit 20 Nm anziehen.

@ Untere Zahnriemenabdeckung anschrauben.

@® Kurbelwellen-Riemenscheibe ansetzen und Befesti-
gungsschrauben mit 20 Nm festschrauben.

® Motoraufhdngung rechts ansetzen und die Schrauben mit
45 Nm anschrauben.

@® Motor ablassen und Motoraufhdngung abnehmen.
@ Fixierschraube herausdrehen.

Achtung: Bei gespanntem Zahnriemen nochmals Uberein-
stimmung der Markierungen prifen. Gegebenenfalls Zahn-
riemen lésen und Markierung entsprechend versetzen.

@ Forderbeginn der Einspritzpumpe Uberprifen, siehe Seite
109.

@® Obere Zahnriemenabdeckung einbauen.
@ Keilriemen einbauen, siehe Seite 55.
@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen.
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Zahnriemenspannung
prufen/einstellen
1,7-/1,8-/2,0-1-Motoren bis 8/92 (auBer 82 PS Diesel)

Achtung: Die 1,4- und 1,6-I-Motoren sowie alle Motoren ab
9/92 (auBer 82 PS Diesel) sind mit einer automatischen
Zahnriemenspannvorrichtung ausgeristet. Die automati-
sche Spannvorrichtung ist wartungsfrei, ein Nachstellen ist
nicht erforderlich.

Prifen

Zum Prifen der Zahnriemenspannung wird das OPEL-Prdif-
gerat KM-510-A benétigt. Mit folgendem OPEL-Schlissel
wird das Drehen der Kihimittelpumpe zum Spannen des
Zahnriemens erleichtert: 1,8-/2,0-I-Motor: KM-637; Dieselmo-
tor: KM-509. Es geht aber auch mit einem handelslblichen
Maulschlissel, allerdings muB3 dazu der Generator ausge-
baut werden.

Eine sorgfaltige Montage und eine korrekte Spannung haben
hohen EinfluB auf die Lebensdauer eines Zahnriemens. Die
Spannung eines gelaufenen Zahnriemens bei betriebswar-
mem Motor prifen, also Motor warmfahren. Nach Erreichen
der Kihimittel-Betriebstemperatur noch etwa 5 km weiterfah-
ren, damit auch eine ausreichende Motordltemperatur (min-
destens +70° C) sichergestellt ist. Ein neuer Zahnriemen
sollte moglichst am kalten Motor montiert und gespannt wer-
den, Motor-Temperatur unter +25° C.

Achtung: Zahnriemen nicht von Hand verbiegen oder ver-
drehen. Falsche Zahnriemenspannung verursacht Laufge-
rausche des Riemens.

@® Gepruft wird die Spannung im Leertrum —B— an der nicht
belasteten Riemenseite. Prifgerat am oberen Teil des
Zahnriemens ansetzen. (A — Zahnriemen-Zugseite; C, D
— OT-Markierungen; E — OT-Sensor)



@® Spannlasche am Generator I6sen und Keilriemen abneh- Zahnriemeneinsteliwerte
men. Generator nach unten schwenken.

. . 1,
@® Vordere Zahnriemen-Abdeckung abclipsen. Motor 2 g :
@® Zahnriemen auf Risse, Porositat und Ausfransungen pri- — :
fen, gegebenenfalls ersetzen. Neuer Zahnriemen :elttrlebswarm Zg
al ,

® Kurbelwelle in Drehrichtung des Motors um mindestens

90° (a Umdrehung) weiterdrehen, damit der Zahnriemen Gelaufener Zahnriemen betriebswarm 7.0
unter Spannung steht. Der 1. Zylinder soll im OT stehen,
siehe Seite 16.

kalt 2,5

Einstellen

@ Befestigungsschrauben der Kuhimittelpumpe lésen.

@ Prifgerat KM-510A in Punkt B auf Zahnriemen aufset-
zen, siehe Abbildung A 7872. Arretiertes Me3gerét lang-
sam entspannen. Durch leichtes Antippen mit den Finger-
spitzen wird die Reibung im Gerat ausgeschaltet. @ Mit OPEL-Sonderschliissel oder Maulschlissel SW 47

(vorher Generator ausbauen) Kihimittelpumpe im Zylin-

derblock drehen. Durch Schwenken des Hebels nach

oben —Pfeilrichtung— wird die Spannung gesenkt, nach
unten wird sie erhoht.

@ Schrauben der Kihimittelpumpe leicht beiziehen, nicht
festziehen.

@ Prufgerat abnehmen. Motor in Drehrichtung des Motors
um eine volle Umdrehung weiterdrehen. AnschlieBend
Spannung erneut prifen.

Achtung: Zahnriemenspannung so oft korrigieren, bis sich
ein stabiler Prifwert einstelit.

@ Befestigungsschrauben der Kuhimittelpumpe mit 25 Nm
festziehen.

@® Kuhimittelstand prifen, gegebenentfalls erganzen.

@® Vordere Zahnriemen-Abdeckung einbauen.

coo77

@ Generator schwenken beziehungsweise einbauen, Keil-

riemen auflegen.
@® Zahnriemen zwischen den Punkten A, B und C hindurch-

fuhren. Dabei muB3 der Spanner C in eine Zahnlicke ein-

greifen. Achtung: Steht das Einstell- und Prufwerkzeug nicht zur
Vertigung (Ausland, Panne), Zahnriemenspannung behelfs-
maBig so einstellen, daB sich der Zahnriemen an der Stelle
B (Abbildung A 7872) noch ca. 10 mm durchbiegen |aBt. Die
Zahnriemenspannung muf3 dann jedoch umgehend mit dem
Prufgerét Gberpruft werden. Bis dahin sind hohe Motor-Dreh-
zahlen zu vermeiden.

@ Keilriemen spannen, siehe Seite 55.
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Einstellen beim 16-Ventil-Motor bis 8/92

Zum Einstellen der Zahnriemenspannung wird das OPEL-
Spezialwerkzeug KM-666 bendétigt. Bei der Einstellung muB
der Motor kalt sein (Raumtemperatur). Beim 16-Ventil-Motor
darf ein gelaufener Zahnriemen nicht eingestellt werden.
Wird der Zahnriemen einmal entspannt, muf3 er auf jeden
Fall ersetzt werden.

® Neuen Zahnriemen auflegen, siehe Seite 19.

® Einstellwerkzeug ansetzen, siehe Abbildung.

® Am Nockenwellenrad mit Filzstift eine Kontrollmarkierung
anbringen, und zwar entgegen dem Uhrzeigersinn am 7.
Zahn des Nockenwellenrades (entspricht 120° an der
Kurbelwellen-Riemenscheibe).

Motor am Vorderrad oder an der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe im Uhrzeigersinn drehen, bis die Hilfsmarkierung
am Nockenwellenrad mit der Markierung am Zylinder-
kopfdeckel ubereinstimmt. Achtung: Kurbelwelle ruckfrei
und gleichmaBig drehen, um ein Uberspringen des Zahn-
riemens zu vermeiden.

24

@ Befestigungsschraube fur Zahnriemenspannrolle immer
erneuern, in 3 Stufen anziehen:
1. Stufe: 25 Nm,
2. Stufe: mit starrem Schllssel 40° weiterdrehen.
3. Stufe: mit starrem Schlussel 15° weiterdrehen.

Um die Drehwinkel einzuhalten, eine Winkelscheibe verwen-
den, zum Beispiel HAZET 6690. Oder Winkel 40°/15° auf
Pappe aufzeichnen und Schliisselarm entsprechend verdre-
hen.

@ Einstellwerkzeug abnehmen.

@ Kurbelwelle weiterdrehen bis zur OT-Stellung von Zylin-
der 1. Die Kerbe in der Kurbelwellen-Riemenscheibe
muB3 mit dem Stift an der hinteren Zahnriemenabdeckung
Ubereinstimmen und gleichzeitig missen die Markierun-
gen an den Nockenwellenrddern senkrecht nach oben
stehen und mit den Markierungen am Zylinderkopfdeckel
fluchten.

Dieselmotor bis 8/92 (auBBer 82 PS)
Zahnriemeneinstellwerte

® Kihimittelpumpe I6sen, mit OPEL-Werkzeug KM-509
(SW 47,7 mm) verdrehen und dadurch Zahnriemen ent-

spannen.
Motor Dieselmotor
Neuer Zahnriemen betriebswarm 9,5
kalt 7.5
Gelaufener Zahnriemen betriebswarm 9,0
kalt 6,0

@ Steuerzeiten prifen, siehe Seite 48.

@ Forderbeginn der Einspritzpumpe prifen, siehe Seite
109.

@® Kihimittelstand Uberpriifen, gegebenenfalls Kuahimittel
auffillen.

Zahnriemen-Spannvorrichtung:
Grundeinstellung

Alle 1,4- und 1,6-I-Motoren mit 8 Ventilen, folgende Moto-
ren ab 9/92: alle 1,8- und 2,0 |, Dieselmotoren auBBer 82 PS

Diese Motoren sind mit einer automatischen Zahnriemen-
spannvorrichtung ausgeristet. Die automatische Spann-
vorrichtung ist wartungsfrei, ein Nachstellen ist nicht erfor-
derlich. Nur nach Arbeiten, bei denen der Zahnriemen aus-
gebaut wurde, ist beim Wiedereinbau eine Grundeinstellung
der Spannrolle erforderlich.

Voraussetzungen

B Einstellung nur bei kaltem Motor (Umgebungstempera-
tur).

B Zahnriemenabdeckung (und beim 1,4-/1,6--Motor auch
Kurbelwellen-Riemenscheibe) sind ausgebaut.



Einstellen

D 5444

@® Motor auf Oberen Totpunkt (OT) fur Zylinder 1 stellen.

Dazu Fahrzeug mit dem Wagenheber an einem Vorder-
rad anheben, 5. Gang einlegen und Vorderrad von Hand
rechtsherum verdrehen, bis die Markierung auf dem
Nockenwellenrad mit der hinteren Zahnriemenabdeckung
fluchtet —Pfeil oben—. Beim 1.4-/1,6-I-Motor muf3 die Kér-
nermarkierung auf dem Kurbelwellen-Zahnriemenrad —1—
mit der EinfrAsung —2— am Motor fluchten, siehe unteren
Teil der Abbildung. Obere Totpunktmarkierungen beim
1,7-I-Saugdiesel-, 1,8-und 2,0-I-Motoren, siehe jeweiliges
Kapitel »Zahnriemenausbau«.

® Zahnriemen auflegen, und zwar in der Reihenfolge Kur-

belwellenrad, Nockenwellenrad, Kuhimittelpumpenrad
(entgegen dem Uhrzeigersinn).

Motoren C14NZ, X14NZ, X16SZ, X16SZR, C16SE (Motor-
zuordnung, siehe Seite 12)

@® Zahnriemen durch Verdrehen der Kuhimittelpumpe mit
dem Werkzeug KM-421-A spannen, siehe auch Seite 23.

Achtung: Das bewegliche Teil —1— der Spannrolle —2— muf3

jetzt am rechten Anschlag stehen, siehe Abbildung.

@ Kurbelwelle am Vorderrad 2 volle Umdrehungen weiter-
drehen, bis der Motor wieder auf OT fur Zylinder 1 steht.

Achtung: Kurbelwelle ruckfrei und gleichmaBig drehen, um
ein Uberspringen des Zahnriemens zu vermeiden. Die Positi-
on der Kihimittelpumpe darf beim Drehen der Kurbelwelle
nicht verédndert werden.

@ Befestigungsschrauben der Kihimittelpumpe l6sen, nicht

herausschrauben.

D 5446

® Zahnriemen durch Verdrehen der Kuhimittelpumpe in
Pfeilrichtung (oberer Teil der Abbildung) etwas entspan-
nen, bis der Zeiger —1— und die Kerbe auf der Spannrol-
len-Grundplatte —2— ubereinstimmen. Achtung: Gelaufe-
nen Zahnriemen soweit spannen, daf3 der Zeiger ca. 4
mm links von der Kerbe steht. In dieser Stellung die
Schrauben der Kuhimittelpumpe mit 8 Nm festziehen. Ein
Zahnriemen gilt bereits nach einigen Betriebsstunden als
gelaufen, siehe auch Seite 26.

® Die korrekte Zahnriemenspannung liegt vor, wenn der
Zeiger des beweglichen Teils der Spannrolle mit der Ker-
be auf der Spannrollen-Grundplatte ibereinstimmt. Sollte
diese Position nicht erreicht werden, muf3 der Einstellvor-
gang wiederholt werden.
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Achtung: Soll der Zahnriemen bei Montagearbeiten ent-
spannt werden, Spanner mit den Fingern soweit zur Seite
driicken, bis die Bohrungen —3- fluchten. In dieser Stellung
passenden Dorn eindriicken, dadurch wird der Spanner fi-
xiert und der Zahnriemen kann abgenommen werden.

Diesel-, 1,8- und 2,0-I-Motoren, Motor C16NZ (Motorzu-
ordnung, siehe Seite 12)

D7081

@ Einstellvoraussetzung ist eine korrekt eingebaute Kihl-
mittelpumpe, das hei3t die Einstellmarkierungen —A-
mussen fluchten.

@ Befestigungsschraube fir Zahnriemen-Spannrolle leicht
anschrauben, die Spannrolle muf3 sich noch von Hand
verdrehen lassen.

® Zahnriemen-Spannrolle entgegen Uhrzeigersinn drehen
—1—, bis sich der Zeiger -B— am rechten Anschlag befin-
det, siehe Abbildung. Der Zahnriemen ist dann maximal
vorgespannt. In dieser Stellung Schraube fir Zahnrie-
menspanner anziehen.

@® Kurbelwelle am Vorderrad 2 volle Umdrehungen weiter-
drehen, bis der Motor wieder auf OT fur Zylinder 1 steht.

0-1096

® Zahnriemenspannung einstellen. Dazu Spannrolle mit In-
nensechskantschliussel festhalten und Klemmschraube
I6sen. Spannrolle Uber den Einstellexzenter langsam im
Uhrzeigersinn (rechtsherum) verdrehen, siehe Abbildung
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D7081. Neuer Zahnriemen: Spannrolle verdrehen, bis
der Zeiger der Zahnriemenspannrolle mit der Kerbmar-
kierung fluchtet, Abbildung —I-. Gebrauchter Zahnrie-
men: Wird der bisherige Zahnriemen wiederverwendet
(unabhéngig ob nur wenige Stunden oder l&nger gelau-
fen), Spannrollen-Zeiger ca. 4 mm links von der Kerben-
mitte stellen, also etwa auf die linke Ecke des Kerbenein-
schnitts, Abbildung —ll-. Zahnriemenspannrolle in dieser
Position mit 20 Nm festziehen.

® Dieselmotor: AnschlieBend Einspritzpumpen-Férderbe-
ginn einstellen, siehe Seite 109.

@® Zahnriemenabdeckung und, falls ausgebaut, Kurbelwel-
len-Riemenscheibe montieren, siehe Seite 16.

@® Zindzeitpunkt grundeinstellen, siehe Seite 81.

Zahnriemen aus- und einbauen/
spannen
1,6-1-Motor mit 16 Ventilen

Achtung: Zahnriemen nur bei kaltem Motor (Umgebungs-
temperatur) aus- und einbauen.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, wie zum
Beispiel der Motorfehlerspeicher oder der Radiocode.
Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beach-
ten.

@ Luftfilterkasten ausbauen, siehe Seite 88.

® Keilrippenriemen fir Generator, Servopumpe und/oder
Kaltekompressor ausbauen, siehe Seite 57.

® Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben —1— und ab-
clipsen.

@® Schrauben flr rechtes Vorderrad l6sen, Rad zur Radna-
be markieren und Fahrzeug anheben. Rad abschrauben.

® Radkastenverkleidung vorn rechts ausbauen.



® Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben. Dazu 3.
Gang einlegen und von Hilfsperson die FuBbremse
betatigen lassen. Dadurch wird der Motor blockiert, und
die Befestigungsschraube kann gelést werden. Schraube
herausdrehen und Riemenscheibe abnehmen. Darauf
achten, daB3 die OT-Stellung des Motors nicht verandert
wird.

E 3071

@® Zahnriemen entspannen. Dazu Klemmschraube der
Spannrolle I6sen, bis sich der Zahnriemen ganz ent-
spannt hat. Gegebenenfalls Spannrolle mit Innensechs-
kantschlussel am Exzenter nach rechts drehen, also im
Uhrzeigersinn.

F 0959 @ Entspannten Zahnriemen abnehmen. Soll der Zahnrie-
men wieder eingebaut werden, Laufrichtung mit Pfeil
kennzeichnen.

® Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben —1— und ab-
clipsen. Achtung: Motorstellung bei abgenommenem Zahnriemen
nicht mehr verandern.

@® Zustand des Zahnriemens prifen, siehe Seite 22.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die Nockenwel-
lenrader auf den Markierungen stehen und gleichzeitig die
Markierung auf dem Zahnriemenantriebsrad mit der Mitte der
Einfrasung im Olpumpengehéause fluchtet, siehe Abbildung
F 1230. Wird der Zahnriemen bei falscher Stellung der Zahn-
rader montiert, kann das spater zu Beschadigungen von
Ventilen und Kolben fihren.

F 1230

@ Befestigungsschraube fur Kurbelwellen-Zahnriemenrad in
die Kurbelwelle eindrehen. Motor an dieser Schraube
rechtsherum langsam und gleichméaBig durchdrehen, bis 2.
die Markierungen auf den Nockenwellenradern sich ge-
genlberstehen und mit der Oberkante des Zylinderkop-
fes fluchten. Gleichzeitig muB die Markierung auf der
Zahnscheibe gegenulber der Markierung auf der unteren
Zahnriemenabdeckung stehen. Der Motor steht dann in
Zund-OT-Stellung fir Zylinder 1.

@ Einbauposition der Kiihimittelpumpe prifen. Die Markie-
rung —2— auf der KihImittelpumpe mu3 mit der Markie-
rung —1— auf dem Motorblock Ubereinstimmen.
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F 0960

@® Zahnriemen auf die Riemenrader auflegen, ohne sie zu
verdrehen. Dabei darauf achten, daB3 die Zugseite —I-
des Zahnriemens straff gespannt ist.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens ist darauf zu
achten, daf3 die Markierungen der Riemenrader wéhrend des
Auflegens noch immer mit den Bezugsmarkierungen fluch-
ten.

E 3043

® Zahnriemen spannen. Dazu Spannrolle mit einem In-
nensechskantschlissel Uber den Einstellexzenter so weit
entgegen dem Uhrzeigersinn verdrehen, bis die maxima-
le Spannung erreicht ist. Der Zeiger der Zahnriemen-
spannrolle steht dann rechts neben der Kerbmarkierung.
Zahnriemenspannrolle in dieser Position festziehen.

® Alte Befestigungsschraube der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe (Zahnscheibe) eindrehen. Kurbelwelle von Hand
ruckfrei 2 Umdrehungen in Motorlaufrichtung (im Uhrzei-
gersinn) drehen. AnschlieBend prifen, ob die Nockenwel-
lenzahnrader und das Kurbelwellen-Zahnrad wieder ge-
genlber den Markierungen stehen. Andernfalls Zahnrie-
men abnehmen und Einstellung wiederholen.
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0-1096

® Zahnriemenspannung einstellen. Dazu Spannrolle mit In-
nensechskantschliussel festhalten und Klemmschraube
I6sen. Spannrolle Gber den Einstellexzenter langsam im
Uhrzeigersinn verdrehen, siehe Abbildung E-3043. Neuer
Zahnriemen: Spannrolle verdrehen, bis der Zeiger der
Zahnriemenspannrolle mit der Kerbmarkierung fluchtet,
Abbildung —I-. Gebrauchter Zahnriemen: Wird der bis-
herige Zahnriemen wiederverwendet (unabhéngig ob nur
wenige Stunden oder langer gelaufen), Spannrollen-Zei-
ger ca. 4 mm links von der Kerbenmitte stellen, also etwa
auf die linke Ecke des Kerbeneinschnitts, Abbildung —II-.
Zahnriemenspannrolle in dieser Position mit 20 Nm fest-
ziehen.

@® Untere Zahnriemenabdeckung anschrauben.

@ Befestigungsschraube am Antriebszahnrad herausdre-
hen und Kurbelwellen-Riemenscheibe (Zahnscheibe)
montieren. Dabei immer eine neue Schraube verwenden.
Anzugsmethode: Schraube mit 95 Nm festziehen, an-
schlieBend Schraube mit einem starren Schltssel um 30°
weiterdrehen. Im 3. Durchgang Schraube um weitere 15°
weiterdrehen.

Achtung: Fur den Winkelanzug wird eine Winkelscheibe,
zum Beispiel HAZET 6690, bendtigt. Steht dieses Werkzeug
nicht zur Verfligung, Schlissel ansetzen und Stellung des
Schlusselarms an der Zahnriemenabdeckung mit Farbe mar-
kieren. Anzugswinkel abmessen und zweite Farbmarkierung
anbringen. Schlissel in einem Zug bis zur 2. Markierung dre-
hen.

@ Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 57.

@® Abstand zwischen Impulsgeber und Kurbelwellen-Zahn-
scheibe mit Fihlerblattlehre messen. Sollwert: 1,0 + 0,7
mm. Bei nicht korrektem SpaltmaB muB der Halter fir
den Impulsgeber erneuert werden.

@® Radhausabdeckung und Vorderrad anschrauben, dabei
auf Markierung achten.

@® Fahrzeug ablassen, Radschrauben ber Kreuz mit 110
Nm festziehen.

@® Obere Zahnriemenabdeckung mit 3 Schrauben an-
schrauben.

@ Luftfilter mit Luftfihrungsrohr und Luftansaugschlauch
einbauen. Dabei Luftfiltereinsatz und -gehduse reinigen,
gegebenenfalls Einsatz erneuern, siehe Seite 88.

@ Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode fur Radio eingeben.



Zylinderkopf aus- und einbauen
1,6-I-Motor mit 16 Ventilen

Zylinderkopf nur bei abgekuhltem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an verschiedenen
Merkmalen erkennbar, siehe Seite 34.

Ausbau
@ Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 92.
@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 57.

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, wie zum
Beispiel der Motorfehlerspeicher oder der Radiocode.
Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beach-
ten.

@ Luftfilter mit Luftmassenmesser und Luftfihrungsrohr
ausbauen, siehe Seite 88.

@® Zindkerzen ausbauen, siehe Seite 289.
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F 0804

@® AnschluB3stecker —1— bis —11— am Motor abziehen. Es
sind die Stecker flr 1- Motor; 2— Klopfsensor; 3— Masse-
kabel; 4— Abgasruckflihrung; 5— Impulsgeber Kurbelwel-
le; 6- Massekabel; 7- Verdampfungskontrollventil;
8- Kabelstecker 3polig; 9— Lambda-Sonde; 10- DIS-
Ziandmodul; 11— Nockenwellensensor.

@ Kabelkanal ausclipsen und zur Seite legen.
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@® Verdampfungskontrollventii —1— mit Halter und Unter-
druckschlauch —2— ausbauen und zur Seite legen.

@ Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckregler —3— und
Kurbelgehauseentliftung —4— am Ansaugkrimmer-Ober-
teil abziehen.

——V £ 3 F 0990

@ Schlauch fir Bremskraftverstarker —1— und Unterdruck-
schlauch fur Saugrohr-Druckfihler —2— vom Ansaug-
krimmer-Oberteil abziehen. Befestigungsschelle —3— 16-
sen.
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Massekabel —1— vom Halter Motorkabelsatzstecker —2—
abschrauben. Halter —2— abschrauben.

Generatorhalter am Zylinderkopf abschrauben und Gene-
rator nach hinten schwenken.

Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 67.

Oberen Kuhlmittelschlauch an Kihler und Thermostatge-
hause abbauen.

@ Halter Kabelkanal —2— mit Luftansaugrohr —1— vom Ein-

laBkrimmer-Unterteil abbauen.

® Gaszug am Drosselklappengehduse abbauen und zur

Seite legen, siehe Seite 99.

Befestigungsschrauben —2- fir Drosselklappenstutzen
herausdrehen. Drosselklappenstutzen mit Luftansaugrohr
abnehmen und zur Seite legen. 1 — Kabelkanal.

Kraftstoffhin- und -ricklaufleitung vom Verteilerrohr ab-
schrauben. Achtung: Austretenden Kraftstoff mit Lappen
auffangen.

Stecker flr Drosselklappenpotentiometer und Leerlauf-
schrittmotor am Drosselklappenstutzen abziehen.

Kabelstecker fur Impulsgeber Kurbelwelle aus der Halte-
rung nehmen.

Schlauch fur Motorentliftung vom Zylinderkopfdeckel ab-
ziehen.

Zylinderkopfdeckel abschrauben.



