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Vorwort

Als Ich Anfang der sechziger Jahre In einer kleinen Werkstatt meine Kfz-
Lehre beendete, da hatten die Gesellen noch die wichtigsten Einstelldaten
fiir die verschiedensten Fahrzeugmodelle im Kopf; schriftliche Unterlagen
gab es keine. Der Motor wurde nach dem Gehdr eingestellt, fiir die Ziind-
einstellung stand nur eine simple Priiflampe zur Verfiigung, und der Dreh-
momentschliissel trat nur dann In Aktion, wenn es galt, die Zylinderkopf-
schrauben anzuziehen.

Derartige Arbeitsmethoden sind heutzutage undenkbar. Auch der gut aus-
gebildete Fachmann kommt nicht mehr ohne moderne Priif- und Einstell-
werkzeuge aus und muB sich zudem sténdig anhand von Werksunterlagen
laufend welterbilden, soll die Arbelt richtig durchgefiihrt werden. Was fiir
den Fachmann selbstverstédndlich ist, sollte fiir den Lalen unerlédglich sein.
Auch er kann nicht einfach draufios reparieren. Mitunter geniigen schon
kleine Einstellfehler, um gréBere Schaden hervorzurufen. Deshalb emp-
fiehlt sich vor jeder Reparatur am VW Bus ein Blick in das vorliegende
Buch. Das bietet sich auch deshalb an, um vor Arbeitsbeginn den Umfang
der Reparatur und den Schwierigkeitsgrad zu ermitteln. Zudem wird deut-
lich, ob und welche Spezialwerkzeuge erforderlich sind.

Fiir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmoment angegeben.
Bel Schraubverbindungen, die in jedem Fall mit einem Drehmomentschliis-
sel angezogen werden miissen (Zylinderkopf, Gelenkwelle usw.), Ist der
betreffende Wert fett abgedruckt. Die nicht fett abgedruckten Anzugs-
momente geben zumindest einen Hinweis, falls nicht mit einem Drehmo-
mentschliissel gearbeitet wird, wie stark eine Schraube angezogen werden
sollte.

Das vorliegende Buch bietet dem technisch versierten Heimwerker die not-
wendigen Grundlagen, die meisten Arbeiten an seinem VW Bus selbst und
richtig durchzufiihren. Alle Arbeiten habe ich detailliert beschrieben, groBe
Ubersichts- und Detailfotos bieten einen schnellen Einblick iiber den Ar-
beitsablauf. Dariiber hinaus erlauben die zu jedem Kapitel gehérenden
Stérungstabelien ein schnelles Auffinden und Einkreisen der Storung.

Auch der fachkundige Lale solite allerdings nilemals vergessen, daB es zur
Uberwachung und Erhaltung der Verkehrssicherheit seines Wagens unbe-
dingt erforderlich ist, in regelméBigen Abstinden den Kundendienst einer
VW/Audi-Werkstatt in Anspruch zu nehmen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle technische
Frage eingehen. Dafiir gibt es die Autozeltschrift GUTE FAHRT, die sich
spezlell an Audi- und VW-Fahrer wendet und allmonatlich iiber aktuelle
Fragen rund ums Auto berichtet.

Hans-Riidiger Etzold






Inhaltsverzeichnis

PerMOIOr -viincara e v e sn s 11 Leerlaufdrehzahl prifen/einstellen ............
Wagenaufbocken ............ . ciiiiiiiann 12 CO-Gehalt prifen/einstellen .................
Motor aus- und einbauen .................... 12 Luft- und Drosselklappenwelle prifen . .........
Motor zerlegen und zusammenbauen .......... 14 Drosselklappe einstellen .....................
DieZviinderkople. uawysimsva dmabaminaes 15 Temperaturschalter prifen ...................
Zylinderkopf aus- und einbauen .............. 16 Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe
Ventile aus-und einbauen ................... 17 prifen/einstellen . .................ccoun....
Ventilepriiffen ........ ... ... .. .. 18 Die Startautomatik .........................
Ventile nacharbeiten ......................0. 19 Heizspirale ausbauen/prifen .................
Ventile einschleifen .............. ..ot 19 Startautomatik verstellen ....................
Ventilsitz auf Dichtigkeitpriffen ............... 20 Startautomatik prifen .......................
Ventilfihrungenprifen . ..................... 20 Vergaser-Daten ..............ccoviinrnnnnn.
Ventilsitz nacharbeiten ...................... 21 Storungstabelle Vergaser ...................
Ventilspieleinstellen ........................ 22 Gaszug aus-und einbauen ...................
Kompressionprifen ........................ 23 Kraftstoffpumpe aus- und einbauen ...........
Zylinder/Kolben/Kolbenringe ................. 24 Sieb der Kraftstoffpumpe reinigen .............
Zylinder/Kolben/Kolbenringe aus- und einbauen 25 Kraftstoffbehélter aus- und einbauen ..........
Kolben:prifen: ususiisnivmsniidisiniam 27 Luftfilter und Filtereinsatz aus- und einbauen ...
Die Kennzeichnung derKolben ............... 27 Storungen in der Kraftstoffzufuhr .............
Kolbenring priiffen .............. ...t 28 SchlieBdampfereinstellen ...................
Zylinderbohrung priifen ..................... 28
Keilriemenscheibe aus- und einbauen .......... 29
Schwungrad aus- und einbauen .............. 30 Di: Abg::fsanlaga B A A
Dichtring flir Kurbelwelle erneuern ............ 31 R AU i embauen‘ """"" R
Axialspiel der Kurbelwelle prifen/einstellen . . . . . 31 Warmetauscher aus- und einbauen ...:........

Heizklappenzug aus- und einbauven ............
Motor-Kurbelbetrieb .. ...................... 32
Saugrohr und Vorwérmleitungen
aus- UNA €INDAUBN ..o\ vee s eeeeeennns. 33 Die Kupplung .................cooiiiiniins,
Das MOtOrgeh&USe . ..........oovvneeeernnn. 34 Kupplung aus- und einbauen .................
Motorgehéuse zerlegen und zusammenbauen ... 35 Kupplung prifen ....................oooee.
Nockenwelle aus- und einbauen .............. 38 Kupplungsseil aus- und einbauen .............
Kurbelwelle aus- und einbauen ............... 38 Durchbiegung der Seilfihrung prifen .........
Pleuelstangen aus- und einbauen ............. 40 Kupplungsspiel einstellen/prifen .............
Stérungstabelle Motor ...................... 42 Storungstabelle Kupplung ...................
Motor-Schmierung ......................... 44
Oliiberdruckventil aus- und einbauen .......... 45 DasGetriebe ................................
Oldruckschalter priifen/aus- und einbauen . .... 45 Getriebe aus- und einbauen ..................
Olpumpe aus- und einbauen ................. 46 Motor-Getriebe-Aggregat einstellen ...........
Oleinfiillstutzen aus- und einbauen ............ 47
Ol_ltl:i]hler aus- und einbauen .................. 47 Die SChaltung ...............ooooooeoei
Stérungstabelle Olkreislauf .. ................ 48 Schalthebel einstellen . . ....................
Motor-Kiihlung ....................ccouunn. 49
Kiihlgebldsegehduse af.ls- und einbauen ........ 50 Die Vorderachse . ..........oooooooooo .
mg;mg:::: 3':3;3:"" BABRLON. siansumsonanins g: Achsschenkel aus- und einbauen .............
"""""""""""""" Radaufhangungvorn .......................
Bremsscheibe/Radlager/Radnabe .............
aus-undeinbauen ............... ... ... ...

Die Kraftstoff-Anlage ......................... 52 Radlagerspiel einstellen/priifen ...............

StoBdampfer aus- und einbaven ..............
DerVergaser ................ccvievunnnnn. 53 StoBdampferpriifen .............oviiiiin..
Vergaser aus- und einbauen ................. 54
Umluftabschaltventil prifen .................. 54
Vergaserzug einstellen ...................... 54 Die Hinterachse .............................
Vergaser zerlegen A D g S e R 54 Achslenker/Federstrebe/Federstab

Schwimmernadelventil aus- und einbauen .. .... 54 aus-undeinbauen ...............oae



Federstrebeneinstellen ..................... 93
StoBdampfer aus- und einbauen .............. 93
Gelenkwelle aus- und einbauen ............... 94
Schutzhulle erneuern, Gelenk erneuern ........ 94
Radlagerung hinten ........................ 96
Bremstrommel aus- und einbauen ............. 97
Dielenkung ............ccoiviiiiunnnnnnnnns 98
Lenkrad aus-und einbauen .................. 100
Lenkgetriebe prifen ................ ... ..., 100
Lenkungsdampfer prifen/aus- und einbauen ... 100
Spurstange aus- und einbauen ............... 101
Storungstabelle Lenkung ................... 102
Die Wagenvermessung ....................... 103
DI SPUE st an b m s la s st dhioits fibres e 103
Sturzund Spreizung ...........cci i, 103
Nachlatl ... en i e siees 103
Das Einstellan ... ..oswmwmsmasiis s v 103
Sturzprifen .......cooiiiiiii 104
Sturz an der Vorderachse einstellen ........... 104
SPUTPHIFeN covanmmermmrie s e i e oy 104
Spureinstellen .............ccoviiiiinnnn.. 105
Sturz der Hinterachse einstellen .............. 105
Spur der Hinterachse einstellen ............... 105
Einstellwerte fir Spurund Sturz .............. 106
DieBremsanlage ............................ 107
Bremsscheibendicke priffen ................... 107
Scheibenbremsbelagdicke prifen ............. 107
Scheibenbremsbelédge aus- und einbauen ...... 108
Hinterradbremse ..............ccoviiiienn.. 109
Trommelbremse hinten:
Bremsbelage kontrollieren ................... 110
Hinterradbremse einstellen .................. 110
Bremsbacken aus- und einbauen ............. m
Radbremszylinder ausbauen/iberholen ........ 112
Bremsleitungen und Bremsschlduche .......... 113
Bremsleitungen auswechseln ................. 113
Bremsschlauch auswechseln ................. 113
Bremsfllssigkeitsbehalter ................... 113
Bremsanlage entliften ...................... 114
DieHandbremses: ;.o issnyesrmssisass 115
Handbremseeinstellen ...................... 116
Bremsseil aus- und einbauen ................. 116
StorungstabelleBremse .................... 117
RéderundReifen ............................ 120
AuswuchtenderRader ...................... 120
ReifenverschleiB ..................ccovuun.. 120
Der richtige Reifenfilldruck .................. 121
Stérungstabelle Reifen ..................... 121
AustauschenderRéder ...................... 122

Schneeketten ......... ..., 122

DieKarosserie ..............................
StoBstange vorn aus- und einbauen ...........
StoBstange hinten aus- und einbauen ..........
Turverkleidung aus- und einbauen ............
Turfensterscheibe/Drehfenster
aus-undeinbauen ............ ... .. ... ...,
Fensterheber aus- und einbauen ..............
Turgriff/SchlieBzylinder aus- und einbauen ... ..
TiirschloB aus- und einbauen .................
Windschutz-/Seitenscheibe erneuern ..........

Die elektrische Anlage .......................
WEILNG o 00w 0w sowm e wmmmmen mmrp o win oo
Batterie aus- und einbauen ..................
Batterieprifen ........ ... . . i,
Batterieladen ........... ... it
Storungstabelle Batterle ....................

DerGenerator ..............cciiiiiivaninnnns
Generator aus- und einbauen .................
Keilriemen ersetzen/spannen . ................
Storungstabelle Generator ..................
Anlasser aus-und einbauen ..................
Anlasserzerlegen ...............0oiiiiiiann
Stérungenam Anlasser ............ooviuinann.
Storungstabelle Anlasser ...................

Die Ziindanlage .............................
Wartung der Ziindanlage ....................
Zindspuleprifen ............ ..ot
Kondensatorprifen ........................
DerZindverteiler . ..........covvuvrnennnnnn.
Zindverteiler aus- und einbauen ..............
Zindverteiler-Antriebswelle aus- und einbauen ..
Unterbrecherkontaktersetzen ................
SchlieBwinkel priffen ........................
SchlieBwinkel einstellen .....................
Unterbrecherkontakt/SchlieBwinkel mit
Fihlerblattlehre einstellen . ..................
Zindzeitpunkteinstellen ....................
Ziindzeitpunkt mit Priflampe einstellen ........

Die Ziindkerzen .................c0iiiiniinnnnn
Wartungund Priffung ................ ... ...

Die Beleuchtungsanlage ......................
Scheinwerferlampe auswechseln ..............
Standlichtlampe auswechseln ................
Blinklampe vorn und Kennzeichenlampe
AusSWachBBln «osiasrreE s e R e
Hecklampen auswechseln ...................
Innenlampe aus- und einbauen ...............
Scheinwerfer einstellen



Sicherungen auswechseln ................... 148

Scheinwerfer aus- und einbauen .............. 149
Blinkleuchte vorn aus- und einbauen .......... 150
Lampentabelle ............... ... ool 150
Die Armaturen ..............c.cciinianiniinan. 151
Schalttafeleinsatz aus- und einbauen .......... 152
Tachometer-Antriebswelle aus- und einbauen ... 152
Bremslichtschalter priifen ................... 153
Bremslichtschalter aus- und einbauen ......... " 153
Blinkerschalter aus- und einbauen ............ 154
Scheibenwischeranlage aus- und einbauen . .... 154
Storungstabelle Scheibenwischeranlage ...... 155
Scheibenwischerarm aus- und einbauen ....... 156
Scheibenwischergummi ersetzen ............. 157
Storungstabelle Scheibenwischergummi ...... 158
DasZubehdr ................ccoiiiiinuninnnn. 159
DasWerkzeug ..................coiiiiinn... 160
DieWagenpflege ............................ 162
Pflege der Karosserie ...............ccvvvnunn 162
Teerflecke ...t 162
Insektenbefall ............ccoviiiiiiiiiiiins 162
ParkenunterBaumen ....................... 162
Industrieverschmutzungen ................... 162
Zement-, Kalk- und andere Baumaterial-Spritzer 162
Flugasche ............ .. ...ciiiiiiiiinnnn. 162
Lackierung pflegen .................oiiinnnn 163
Chromteilepflegen ......................... 163
Reinigen der Scheiben ...................... 163
Gummidichtungen pflegen ................... 163
Polsterbeziige pflegen ...................... 164
SchmierungundWartung ..................... 165
Schmierstoffe ........ ... i 165
OIverbrauth o s e s 166
Motorolwechsel .. covseaniasnnreimem e 166
Getriebedle . .........coiiiiiiiii i 167
Olwechsel Schaltgetriebe und Achsantrieb ....... 167
SchmierstellenamVWBus . ...............o00n 167
Pllegadienst . .uuisanasmimasn s s 168
WaRbAG, «omwarsaanmm s sam e sy 168
Stromlaufpldne .................. ... .. ...... 169
Der Umgang mit dem Stromlaufplan ............. 169

Schaltzeichen fir Stromlaufpléne ............... 170






Der Motor

Der VW Bus wird von einem luftgekihliten Vierzylinder
Boxermotor angetrieben, der im Heck des Wagens einge-
baut ist.

Das Kurbelgehduse des Motors besteht aus zwei Teilen,
die in der Ebene von Kurbel- und Nockenwelle miteinander
verschraubt sind.

Die vier Zylinder des Motors besitzen alle die gleiche Form
und lassen sich zusammen mit dem passenden Kolben,
wenn notig, einzeln auswechseln.

Jedes Zylinderpaar trégt einen gemeinsamen Zylinderkopf
aus Leichtmetall. Die vier Ventile, je eins fiir EinlaB und
AuslaB pro Zylinder, sind hangend im Zylinderkopf ange-
ordnet. Sie lassen sich nach Demontage des Zylinder-
kopfes auswechseln. Die Zylinderképfe fiir links und rechts
sind im Gbrigen véllig symmetrisch aufgebaut.

Da beim Boxermotor die Zylinder nicht alle in einer Reihe
liegen, beginnt man beim Zahlen mit der in Fahrtrichtung
liegenden rechten Seite und zahlt hier von vorn nach hin-
ten. Im Zweifelsfall findet man die Numerierung der Zylin-
der auf dem Motorabdeckblech neben den Léchern fir
die Kerzenstecker.

Die Kurbelwelle ist aus Stahl geschmiedet und in drei
Grundlagern gelagert. Ein im Durchmesser etwas kleine-
res viertes Lager ist am hinteren Wellenende zwischen
Nockenwellen-Antriebsrad und der groBen Keilriemen-
scheibe angeordnet.

Die Nockenwelle ist im Kurbelgehduse unter der Kurbel-
welle angeordnet und lduft in drei geteilten Stahllagern
mit WeiBmetall-Lauffliche. Sie wird von einem schragver-
zahnten Stirnradpaar mit halber Kurbelwellendrehzahl
angetrieben. Zum Ubertragen des Nockenhubs auf die
Ventile dienen acht StoBel und StoBelstangen und je vier
Kipphebel.

Der Olkreislauf besteht aus der von der Nockenwelle ange-
triebenen Zahnradpumpe, dem Oliiberdruckventil, dem
Olkiihler und dem Oldruckschalter.

Zur Motorkiihlung dient ein auf das Kurbelgehduse auf-
gesetztes Radialgebldse, dessen Laufrad vorn auf der
Lichtmaschinenwelle befestigt ist. Die durch Kihlluft-
schlitze in den Motorraum angesaugte Luft wird in zwei
Strémen rechts und links um die verkleideten Zylinder
herumgefiihrt und tritt darunter ins Freie aus. Unterhalb
der Zylinder 1 und 2 befindet sich im Luftstrom ein Ther-
mostat. Er regelt in Abhangigkeit der Temperatur den Luft-
zutritt zu den Zylindern. Damit ist sichergestellt, daB sich
der kalte Motor schnell erwérmt.
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Wagen aufbocken

Damit der aufgebockte Wagen sicher steht, sind Unter-
stellbécke erforderlich. Das Fahrzeug kann mit einer Hebe-
bihne oder einem Rangierheber hochgehoben werden.

Anheben mit einer Hebebiihne

Beim Anheben mit der Hebebihne darf der Wagen nur an
den hier gezeigten Stellen abgestiitzt oder angehoben
werden.

Hinten: Am Langstréger oder am duBeren Querrohr.

Anheben mit einem Ranglerheber

Zum Anheben des Vorder- oder Hinterwagens fahrbaren
Rangierheber vorne nur am Vorderachskérper und hinten
nur am Querrohr des Rahmens ansetzen.

Achtung: Nicht tragfdhige Teile in der Umgebung der
Aufnahme diirfen beim Anheben nicht mit erfaBt werden.
Grundsiétzlich das Fahrzeug nicht am Kurbelgehause oder
am Getriebe anheben, da sonst schwere Schéden auftreten
konnen.
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Motor aus- und einbauen

Zum Ausbau des Motors muB das Fahrzeug hinten ca. 1 m
hochgehoben und aufgebockt werden. Es ist darauf zu
achten, daB das Fahrzeug auf kippsicheren Unterstellbdk-
ken gelagert wird. Zum Ablassen des Motors wird ein
Rangierheber benétigt. Man kann den Motor auch mit Hilfe
eines ausreichend breiten, ca. 1 m langen Brettes ablas-
sen, dann sind 2 zuséatzliche Helfer erforderlich.

Ausbau

@ Masseband (1) von der Batterie abklemmen.
@ Luftfilter (2) ausbauen, siehe Seite 65.

@ Elektrische Leitungen (3) mit Tesaband kennzeichnen
und abklemmen.

@ Vergaserzug (4) am Vergaser abklemmen.
@ Motorabdeckblech (5) ausbauen.

@ Mutter (6) fiir Motorbefestigungsschraube (Motor /Ge-
triebe) oben rechts abschrauben.

@ Fahrzeug hinten etwa 1 m aufbocken.

® Heizungsschlauche (7) von den Warmetauschern abzie-
hen.



@ Heizungsziige (8) abklemmen.
@ Kraftstoffschlauch (9) abziehen.
@ Vergaserzug (10) aus dem Fiihrungsrohr ziehen.

@ Motorbefestigungsschraube (11) oben links heraus-
schrauben.

@ Muttern (12) der unteren Motorbefestigungsschrauben
(Motor/Getriebe) abschrauben.

@ Muttern (13) der Befestigungsschrauben fiir Motortra-
ger l6sen. Rangierheber mit breiter Holzunterlage unter
dem Motor ansetzen, Motor leicht anheben. Befesti-
gungsschrauben herausnehmen. Steht kein Rangierhe-
ber zur Verfligung, Motor mit Brett anheben. Dazu
miissen vorher die Rédder abgenommen werden.

@ Motor vom Getriebegehduse abziehen und nach unten
herausnehmen.

Einbau

Vor dem Motoreinbau sind folgende Arbeiten durchzu-
fiihren: Getriebegehduse- und Motorflansch gut reinigen,
Kupplungsausriicklager nicht mit Waschbenzin oder an-
deren Reinigungsmitteln auswaschen.

@ Kupplungsausriicklager auf Verschleil priifen und
gegebenenfalls auswechseln. Kunststoffring mit etwas
MoS,-Paste einreiben.

@ Buchse fir Anlasserwelle mit etwas Mehrzweckfett
schmieren.

@ Kerbverzahnung der Getriebe-Antriebswelle mit MoS,-
Puder einreiben.

@ Prifen, ob die Zentrierung der Kupplungsscheibe
stimmt, siehe unter ,Kupplung®“.

@ 1. Gang einlegen, damit sich die Antriebswelle des Ge-
triebes nicht verdrehen kann.

@ Motor auf Rangierheber stellen. Man kann den Motor
auch mit einem etwa 50 Zentimeter breiten und aus-
reichend dicken Brett einbauen. Dann sind zum Hoch-
heben allerdings zwei Helfer nétig.

@ Motor von Helfer hochheben lassen und gleichzeitig
von oben in den Motorraum einfiihren. Das Einfiihren
des Motors ist mit gréBter Vorsicht durchzufiihren,
damit Kupplungsscheibe, -Ausriicklager und Antriebs-
welle nicht verbogen werden.

@ Beim Aufschieben des Motors gleichzeitig die Keil-
riemenscheibe hin- und herdrehen, damit sich die Kur-
belwelle etwas verdreht und die Verzahnung der An-
triebswelle besser in die Kupplungsscheibe eingescho-
ben werden kann.

Achtung: Vor dem Anflanschen des Motors an das Ge-
triebegehduse muB der Vergaserzug in das Fihrungsrohr
des Geblésegehauses eingefiihrt werden.

@ Motor fest gegen das Getriebe driicken, die oberen
Schrauben des Motors einfiihren und mit 30 Nm (3,0
mkg) anziehen, dann die unteren.

@ Motortrager an Gummimetallager anschrauben. Neue
selbstsichernde Muttern verwenden und mit 25 Nm (2,5
mkg) festziehen.

@ Heizschlauche aufschieben und Heizklappenzige an-
klemmen.

@ Kraftstoffschlauch aufschieben.
@ Kupplungsspiel Uberpriifen, siehe Seite 70.

@ Elektrische Leitungen entsprechend der Markierung
anschlieBen, siehe unter Ausbau.

@ Motorabdeckblech anschrauben.

@ Fihrungsrohr fir Vergaserzug in das Gebldsegehause
einschieben und Klemmhiilse aufschieben. Vergaser-
zug einstellen.

@ Luftfilter anbauen, siehe Seite 65.
@ Motorraumdichtung einwandfrei verlegen.
@ Oilstand im Motor kontrollieren.

@ Zindung einstellen, siehe Seite 143.
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Motor zerlegen und zusammenbauen

Der ausgebaute Motor wird zundchst auBerlich gereinigt
und in der hier empfohlenen Reihenfolge zerlegt.

@ Ol ablassen

@ Vorderes Motorabdeckblech abnehmen

@ Schalldémpfer ausbauen

@ Kiihigeblasegehduse mit Generator ausbauen

@ Vergaser abschrauben

@ Saugrohr mit Vorwarmleitung ausbauen

@ Warmetauscher links und rechts abbauen

@ Lichtmaschinentrager mit Oleinfiillung ausbauen
@ Zylinderverblechung links und rechts abnehmen
@ Keilriemenscheibe abziehen

@ Ziindverteiler-Antriebswelle ausbauen

@ Olkiihler abschrauben

@ Ventilkammerdeckel und Kipphebelachsen ausbauen
@® Zylinderkopfe abnehmen

@ Zylinder und Kolben ausbauen

@® Kupplung ausbauen

@ Schwungrad abziehen

@ Olpumpe und Olsieb abnehmen

@ Kurbelgehiuse zerlegen

@ Nockenwelle und Kurbelwelle mit Pleuelstangen
herausnehmen

Die zum Zerlegen des Motors erforderlichen Arbeitsgénge
werden auf den folgenden Seiten naher beschrieben. Der
Zusammenbau geschieht sinngemiB in umgekehrter
Reihenfolge.
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Die Zylinderkopfe

Mutter, Anzugsmoment
Ventile bei M 10 Stiftschrauben 30 Nm (3,0 mkg)
bei M 8 Stiftschrauben 25 Nm (2,5 mkg)
Reihenfolge beim Anziehen beachten

Olabweisring
erneuern, nur fur EinlaBventile

Ventilfeder
enge Windungen zum Zylinderkopf

Ventilfiilhrungen T :
Ventilkegelstiick
] bei zu groBem Spiel einpassen

StdBelstange
zwischen zwei Aufnahmen auf
Verbiegung priifen,

Schlag: max. 0,3 mm

| S

Sechskantmutter M 8
verkupfert, 25 Nm (2,5 mkg)

Schutzrohr
Naht zeigt nach oben, vorspannen

Dichtring .
erneuern Lagerstiick
Schlitz zeigt nach oben
Zylinderkopf Kipphebel

auf VerschleiB prifen
Federscheibe

Anlaufscheibe

!15-0?5|
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Zylinderkopf aus- und einbauen

Achtung: Falls nur die StéBelschutzrohre defekt sind oder
die Dichtringe fiir StéBelschutzrohre erneuert werden
missen, ist ein Ausbau der Zylinderkdpfe nicht erforder-
lich. In den VW/Audi-Werkstétten werden geteilte StoBel-
schutzrohre zum nachtrédglichen Einbau angeboten.

Ausbau

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12.

@ Saugrohr mit Vergaser ausbauen, siehe Seite 33.
@ Kihlgeblédse ausbauen.

@ Schallddampfer ausbauen, siehe Seite 67.

@ Motorverblechung abnehmen.

@ Motor mit Benzin waschen, vor allem im Bereich der
2Zylinderkopfe.

Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer.

@ Deckelklemmbiigel mit kréaftigem Schraubenzieher
nach unten abhebeln.

@ Deckel abnehmen und vor dem Einbau auswaschen.

@ 2 Sechskantmuttern (M 8) zur Befestigung der Kipp-
hebelachse abschrauben.

@ Achse mit Kipphebeln abnehmen. Auch die Dichtringe
unter den beiden Lagerbdcken missen abgenommen
und beim Einbau erneuert werden.

@ StoBelstangen herausziehen.

@ B8 Befestigungsmuttern, Lage siehe unter ,Einbau”, ab-
schrauben und mit Unterlegscheiben abnehmen.

Achtung: Soll nur der Zylinderkopf abgenommen werden,
ohne daB Zylinder und Kolben demontiert werden, so sind
die Zylinder mit geeigneten Drahtschlingen oder Blech-
bigeln gegen Herausfallen zu sichern.

@ Zum leichteren Abnehmen des Kopfes muB gegebenen-
falls mit einem Gummihammer nachgeholfen werden.

@ Zylinderkopf und StoBelschutzrohre abnehmen.
Einbau

Achtung: Bei Austauschkdpfen mit nachgearbeiteten
Zylinderaufnahmen werden Ausgleichringe von 1 mm
Starke zwischen Zylinder und Zylinderkopf eingelegt.

@ Zylinderkopf vor dem Einbau auf Risse in den Brenn-
rdumen und in den AuslaBkanalen untersuchen. Auch
die Dichtflachen der Zylinderauflagen und des Ansaug-
rohrflansches mussen gepriift werden. Beschadigte
Kopfe erneuern.

@ Zindkerzengewinde und Stiftschrauben auf Besché-
digungen bzw. auf festen Sitz priifen. Beschidigte
oder lberdrehte Ziindkerzengewinde kénnen mit Heli-
Coil-Gewindeeinsédtzen wieder gebrauchsfihig ge-
macht werden.
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@ Falls die Kipphebelachsen zerlegt waren, sdmtliche
Teile auf VerschleiB Uberpriifen. Schadhafte Teile aus-
wechseln und nach Ubersichtsfoto zusammenfiigen.

@ StdBelstangen auf Verbiegung priifen. Der Schlag darf
maximal 0,3 mm betragen. Hierzu StoBelstangen auf
eine ebene Fldche legen und mit Fiihlerblattlehre den
Schlag liberprifen.

@ Weisen die Anlaufflachen der Kipphebel und der Lager-
bdcke Riefen auf, so kénnen sie mit feiner Schmirgel-
leinwand abgezogen werden.. Hierzu Schmirgelleinen
auf eine ebene Fiéache legen.

@ Alte StoBelschutzrohre vor dem Einbau auf richtiges
MaB strecken.

i

a

@ StoBelschutzrohre vorspannen. Das MaB ,a" betrégt
beim 1200er-Motor ca. 180 mm, beim 1300er- und
1600er-Motor ca. 190 mm.

@ Zylinderkopf vorsichtig ansetzen. Beim Einbau der
StéBelschutzrohre ist auf einwandfreien Sitz der Dicht-
ringe zwischen Kurbelgehduse und Schutzrohr sowie
Zylinderkopf und Schutzrohr zu achten.

Achtung: Neue Dichtringe fiir StoBelschutzrohre verwen-
den.

@ StdBelschutzrohre so verdrehen, daB die Naht nach
oben zeigt.

@ Unterlegscheiben fiir Zylinderkopfmuttern auflegen,
Muttern fir Zylinderkopf von Hand aufschrauben.

Achtung: Muttern im Kipphebelraum (1, 2, 3, 4) mit Siche-
rungsmittel D3 ansetzen.

@ Zylinderkopfmuttern leicht vorspannen. Hierzu ist ein
exakt arbeitender Drehmomentschiiissel erforderlich.
Zylinderkopfmuttern in der numerierten Reihenfolge mit
10 Nm (1,0 mkg) leicht vorspannen.



@ Zylinderkopfmuttern in der neu numerierten Reihen-
folge endgiiltig festziehen. Stiftschrauben mit 8 mm
Durchmesser (M 8) mit 25 Nm (2,5 mkg), Stiftschrauben
mit 10 mm Durchmesser (M 10) mit 30 Nm (3,0 mkg)
festziehen.

@ StoBelstangen einschieben, neue Dichtringe auf die
beiden Stiftschrauben schieben und Kipphebelachse
auf die Stiftschrauben schieben.

Achtung: Es ist darauf zu achten, daB die Schiitze in den

Lagerbocken (Pfeile) nach oben und mit ihren abgeschrag-
ten Kanten nach auBen zeigen.

@ Zum Festschrauben nur verkupferte Sechskantmut-
tern (M 8) verwenden. Muttern mit 25Nm (2,5 mkg) fest-
ziehen.

@ Ventilspiel einstellen, siehe Seite 22.

@ Ventildeckel mit neuer Dichtung ansetzen und mit
Spannbiigel sichern.

@ Motorverblechung und Kiihlgebldse anbringen, siehe
Seite 32.

@ Schallddmpfer einbauen, siehe Seite 67.
@ Saugrohr mit Vergaser einbauen, siehe Seite 33.
@ Motor einbauen, siehe Seite 12.

@ Nach Probefahrt kontrollieren, ob die Ventildeckel
dicht abschlieBen.

Ventile aus- und einbauen

Ausbau
@ Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 16.

Achtung: Die alten Ventile miissen wieder an gleicher
Stelle eingebaut werden. Vor dem Ausbau Ventile ent-
sprechend kennzeichnen. Nach langerer Laufzeit des
Motors kann sich an der Anlageflaiche der Kegelstiicke
am Ventilschaftende ein leichter Grat gebildet haben. Die-
ser Grat ist mit einer Schlichtfeile zu entfernen, damit der
Grat beim Herausziehen des Ventils in der Ventilfiihrung
keine Riefen hinterlaBt.

@ Ventilfederteller niederdriicken und Kegelstiicke
herausnehmen. Die Werkstédtten benutzen dazu eine
Spannvorrichtung, siehe Abbildung, oder eine Ventil-
federspannzange, wie sie in dem Kapitel ,Werkzeug"
abgebildet ist. Man kann den Ventilfederteller auch mit
zwei stabilen Schraubenziehern niederdriicken. Dann
muB allerdings der Brennraum im Zylinderkopf mit
einem Lappen ausgefillt sein, damit das Ventil beim
Niederdriicken nicht herunterfillt. Von einem Helfer
miissen die Kegelstiicke herausgenommen werden.

@ Federteller, Ventilfeder und Olabweisring heraus-
nehmen.

Einbau

@ Vor dem Einbau sind gegebenenfalls folgende Arbeiten
durchzufihren: Ventile priifen, Ventilfihrungen im
Zylinderkopf uberpriifen, Ventilsitz im Zylinderkopf
nacharbeiten, Ventile einschleifen, Ventile nachar-
beiten, Ventilsitz auf Dichtigkeit Uberprifen.

@ Ventilschaft mit MoS,-Paste bestreichen und das alte
Ventil entsprechend der Kennzeichnung einsetzen.

@ Neuen Olabweisring auf den Ventilschaft aufschieben.
@ Ventiifeder und Ventilteller einlegen.

Achtung: Ventilfeder so einbauen, daB die enge Windung
zum Zylinderkopf zeigt.
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