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Lieber Leser,

die Automobile werden von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch immer aufwandiger und komplizierter. Ohne
eine Anleitung kann man mitunter nicht einmal mehr die
Glihlampe eines Scheinwerfers auswechseln. Und so wird
verstandlich, dass von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird’s gemacht«-Handbuch greifen.

Doch auch der kundige Hobbymonteur sollte bedenken, dass
der Fachmann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschu-
lung und den standigen Erfahrungsaustausch tber den neu-
esten Technikstand verfiigt. Mithin kann es fir die Uberwa-
chung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit
des eigenen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelméaBigen Ab-
standen eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich muss sich der Heimwerker natrlich darlber
im Klaren sein, dass man mithilfe eines Handbuches nicht
automatisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollten
Sie nur solche Arbeiten durchflihren, die Sie sich zutrauen.
Das gilt insbesondere fir jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird’s gemacht«-Handbuch je-
doch fur praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBer Acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber von
einem Fachmann ausflihren zu lassen.

Sicherheitshinweis

Auf verschiedenen Seiten dieses Buches stehen
»Sicherheitshinweise«. Bevor Sie mit der Arbeit anfan-
gen, lesen Sie bitte diese Sicherheitshinweise aufmerk-
sam durch und halten Sie sich strikt an die dort gegebe-
nen Anweisungen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, welche
Ersatz- oder VerschleiB3teile eingekauft werden missen und
ob unter Umstéanden die Arbeit nur mithilfe von Spezialwerk-

zeug durchgefiihrt werden kann. Besonders empfehlens-
wert: Wenn Sie eine elektronische Kamera zur Hand ha-
ben, dann sollten Sie komplizierte Arbeitsschritte fiir den
Wiedereinbau fotografisch dokumentieren.

Fur die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsdreh-
moment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschllissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Moglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschliissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschlussel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht«-Buchreihe auf den Markt brachte, wurden
im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwartig; ob bei der Steuerung der Zindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch daftr, dass es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt. Das Uberprifen elektronischer Bautei-
le ist wiederum nur noch mit teuren und speziell auf das
Fahrzeugmodell abgestimmten Prifgeraten mdglich, die dem
Heimwerker in der Regel nicht zur Verfigung stehen. Wenn
also verschiedene Reparaturschritte nicht mehr beschrieben
werden, so liegt das ganz einfach am vermehrten Einsatz
von elektronischen Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann nicht auf jedes technische Fahr-
zeug-Problem eingehen. Dennoch hoffe ich, dass Sie mithilfe
der Beschreibungen viele Arbeiten am Fahrzeug durchfiihren
kdnnen. Eines sollten Sie jedoch bei Ihren Arbeiten am eige-
nen Auto beachten: Stindig werden am aktuellen Modell An-
derungen in der Produktion durchgefiihrt, so dass sich die im
Buch verdffentlichten Arbeitsanweisungen und Einstelldaten
far Ihr spezielles Modell gedndert haben kénnten. Sollten
Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen Stand
beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Riidiger Etzold
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Die dritte Generation der Mercedes-C-Klasse mit der inter-
nen Typenbezeichnung 204 kam im Méarz 2007 auf den
Markt. Wenige Monate nach dem Produktionsstart der viertu-
rigen Limousine lief im Dezember 2007 die Fertigung des
T-Modells an.

Erstmals bietet die Frontpartie bei einer Mercedes-Limousine
ein Erkennungszeichen, um die Modellvarianten deutlicher
voneinander abzuheben. Denn wéhrend sich der Mercedes-
Stern bei den Ausstattungslinien »Classic« und »Elegance«
wie bisher auf der Motorhaube befindet, tragt die sportlich
betonte »Avantgarde«-Linie den Stern im Kuhlergrill.

Bei der Vorderachse setzt DAIMLER auf das bewahrte Fe-
derbein-System mit Schraubenfedern, Zweirohr-StoBdamp-
fern und Stabilisator. Die Hinterachse besteht, wie auch
schon beim Vorganger-Modell, aus einem Raumlenkersys-
tem mit Schraubenfedern, Stabilisator und Einrohr-Gas-
druckstoBdampfern.

Fur den Antrieb stehen verschiedene Benzin- und Dieselmo-
toren mit unterschiedlichem Leistungsspektrum zur Verfi-
gung.

Im Marz 2011 erfolgte ein Facelift bei dem FrontstoBfanger,
untere Lufteinlasse und Scheinwerfer neu gestaltet wurden.
Die Klarglas-Scheinwerfer wurden noch mehr in die Motor-
haube integriert. In der Bi-Xenon-Ausflihrung symbolisiert
das Standlicht im Scheinwerfer ein zur Mitte hin gerichtetes
"C" und die Blinkleuchte sitzt als LED-Band unten im Schein-
werfer. Auf Querspangen in den auBeren Lufteinlassen ist
das waagerechte LED-Tagfahrlicht angebracht.

Ein stilisiertes C findet sich ebenfalls bei den seitlichen Blink-
leuchtem in den AuBenspiegeln und bei den LED-Blinkleuch-
ten in der Mitte der Heckleuchten wieder. Die Heckleuchten
wurden durch ein durchgehend Uberspanntes Deckglas noch
mehr in das Heck integriert.

Im Innenraum wurde das Cockpit komplett Uberarbeitet, die
Schalter aktualisiert und die Mittelkonsole ebenso wie das
Kombiinstrument mit einem Farb-TFT-Display ausgestattet.
Die ECO-Start-Stopp-Funktion ist jetzt serienméaBig vorhan-
den. AuBBerdem sind auf Wunsch neue Assistenzsysteme er-
héltlich, wie zum Beispiel: Adaptiver Fernlicht-Assistent, akti-
ver Totwinkel-Assistent, aktiver Spurhalte-Assistent, Ge-
schwindigkeitslimit-Assistent, automatische Einparkfihrung
und Abstandshalte-Assistent Distronik.

C-Klasse, Modell » Elegance« 3/07 — 2/11

C-Klasse seit 3/11, Frontansicht

1



Fahrzeug- und Motoridentifizierung

Fahrgestellnummer

Anhand der Fahrgestellnummer kann das Fahrzeugmodell
identifiziert werden. In der Fahrgestellnummer sind Modell-
reihe und Karosserievariante verschliisselt aufgefuhrt.

Die Fahrgestell-Nummer (Fg-Nr.) oder Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer (FIN) —1— befindet sich auf dem Typschild —2—
unterhalb des TlrschlieBzapfens —3— der Beifahrertir.

Die Fahrgestell-Nummer (Fg-Nr.) oder Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer (FIN) —1— befindet sich auf dem Typschild —2—
unterhalb des TurschlieBzapfens —3— der Beifahrertir.
4 — Lacknummer.

i

Zusatzlich zur Angabe auf dem Typschild ist die Fahrzeug-
Ident-Nummer (FIN) in die Karosserie eingeschlagen. Sie ist
unten vor dem Beifahrersitz angebracht. Damit die FIN —2—
sichtbar wird, Beifahrersitz ganz nach hinten schieben und
Bodenbelag —1— nach oben klappen.

Aufschliisselung der Fahrgestell-Nummer (FIN)

WDD | 204 056 1 F  |000 205
@ @ ® @ ® ®

@® WDD = Daimler AG
@ 204 = Modell-Typ: 204 = C-Klasse
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® 056 = Ausfiihrung
1. Ziffer: 0 = Limousine, 2 = T-Modell;
2. Ziffer: 5 = 6-Zylinder-Benzinmotor
3. Ziffer: 6 = Motor-Ausfiihrung

@ 1 = Linkslenker

® F = Herstellerwerk: F, G, H = Bremen; A, B, C, D, E = Sin-
delfingen; J = Rastatt

® 000 205 = fortlaufende Seriennummer

Motornummer

Die Motornummer ist in den Motorblock eingeschlagen und
befindet sich am Getriebeflansch rechts oben, in Fahrtrich-
tung gesehen. Hinweis: In der Abbildung ist der Motor 275
dargestellt.

Aufschliisselung der Motornummer:

271 950 30 112278
@ @ ® @

@® 271 = 4-Zylinder-Benzinmotor, 272 = 6-Zylinder-Benzin-
motor, 156 = 8-Zylinder-Benzinmotor, 646 = 4-Zylinder-
Dieselmotor, 651 = 4-Zylinder-Dieselmotor, 642 = 6-Zylin-
der-Dieselmotor

® 950 = Motorvariante
® 30 = Fiillzeichen
@ 112 278 = Fortlaufende Seriennummer



Modell C180K C180K C180BE C180 C200K C200 C230 C250
Typ 204.045 | 204.046 | 204.049 | 204.031 204.041 204.048 | 204.052 | 204.047
Motorbezeichnung 271.910 271.952 271.820 274.910 271.950 271.860 272.921 271.860
Fertigung von — bis | 4/08-4/10 |3/07 —10/08 | 11/09 - 4/12 | 412 -11/13 | 3/07 -4/10 [11/09-11/13| 3/07 -6/09 | 6/09 - 11/13
Hubraum cm?® 1597 1796 1796 1595 1796 1796 2496 1796
Leistung kW bei 1/min | 115/5200 | 115/5200 | 115/5000 | 115/5300 | 135/5500 | 135/5500 | 150/6100 | 150/5500
PS bei 1/min | 156/5200 | 156/5200 | 156/5000 | 156/5300 | 184/5500 | 184/5500 | 204/6100 | 204/5500
Drehmoment Nm bei 1/min | 230/3000 | 230/2500 | 250/1600 | 250/1250 | 250/2800 | 270/2800 | 245/2900 | 310/2000
Bohrung & mm 82,0 82,0 82,0 83,0 82,0 82,0 88,0 82,0
Hub mm 75,6 85,0 85,0 73,7 85,0 85,0 68,4 85,0
Verdichtung 9,3 9,3 9,8 10,3 8,5 9,3 11,4 9,3
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 6/4 4/4
Motormanagement HFM HFM HFM HFM HFM HFM HFM HFM
Kraftstoff (ROZ) Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95
Wechselmengen
Motorol Liter 5,5 515) 5,5 6,1 5,5 55 8,0 5,5
Kuhlflussigkeit Liter 5,6 5,6 75 8,5 5,6 7,5 5,0 7,5
Modell C 280 C 300 C 350 C 350 C 350 C 63 AMG | C63AMG CBS
Typ 204.054 204.055 204.056 204.057 204.065 204.077 204.077
Motorbezeichnung 272.947 272.957 272.961 272.982 276.957 156.985 156.985
Fertigung von — bis | 3/07 —6/09 | 6/09 —2/11 | 3/07 — 6/09 |10/08 — 2/11 | 3/11 — 11/13 | 3/07 — 11/13 | 1/12 - 11/13
Hubraum cm® 2996 2996 3498 3498 3498 6208 6208
Leistung kW bei 1/min | 170/6000 170/6000 200/6000 215/6400 225/6500 336/6800 380/6800
PS bei 1/min | 231/6000 231/6000 272/6000 292/6400 306/6500 457/6800 517/6800
Drehmoment Nm bei 1/min | 300/2500 300/2500 350/2400 365/3500 370/3500 600/5000 620/5200
Bohrung g mm 88,0 88,0 92,9 92,9 92,9 102,2 102,2
Hub mm 82,1 82,1 86,0 86,0 86,0 94,6 94,6
Verdichtung 11,3 11,3 10,7 12,2 12,0 11,3 11,3
Zylinder/Ventile pro Zylinder 6/4 6/4 6/4 6/4 6/4 8/4 8/4
Motormanagement HFM HFM HFM HFM HFM HFM HFM
Kraftstoff (ROZ) Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 | Super Plus 98 | Super Plus 98
Wechselmengen
Motorél Liter 8,0" 8,0 8,0 8,0 6,5 85 8,5
Kuhlflussigkeit Liter 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 11,7 11,7

') Motor-Olwechselmenge bei Fahrzeugen mit 4MATIC (Allradantrieb): 7,0 1.

Achtung: Die Fiillmengen sind ungefihre Angaben. Fliissikeitsstande auf jeden Fall mit dem Olmessstab beziehungsweise an-

hand der Markierungen am Kuhimittel-Ausgleichbahlter Gberprufen oder Uber die elektronische Flussigkeitsstandanzeige abrufen.

Benzinmotor: Es kann auch die nachstniedrigere Benzinqualitat (ROZ 91 oder ROZ 95) getankt werden, allerdings verringert
sich dann die Leistung und der Verbrauch erhéht sich. Vollgasfahrten sollten vermieden werden.

K = Kompressor-Motor. AMG = sportliche Ausstattung, Motor mit héherer Leistung. BE = Blue Efficiency.

HFM = HeiBfilm-Motorsteuerung = Elektronische Benzineinspritzung mit HeiBfilm-Luftmassenmessung.
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Modell C180CDIBE| C200CDI |C200CDIBE| C200CDI C 220 CDI |C 220/250 CDI
Typ 204.000 204.007 204.006 204.001 204.008 204.002/.003
Motorbezeichnung 651.913 646.811 646.812 651.913 646.811 651.911
Fertigung von —bis | 1/11 —11/13 3/07 — 6/09 4/08 —11/09 | 11/09 —11/13 | 3/07 —-6/09 | 10/08 — 11/13
Hubraum cm?® 2143 2148 2148 2143 2148 2143
Leistung kW bei 1/min 88/2800 100/3800 100/3800 100/2800 125/3000 150/4200
PS bei 1/min 120/2800 136/3800 136/3800 136/2800 170/3000 204/4200
Drehmoment Nm bei 1/min 300/1400 270/1600 270/1600 360/1600 400/1400 500/1600
Bohrung & mm 83,0 88,0 88,0 83,0 88,0 83,0
Hub mm 92,0 88,3 88,3 92,0 88,3 92,0
Verdichtung 16,2 17,5 = 16,2 16,2 16,2
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4
Motormanagement EDC EDC EDC EDC EDC EDC
Kraftstoff (ROZ) Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Wechselmengen
Motorol Liter 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Kuhlflissigkeit Liter 6,5 6,0 6,0 6,5 6,0 6,5
Modell C 300 CDI C 320 CDI C 350 CDI C 350 CDI C 350 CDI
Typ 204.092 204.022 204.023 204.025 204.092
Motorbezeichnung 642.832 642.960 642.830 642.832 642.834
Fertigung von — bis 6/11 —11/13 3/07 — 6/09 6/09 — 11/09 11/09 — 2/11 6/11 —11/13
Hubraum cm?® 2987 2987 2987 2987 2987
Leistung kW bei 1/min 170/3800 165/3800 165/3800 170/3800 195/3800
PS bei 1/min 231/3800 224/3800 224/3800 231/3800 265/3800
Drehmoment Nm bei 1/min 540/1600 510/1600 510/1600 540/1600 620/1600
Bohrung & mm 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0
Hub mm 92,0 92,0 92,0 92,0 92,0
Verdichtung 18,3 17,7 17,7 17,7 18,3
Zylinder/Ventile pro Zylinder 6/4 6/4 6/4 6/4 6/4
Motormanagement EDC EDC EDC EDC EDC
Kraftstoff (ROZ) Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Wechselmengen
Motordl Liter 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Kuhlflussigkeit Liter 55 55 5,5 5,5 5,3

CDI = Common Rail Diesel Direct Injection = Common Rail Diesel Direkt Einspritzung.

EDC = Electronic Diesel Control = Elektronische Diesel-Motorsteuerung.

BE = Blue Efficiency.

Achtung: Die Filllmengen sind ungefahre Angaben. Flissikeitsstande auf jeden Fall mit dem Olmessstab beziehungsweise an-
hand der Markierungen am KihImittel-Ausgleichbahlter tberprifen oder tber die elektronische Flissigkeitsstandanzeige abrufen.
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Aus dem Inhalt:
B Wartungsplan

B Serviceanzeige nach der

B Werkzeugausriistung

Wartung zuriickstellen

B Wartungsarbeiten

B Wagenpflege

Wartungsplan

Das Aktive Service System »ASSYST PLUS« zeigt die War-
tungsintervalle im Kombiinstrument an. Der erste Hinweis auf
die féllige Wartung erscheint kurz vor dem nachsten War-
tungstermin. Der néchste Service-Termin kann auch jederzeit
Uber die Tasten am Multifunktionslenkrad abgerufen werden.

Beispiel fiir Wartungsanzeige im Kombiinstrument

»Nachster Service A in 2900 km« = Restlaufstrecke in Kilome-
tern bis zur kleinen Wartung (Service A).

Die groBe Wartung wird als Serviceumfang B bezeichnet.

Die Wartung ist alle 12 Monate oder nach 25.000 km fallig, je
nachdem, was zuerst eintritt. Dabei sind die Wartungsumfan-
ge »A« und »B« im Wechsel durchzufihren. Das heiBt,
nachdem der »Service A« gemacht wurde, ist bei der nachs-
ten Wartung der »Service B« fallig. Danach folgt dann wieder
der »Service A«.

Fur die kleine Wartung (Service A) sind alle im Wartungsplan
mit @ gekennzeichneten Positionen durchzufiihren. Fir die
»groBe« Wartung (Service B) sind alle mit ® und B gekenn-
zeichneten Positionen auszufiihren.

Im Rahmen der Wartung sind ebenfalls die zuséatzlichen und
mit € gekennzeichneten Wartungspunkte durchzufiihren.
Und zwar immer dann, wenn seit der letzten Durchfiihrung
des Wartungspunktes () die angegebenen Kilometer gefah-
ren wurden beziehungsweise die angegebene Zeit verstri-
chen ist. Zeit- und Kilometerintervalle sind im folgenden War-
tungsplan aufgefuhrt.

Nach erfolgter Wartung sollte die Serviceanzeige im Kombi-
instrument zuriickgesetzt werden, siehe Seite 43.

Motor
@ Motor: OlI- und Filterwechsel.

® Kihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kihlers.

B Motor: Sichtprifung auf Undichtigkeiten, beschadigte
Bauteile und Scheuerstellen.

B Keilrippenriemen: Im sichtbaren Bereich auf Verschlei3
prifen.

B Abgasanlage: Sichtpriifung auf Beschadigungen.

B Motorstarthilfe

B Fahrzeug aufbocken

Getriebe, Achsantrieb

B Schalt- und Ausgleichgetriebe: Sichtprifung auf Undich-
tigkeiten.

B Zustand der Gelenkscheiben prifen.

Fahrwerk und Lenkung

B Servolenkung: Flussigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikol auffullen. Falls der Flussigkeitsstand zu nied-
rig war, Ursache feststellen.

B Vorderachsgelenke: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prufen.

B Lenkung: Faltenbélge auf Undichtigkeiten und Besché&di-
gungen, Spur- und Lenkstangengelenke auf Spiel prifen.

Bremsen, Reifen, Rader
® Bremsanlage: Flussigkeitsstand prufen.

@ Bereifung einschlieBlich Reserverad: Reifenfulldruck pri-
fen.

@® Reifendichtmittel » TIREFIT«: Falls vorhanden, Verfallsda-
tum prifen und gegebenenfalls ersetzen.

B Bremsanlage: Leitungen, Schlauche und Anschlisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prufen.

B Bereifung einschlieBlich Reserverad: Profiltiefe prifen;
Reifen auf Verschlei3, Risse und andere Beschéadigun-
gen prifen.

B Belagstérke der Bremsbelage vorn und hinten prifen.

B Dicke und Zustand der Bremsscheiben vorn und hinten
prufen.

Karosserie/lInnenausstattung/Liftung
W Staubfilter erneuern.
B Anhangevorrichtung: Zustand und Funktion prifen.

B Wasserableitungen prifen/reinigen.

Elektrische Anlage

@ Kontrollleuchten, Symbolbeleuchtung, Innenbeleuchtung
und Kofferraumbeleuchtung: Funktion prifen.

® AuBenbeleuchtung: Funktion prufen.

@ Lichthupe, Warnblinker, Blinker: Funktion prifen.
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Signalhorn: Prifen.
Front- und Heckscheibenwischer: Funktion prifen.

Scheibenwaschanlage/Scheinwerfer-Waschanlage: Flus-
sigkeitsstand, Frostschutz und Funktion prifen, Dusen-
stellung kontrollieren.

Serviceanzeige im Kombiinstrument zuriicksetzen.
Scheinwerfereinstellung: Prifen.

Leuchtweitenregulierung der Scheinwerfer prifen (nicht
bei Xenon-Scheinwerfern).

Wischerblatter priifen, gegebenenfalls erneuern.

Zusatzliche Wartungspunkte

Alle 2 Jahr

*
*
*

BremsflUssigkeit: Erneuern (méglichst im Frihjahr).
Karosserie auf Lackschaden prifen.

Fahrgestell- und Karosserieteile auf Beschadigung und
Korrosion prifen.

Alle 50.000 km oder 3 Jahre

*

*

Panorama-Schiebedach: Fiihrungsmechanik reinigen und
schmieren.

Automatisches Getriebe 722.9: Getriebedl und -filter
wechseln (Werkstattarbeit).

Alle 75.000 km oder 4 Jahre

*
L 2
*

Luftfiltereinsatz ersetzen.
Dieselmotor: Kraftstofffilter wechseln.
Benzinmotor 271/272: Ziindkerzen wechseln.

Alle 250.000 km oder 15 Jahre

*
*
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KhImittel erneuern.

Benzinmotor: Kraftstofffilter wechseln.



Hier werden, nach den verschiedenen Baugruppen des
Fahrzeugs aufgeteilt, alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemaB dem Wartungsplan durchgefiihrt werden mussen. Auf
die erforderlichen VerschleiBteile sowie das mdglicherweise
benétigte Sonderwerkzeug wird jeweils hingewiesen.

Es empfiehlt sich Reifendruck, Motordlstand und Flissig-
keitsstéande fur Kuhlung, Wisch-/Waschanlage etc. mindes-
tens alle 4 bis 6 Wochen zu priifen und gegebenenfalls zu
erganzen.

Motor und Abgasanlage

Motor
B Motor: Ol- und Filterwechsel.

B Kuhl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prufen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kuhlers.

B Motor: Sichtprufung auf Undichtigkeiten, beschadigte
Bauteile und Scheuerstellen.

Keilrippenriemen: Im sichtbaren Bereich auf Verschlei3
prifen.

Abgasanlage: Sichtprifung auf Beschédigungen.
Luftfiltereinsatz ersetzen.
Kraftstofffilter wechseln.

Zindkerzen wechseln.

KihImittel wechseln, siehe Seite 154.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen ist zur Identifizie-
rung des Fahrzeuges unbedingt die Fahrzeug-ldent-
Nummer (Fahrgestellnummer) beziehungsweise der KFZ-
Schein mitzunehmen. Sonst ist eine genaue Zuordnung der
Ersatzteile oftmals nicht méglich.

Um ganz sicher zu sein, dass man die richtigen Ersatzteile
erhalten hat, empfiehlt es sich nach Méglichkeit, das Altteil
auszubauen und zum Ersatzteilhdndler mitzunehmen. Dort
kann man es mit dem Neuteil vergleichen.

Motorol wechseln/Olfilter ersetzen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
Wenn das Motordl abgesaugt wird:
B Olabsauggerat.

m Olauffangbehalter.

Wenn das Motordl abgelassen wird:

B Grube oder einen hydraulischen Wagenheber mit Unter-
stellbécken.

B Je nach Motor Steckschlisseleinsatz SW 27 und HAZET
2169 zum Losen des Olfilterdeckels. Hinweis: Beim 6-
Zylinder-Dieselmotor wird der Schlissel HAZET 2169-11
benébtigt.

m Olauffangwanne, die mindestens 8 Liter Ol fasst.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:

B Je nach Motor 5,5 bis 8 Liter Motorél. Es empfiehlt sich
grundsatzlich, nur ein von MERCEDES freigegebenes
Motordl zu verwenden. Die Freigabe steht auf dem Olbe-
hélter, zum Beispiel »MB 229.5«. Es handelt sich dabei
um die Blatthummer aus den MERCEDES-BENZ-
Betriebsstoff-Vorschriften. Ein Motordél fir die Benzinmo-
toren muss die Freigabe 229.5 und fur Dieselmotoren
229.31 oder 229.51 aufweisen.

m Offiltereinsatz.

B Wenn das Motordl abgelassen wird: Aluminium-Dichtring
fur die Olablassschraube. Der Dichtring wird manchmal
mit dem Filtereinsatz mitgeliefert.

Um die Betriebsverhéltnisse des Motors besser liberwachen
zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen Typs
und mdglichst auch gleicher Marke verwendet werden. Da-
her ist es zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein Hinweis-
schild am Motor zu befestigen, auf dem Marke, Typ und Vis-
kositat des Oles vermerkt sind.

Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen ist
ungunstig. Motoréle gleichen Typs, aber verschiedener Mar-
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ken sollen moglichst nicht gemischt werden. Motordle glei-
chen Typs und gleicher Marke, aber verschiedener Viskosi-
tat, konnen im Bedarfsfall ohne weiteres nachgefillt werden.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende
Menge Altdl kostenlos entgegen, daher beim Olkauf Quittung
und Olkanister fiir spatere Altdlriickgabe aufoewahren! Um
Umweltschdden zu vermeiden, keinesfalls Altél einfach
wegschiitten oder dem Hausmiill mitgeben.

Das Motordl kann entweder durch das Olmessstab-Fiih-
rungsrohr abgesaugt werden oder aus der Olwanne abgelas-
sen werden. Zum Absaugen ist eine geeignete Absaugpum-
pe erforderlich, dabei darauf achten, dass der Absaug-
schlauch in das Olmessstab-Fiihrungsrohr passt und lang
genug ist. Achtung: Wenn das Ol abgesaugt wird, spezielle
Hinweise am Ende des Kapitels beachten.

Die Olwechselmenge mit Filterwechsel steht in der Tabelle
»Motordaten« auf Seite 13.

Hinweis: Die in der Tabelle angegebene Olwechselmenge
ist eine ungefidhre Mengenangabe. Auf jeden Fall Olstand
mit dem Olmessstab priifen und gegebenenfalls korrigieren.

Motordl ablassen

® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu Motor warm
fahren, bis im Kombiinstrument die normale Kihimittel-
temperatur angezeigt wird oder bis der obere Kuhler-
schlauch warm wird. AnschlieBend noch mindestens 5
km weiterfahren, damit eine ausreichende Motoréltempe-
ratur sichergestellt ist.

® Obere Motorabdeckung ausbauen.

o

@ Offilterdeckel —1— abschrauben. Zum Beispiel mit HAZET
2169 —2— und Stecknuss SW-27 —3—. Die Abbildung zeigt
den Motor 272.
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Hinweis: Fir den Dieselmotor 642 wird der HAZET-Schlis-
sel 2169-11 bendétigt.

@ Oilfilterdeckel mit Filtereinsatz herausziehen.

@® Motordl mit einem Olabsauggerét tber das Olmessstab-
Flhrungsrohr absaugen.

@ Steht das Olabsauggerat nicht zur Verfiigung, Motordl
ablassen. Dazu Fahrzeug waagerecht aufbocken oder
Uber Montagegrube fahren.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 203.

Sicherheitshinweis
Darauf achten, dass beim Herausdrehen der Olablass-
schraube das heiBe Motordl nicht Gber die Hand lauft.

® Olablassschraube —1— aus der Olwanne —2— herausdre-
hen und Altél ganz ablassen.

@ Olablassschraube mit neuem Dichtring und 30 Nm fest-
schrauben.

® Altdl-Auffangwanne unter dem Motor hervorziehen.

Achtung: Werden im Motor6l Metallspéne und Abrieb in gré-
Beren Mengen festgestellt, deutet dies auf Fressschaden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden.
Um Folgeschaden zu vermeiden, mlissen nach der Motorre-
paratur die Olkandle und Olschlauche sorgféltig gereinigt
werden. Zusatzlich muss der Olkihler, falls vorhanden, er-
neuert werden.

® Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 203.
® Fahrzeug ablassen.

® Dichtringe am Olfilterdeckel und an der Ofilterfiihrung er-
neuern.

® Neuen Filtereinsatz in den Deckel einsetzen.
@® Schraubdeckel einschrauben und mit 25 Nm festziehen.



Motorél auffiillen Motoroélstand prifen

Etwa alle 1.000 km oder vor langeren Fahrten sollte der OI-
stand des Motors Uberprift und gegebenenfalls erganzt wer-
den. Auf 1.000 km soll der Motor nicht mehr als 0,8 Liter Ol
verbrauchen. Mehrverbrauch ist ein Anzeichen fir verschlis-
sene Ventilschaftabdichtungen und/oder Kolbenringe bezie-
hungsweise Dichtungen.

Erforderliche Betriebsmittel:

B Zum Nachfillen nur ein von MERCEDES freigegebenes
Motorél verwenden. Die Freigabe steht auf dem Olbehal-
ter, zum Beispiel »MB 229.5«. Es handelt sich dabei um
die Blattnummer aus den MERCEDES-BENZ-
Betriebsstoff-Vorschriften. Ein Motordl fir die Benzinmo-
toren muss die Freigabe 229.5 und fir Dieselmotoren
228.51, 229.31 oder 229.51 aufweisen.

@ Verschlussdeckel —1— 6ffnen und neues Ol am Einfiill-
stutzen des Zylinderkopfdeckels einfullen.

Priifen

@® Motor warm fahren und Fahrzeug auf einer waagerech-
ten Flache abstellen.

® Nach Abstellen des Motors etwa 5 Minuten lang warten,
bis sich das Ol in der Olwanne gesammelt hat.

Achtung: Grundsétzlich empfiehlt es sich zuné&chst, 2 Liter
Motorél weniger einzufillen, den Motor warm laufen zu las-
sen und nach einigen Minuten den Olstand mit dem Mess-
stab —2— zu kontrollieren und gegebenenfalls zu erganzen.

Zu viel eingefilltes Motordl muss wieder abgesaugt werden, @ Olmessstab —2— herausziehen und mit sauberem Lappen
da sonst die Motordichtungen beziehungsweise der Kataly- abwischen. Hinweis: Je nach Motortyp kann sich der Ol-
sator beschadigt werden kénnen. 3 — Fihrungsrohr. messstab vorn oder hinten am Motor befinden.
® Obere Motorabdeckung einbauen. @ AnschlieBend Messstab bis zum Anschlag in das Fih-
@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ablassschraube und des rungsrohr —3- einfiihren und wieder herausziehen.
Olfilters tberpriifen, gegebenenfalls vorsichtig nachzie-
hen.

@ Bei betriebswarmem Motor Olstand ca. 2 Minuten nach
Abstellen des Motors nochmals prifen, gegebenenfalls
korrigieren.
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@ Olstand ablesen. Der Olstand soll zwischen den beiden
Markierungen MIN —4— und MAX -5 liegen.

Achtung: Liegt der Olstand oberhalb der MAX-Markierung
besteht die Gefahr von Katalysatorschaden.

@ Liegt der Olstand an der unteren Markierung —4— oder
darunter, neues Motordl bis zur MAX-Markierung nachful-
len. Die Fullmenge zwischen MIN- und MAX-Markierung
betragt beim 4-Zylinder-Benzinmotor etwa 1,5 Liter, bei
den anderen Motoren etwa 2,0 Liter.

Achtung: Falls versehentlich zu viel Ol eingefilllt wurde,
iberschiissiges Ol mit einem Motorél-Absauggerat absau-
gen.

® Nachgefullt wird am Verschluss —1—. Beim Nachflllen auf
richtige Olspezifikation achten und keine Olzusétze ver-
wenden.

Achtung: Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener
Oltypen ist ungtinstig. Motordle gleichen Typs, aber verschie-
dener Marken sollen méglichst nicht gemischt werden. Mo-
toréle gleichen Typs und gleicher Marke, aber verschiedener
Viskositat, kénnen im Bedarfsfall ohne weiteres nachgefillt
werden.
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Motor/Motorraum: Sichtpriifung auf
Undichtigkeiten

Folgende Leitungen, Schlauche und Anschliusse auf Undich-
tigkeiten, Scheuerstellen, Porositat und Brichigkeit sichtpri-
fen:

Kraftstoffleitungen.
Kuhimittelschlauche.
Bremsleitungen.

Hydraulikleitungen der Servolenkung.

Kéltemittelleitungen der Klimaanlage.

Olundichtigkeit suchen

Bei dlverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch iiberprii-
fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen tberpriifen:

m Oleinfillldeckel 6ffnen und Dichtung auf Porositit oder
Beschédigung prifen.

Zylinderkopfdeckel-Dichtung.
Zylinderkopfdichtung.

Offilterdichtung: Offilterdeckel am Olfiltergeh&use.
Olablassschraube (Dichtring).

Olwannendichtung.

Trennstelle zwischen Motor und Getriebe (Dichtung an
Schwungrad oder Getriebewelle).

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens Uber eine gro-
Bere Motorflache verteilt, ist die Austrittsstelle des Ols nicht
auf den ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man
zweckméBigerweise wie folgt vor:

® Motorwésche durchfiihren. Motor mit handelsiblichem
Kaltreiniger einsprihen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit mit Wasser abspritzen. Wenn der Motor von
unten abgespritzt wird, vorher Generator mit Plastiktite
abdecken.

Achtung: Motorwésche nur in Auto-Selbstwaschanlagen mit
Olabscheider vornehmen.

® Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit
Kalk oder Talkumpuder bestduben. Hinweis: Die Fach-
werkstatt verwendet ein spezielles Leckél-Suchspray.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls auffiillen.

@ Probefahrt durchfilhren. Da das Ol bei heiBem Motor
dinnflussig wird und dadurch schneller an den Leckstel-
len austreten kann, sollte die Probefahrt Uber eine Stre-
cke von ca. 30 km auf einer SchnellstraBe durchgefiihrt
werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe anstrahlen, undichte Stel-
le lokalisieren und Fehler beheben.

Kiihlsystem priifen

@ KihImittelschlauche durch Zusammendriicken und Ver-
biegen auf porése Stellen untersuchen, hart gewordene
und aufgequollene Schlauche erneuern.

® Die Schlauche dirfen nicht zu kurz auf den Anschluss-
stutzen sitzen.



@ Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren, gegebe-
nenfalls Schellen erneuern.

® Dichtung —1— des Ausgleichbehélter-Verschlussdeckels
—2— auf Beschadigungen Uberprifen.

Achtung: Ein zu niedriger KihImittelstand kann auch von ei-
nem nicht richtig aufgeschraubten Verschlussdeckel herriih-
ren.

@ Zustand des Kuhimittels prifen. Das Kihimittel darf kein
Ol enthalten und nicht tibermaBig verschmutzt sein.

@ Deutlicher Kiihimittelverlust und/oder Ol in der Kiihlfliis-
sigkeit sowie weiBe Abgaswolken bei warmem Motor
deuten auf eine defekte Zylinderkopfdichtung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die Kuhimittel-Leckstelle
ausfindig zu machen. Dann empfiehlt sich eine Druckpriifung
des Kuhlsystems. Hierbei kann ebenfalls das Uberdruckven-
til des Verschlussdeckels gepruft werden.

® Gegebenenfalls Kuhlsystem unter Druck prifen, siehe
Seite 160.

Sichtpriifung der Abgasanlage

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Fahrzeug aufbocken.
Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 203.

Befestigungsschellen auf festen Sitz prifen.

Abgasanlage mit Lampe anstrahlen und auf Lécher,
durchgerostete Teile sowie Scheuerstellen absuchen.

Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

Kuhimittelstand priifen

Erforderliche Betriebsmittel zum Nachfiillen:

B Kuhlerfrostschutzmittel. Spezifikation siehe auch Kapitel
»Motor-Kuhlung«.

B Sauberes, kalkarmes Wasser in Trinkwasserqualitat.

Priifen

Der KihImittelstand sollte in regelméBigen Absténden, zu-
mindest aber vor jeder gréBeren Fahrt geprift werden. Zum
Nachfillen — auch in der warmen Jahreszeit — nur eine Mi-
schung aus Kuhlerfrostschutzmittel und kalkarmem, saube-
rem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermdglichen, kann auch,
insbesondere im Sommer, reines Wasser nachgefullt wer-
den. Der Kuhlerfrost- und Korrosionsschutz muss dann je-
doch baldmdglichst korrigiert werden. Hinweis: Kihimittelzu-
satze, die zum Beispiel einen zusatzlichen Korrosionsschutz
oder ein Abdichten von geringen Undichtigkeiten bewirken
sollen, mdglichst nicht verwenden. Bedingt durch den
schlechteren Warmelibergang vom Zylinderkopf an das
KuhImittel kann es zu Hitzestauungen kommen, was unter
ungunstigen Umstanden zum Durchbrennen der Zylinder-
kopfdichtung oder zu Rissen im Zylinderkopf fuhren kann.

Sicherheitshinweis

Verschlussdeckel nicht bei heiBem Motor 6ffnen. Ver-
briihungsgefahr! Der Kihimittelstand wird bei kaltem
Motor, Temperatur etwa +20° C, gepruft.

® \Verschlussdeckel —1— am KuhImittel-Ausgleichbehélter
—2— vorsichtig 6ffnen. Falls die Kihlflissigkeit noch nicht
ganz auf Umgebungstemperatur abgekihlt ist, Ver-
schlussdeckel beim Offnen zuerst etwas aufdrehen und
Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel weiterdre-
hen und abnehmen. Achtung: Bei warmem Kuhimittel
beim Offnen einen dicken Lappen lber den Deckel legen.

® Der Kihimittelstand muss bei kaltem Motor (Umgebungs-
temperatur) bis zur Oberkante des Kunststoffstegs —3—
im Kuhlmittel-Ausgleichbehéalter —2— reichen. Bei war-
mem Motor soll der Kihimittelstand etwa 1,5 cm Uber
dem Steg liegen.
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Achtung: Kiihlfliissigkeiten unterschiedlicher Spezifikati-
on oder Farbe diirfen nicht miteinander gemischt wer-
den, sonst kénnen schwerwiegende Motorschaden auf-
treten. Wurde versehentlich falsches Kiihlkonzentrat ein-
gefiillt, Kiihlsystem sofort entleeren und mit klarem Was-
ser durchspiilen.

@® Liegt der Kuhimittelstand bei kaltem Motor unterhalb der
Steg-Oberkante, Kuhimittel nachfillen, bis der Steg un-
terhalb des Flissigkeitsspiegels liegt.

@® KuihImittel nur bei kaltem Motor nachfiillen, um Motor-
schaden zu vermeiden.

@ Sichtprifung auf Dichtheit durchfiihren, wenn der Kihl-
mittelstand in kurzer Zeit absinkt.

Frostschutz priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Prifspindel zum Messen des Frostschutzanteils bezie-
hungsweise HAZET-Prufgerat 4810-C fir S&uredichte
und Frostschutzanteil.

Erforderliche Betriebsmittel zum Nachfiillen:

B Kuihlkonzentrat. Es empfiehlt sich nur ein von MERCE-
DES freigegebenes Kihlkonzentrat zu verwenden. Die
Freigabe steht auf dem Flissigkeitsbehélter, zum Bei-
spiel »MB 325.0«. Es handelt sich dabei um die Blatt-
nummer aus den MERCEDES-BENZ-Betriebsstoff-
Vorschriften. Das Kuhlkonzentrat muss die Freigabe
325.0 oder 326.0 aufweisen.

B Sauberes, kalkarmes Wasser in Trinkwasserqualitat oder
destilliertes Wasser.

Vor Beginn der kalten Jahreszeit sollte sicherheitshalber die
Konzentration des Frostschutzmittels gepruft werden.

Priifung mit einer Priifspindel:

Hinweis: Eventuell ist es erforderlich, die Prifspindel zu ei-
chen. Dabei ist folgendermaBen vorzugehen: 50 ml Kuhlkon-
zentrat mit 50 ml destilliertem Wasser mischen. Diese Mi-
schung hat einen Frostschutz von —37° C. Frostschutz mit
der Prifspindel messen und eventuelle Abweichung zum
Sollwert von —37° C notieren. Beispiel: Die Prifspindel zeigt
—31° C an. Die Abweichung betragt also —6° C. Wird dann
am Fahrzeug ein Wert von —16° C gemessen, dann betragt
der tatsachliche Frostschutz (-16°) + (—6°) = —22° C.

® Motor warm fahren, bis der obere Kihimittelschlauch
zum Kihler etwa handwarm ist. Die KihImitteltemperatur
im Ausgleichbehalter sollte ca. +20° C betragen.

@ Verschlussdeckel am Ausgleichbehélter vorsichtig 6ffnen.
Achtung: Nicht bei heiBem Motor 6ffnen, siehe unter
»KUhImittelstand prifen«.
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® Mit der Prifspindel die Kuhlflissigkeit ansaugen und am
Schwimmer die Kuhimitteldichte ablesen. Der Frost-
schutz soll in unseren Breiten bis —37° C reichen, was ei-
nem Frostschutzanteil von 50% entspricht. Hinweis: Die
Abbildung zeigt nicht den Ausgleichbehalter der MERCE-
DES C-KLASSE.

@ Gegebenenfalls Kiihlkonzentrat nach Tabelle erganzen.

Kuhlkonzentrat ergénzen

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt
beim C200 einen Frostschutz bis —10° C. In diesem Fall aus
dem Kuhlsystem 2,1 | Kuhlflussigkeit ablassen und dafir
2,1 | reines Klhlkonzentrat aufflllen. Dadurch wird ein Frost-
schutz bis ca. — 37° C erreicht.

Gemessener Wertin°C == | 0 |_5 |_10|_15|_20|_30 —

Modell Motortyp|Sollwert|  Differenzmenge in Liter ~ |Meénge
-37° |128(23]21(1,8]1,5(0,8
C180/200/250 | 271 5,6
-45° |13,112,7125]|122(1,9]1,3
-37° |125]2,1|19(1,6]1,3(0,7
C230/280, 279 50
€300/350 -45° |2,8(24(22(2,0(1,7]1,1
-37° |59(4,9(4,4|38(31]1,6
C63AMG 156 11,7

-45° [6,4(56(51|4,6(40(26
-37° 13,0(25|23(19]16|08

€200/220CDI | 646 6,0
-45° [33]2,9(26(2420(1,3
C180/200CDI, 651 -37° 129(24(21(18(1,5(0,8 65
€220/250CD! -45° [31]|27]25(22(19]|13]
€300/320CDI, -37° 128(23(2,1(1,8(1,5(0,8
C350CDI o4 -45° [30]26(24(22(19]12 5°

Hinweis: Die in der Tabelle angegebenen Werte gelten bei
einer Kuhlflissigkeitstemperatur von ca. +20° C. Der Frost-
schutz-Sollwert wird in °C angegeben.

@ Verschlussdeckel am Ausgleichbehélter verschlieBen und
nach Probefahrt Frostschutz erneut Gberprifen.

Achtung: Eine zu hohe Konzentration des Frostschutzmit-
tels fuhrt zu einer Verschlechterung von Kihl- und Frost-
schutzwirkung. Dies ist der Fall bei einem Frostschutzanteil
Uber ca. 55 %.



Keilrippenriemen priifen
Spezialwerkzeug ist nicht erforderlich.

Zustand priifen

@ Zindung ausschalten. Getriebe in Leerlaufstellung.

e —

@ Keilrippenriemen —1— an einer gut sichtbaren Stelle mit
einem Kreidestrich —2— markieren.

@® Motor stiickweise durchdrehen, bis sich der angebrachte
Kreidestrich wieder an gleicher Stelle befindet. Dabei den
Zustand des Keilrippenriemens sichtprufen.

Keilrippenriemen auf folgende Beschéadigungen priifen:
B Ol- und Fettspuren.
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B FlankenverschleiB: Rippen laufen spitz zu —B—, neu sind
sie trapezformig.

B Der Zugstrang ist im Rippengrund sichtbar, erkennbar an
den helleren Stellen —C—.
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B Querrisse —D— auf der Ruckseite des Riemens.
B Einzelne Rippen I6sen sich ab —E—.
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B Ausfransungen der &uBBeren Zugstrange —F-.
B Zugstrang seitlich herausgerissen -G—.
B Querrisse —H-in mehreren Rippen.

B Rippenbriche —J—.

B Rippenquerrisse —K—.

B Einlagerung von Schmutz und Steinen zwischen den Rip-
pen.

B Gummiknollen im Rippengrund.

® Sind eine oder mehrere dieser Beschadigungen vorhan-
den, Keilrippenriemen ersetzen, siehe Seite 150.

@® Ziundung ausschalten und ZiindschlUssel abziehen.
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Motor-Luftfilter:
Filtereinsatz erneuern

Spezialwerkzeug ist nicht erforderlich.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Filtereinsatz.

Benzinmotor 271

Ausbau

_t T

@® 6 Schrauben —Pfeile— mit Torx-Schraubendreher T25 he-
rausdrehen und Luftfilterdeckel —1— abheben.

@ Luftfilter —2— am Griff —-3— etwas nach oben aus der Auf-
nahme ziehen und nach vorn herausnehmen —Pfeil—.

@ Filtergehduse innen mit sauberem Lappen auswischen.

Einbau

@ Neuen Filtereinsatz an der Offnung im Luftfiltergehause
ansetzen und Griff in die Aufnahme nach unten drlcken.

@ Luftfilterdeckel auflegen und anschrauben.
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Benzinmotor 272
Ausbau

Der Luftfiltereinsatz sitzt in der hinteren, oberen Motorabde-
ckung.

® \Vordere, obere Motorabdeckung nach oben abziehen.

® Luftansansaugschlduche —1— links und rechts von den
Ansaughutzen —2— abbauen. Dazu jeweils Stift -3— und
anschlieBend Spreizclip —4— herausziehen. Luftschlauch
mit der Ose —5— von der Hutze abclipsen und abziehen.

@® Hintere, obere Motorabdeckung von den FUhrungen nach
oben abziehen und umgekehrt auf einer weichen Unterla-
ge ablegen.

i

@ Luftfiltergehduse —6— von der Motorabdeckung abschrau-
ben —Pfeile—. Achtung: Die Schrauben verbleiben im
Gehéuse.



