ETZOLD

MERCEDES

200/230/230 E
250/280/280 E
Typ W 123 von 1/76 bis 12/84

M“ .
Strom\auip\a“en

PFLEGEN
WARTEN
REPARIEREN

=) &

DELIUS KLASING



H. R. Etzold So wird’'s gemacht






Dr. Hans-Rudiger Etzold

Diplom-Ingenieur fir Fahrzeugtechnik

Sowirg’
ema

pflegen — warten — reparieren
Band 56:

MERCEDES Typ W123

200 2,01/ 69KW (94 PS)1/76 — 6/80
200 2,01/ 80 kW (109 PS) 7/80 — 12/84
230 2,31/ 80 kW (109 PS) 1/76 - 6/80
230E 2,3 1/100 kW (136 PS) 7/80 — 12/84
250 2,51/ 95 kW (129 PS) 1/76 - 8/79
250 2,5 1/103 kW (140 PS) 9/79 - 12/84
280 2,81/115 kW (156 PS) 1/76 — 7/81
280E 2,8 1/130 kW (177.PS) 1/76 — 3/78
280E 2,8 1/136 kW (185 PS) 4/78 — 12/84

Delius Klasing Verlag



8. Auflage
© Delius Klasing Verlag & Co. KG, Bielefeld

Folgende Ausgaben dieses Werkes sind verfiigbar:
ISBN 978-3-7688-0558-2 (Print)
ISBN 978-3-667-10810-4 (E-Book)

Alle Angaben ohne Gewihr
Umschlaggestaltung: Ekkehard Schonart

Datenkonvertierung E-Book: HGV Hanseatische Gesellschaft fiir
Verlagsservice, Miinchen

Alle in diesem Buch enthaltenen Angaben und Daten wurden von dem Autor

nach bestem Wissen erstellt und von ihm sowie vom Verlag mit der gebotenen Sorgfalt
iberpriift. Gleichwohl kénnen wir keinerlei Gewihr oder Haftung fiir die Richtigkeit,
Vollstindigkeit und Aktualitit der bereitgestellten Informationen iibernehmen.

Alle Rechte vorbehalten! Ohne ausdriickliche Erlaubnis
des Verlages darf das Werk, auch Teile daraus,

nicht vervielfiltigt oder an Dritte weitergegeben werden.

www.delius-klasing.de


http://www.delius-klasing.de

Vorwort

Als ich Anfang der sechziger Jahre in einer kleinen Werkstatt meine Kfz-Lehre
beendete, da hatten die Gesellen noch die wichtigsten Einstelidaten fiir die
verschiedensten Fahrzeugmodelle im Kopf. Schriftliche Werksunterlagen fiir
das betreffende Modell hatten wir nicht. Der Motor-Leerlauf wurde nach dem
Gehor eingestellt. Fiir die Ziindeinstellung stand nur eine simple Priiflampe
zur Verfilgung und der Drehmomentschliissel trat nur dann in Aktion, wenn es
galt, die Zylinderkopfschrauben anzuziehen.

Derartige Arbeitsmethoden sind heutzutage undenkbar. Auch der gut ausge-
bildete Fachmann kommt nicht mehr ohne moderne Priif- und Einstellwerk-
zeuge aus. Zudem muB er sich anhand von Werksunterlagen stindig weiterbil-
den, soll die Arbeit richtig durchgefiihrt werden. Was fiir den Fachmann
selbstversténdlich ist, sollte fiir den Laien unerlaBlich sein. Auch er kann nicht
einfach drauflos reparieren. Mitunter geniigen schon kleine Einstelifehler, um
groBere Schiaden hervorzurufen. Deshalb empfiehit sich vor jeder Reparatur
am MERCEDES ein Blick in das vorliegende Buch. Das bietet sich auch des-
halb an, um vor Arbeitsbeginn den Umfang der Reparatur und den Schwierig-
keitsgrad zu ermitteln. Zudem wird deutlich, ob und welche Spezialwerkzeuge
erforderlich sind.

Fiir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmoment angegeben. Bei
Schraubverbindungen, die in jedem Fall mit einem Drehmomentschliissel an-
gezogen werden miissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der be-
treffende Wert fett abgedruckt. Die nicht fett abgedruckten Anzugsmomente
geben zumindest einen Hinweis, falls nicht mit einem Drehmomentschliissel
gearbeitet wird, wie stark eine Schraube angezogen werden sollte.

Das vorliegende Buch bietet dem technisch versierten Heimwerker die not-
wendigen Grundlagen, Arbeiten an seinem MERCEDES selbst und richtig
durchzufiihren. Alle Arbeiten habe ich detailliert beschrieben, groBe Uber-
sichts- und Detailfotos bieten einen schnellen Einblick iliber den Arbeitsab-
lauf. Aus Platzgriinden ist nur der Vierzylinder-Motor ausfiihrlich behandelt
worden. Allerdings wurden fiir die Sechszylinder-Motoren alle wichtigen War-
tungs- und Einstelldaten, beispielsweise Motordl-Wechselmenge, Ziindker-
zenwerte usw. beriicksichtigt.

Um die Fahrzeugwartung richtig und schnell durchfiihren zu kénnen, ist jedem
Reparaturkapitel eine Wartungsiibersicht zugeordnet. Dariiber hinaus erlau-
ben die zu jedem Kapitel gehtrenden Storungstabellen ein schnelles Auffin-
den und Einkreisen einer moglichen Fehlerquelle.

Auch der fachkundige Laie sollte allerdings nicht vergessen, daB es zur Uber-
wachung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit seines Fahr-
zeugs sinnvoll ist, in regelméaBigen Abstidnden eine MERCEDES-BENZ-Werk-
statt aufzusuchen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle technische Frage
eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die getroffene Auswahl an Reparatur-, War-
tungs- und Pflegehinweisen in den meisten Féllen die eventuell auftretenden
Probleme zufriedenstellend 16st.

Hans-Riidiger Etzold
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Der Motor

Der MERCEDES-Pkw, Typ W 123, wird von einem fliissigkeits-
gekdihlten Reihenmotor angetrieben, der je nach Hubraum 4
oder 6 Zylinder aufweist.

Die Motornummer —Pfeil— ist bei den MERCEDES-Motoren
vorne links am Zylinderkurbelgehause unterhalb des Saugroh-
res eingeschlagen. Sie besteht aus einer 6-stelligen Kenn-
Nummer und einer 10-stelligen Seriennummer. Innerhalb der
Kenn-Nummer weisen die ersten 3 Ziffern auf die Grundkon-
struktion des Motors hin. Das heiBt, die Anordnung von bei-
spielsweise Nockenwelle und Ventilen sowie der Aufbau des
Motorblocks sind bei allen Motoren gleich, bei denen die ersten
3 Ziffern Gbereinstimmen. Allgemein wird diese Nummer zur
Kennzeichnung des Motors verwendet. In der Abbildung ist bei-
spielsweise der Motor 102 dargestellt, auBerdem sind im MER-
CEDES Typ W 123 noch die 4-Zylinder-Motoren 115 und die 6-
Zylinder-Motoren 110 sowie 123 eingebaut.

Die zweite 3-stellige Zahl, hier 980, deutet darauf hin, daf3 der
Motor, insbesondere der Zylinderkopf auf eine Arbeitsweise als
Einspritzmotor abgestimmt ist.

Bei Hinweisen auf die Motornummer wird oft nur die Motor-End-
nummer angegeben, gemeint sind damit die letzten 6 Stellen
der Seriennummer.

Die einzelnen Motoren werden nachfolgend in einzelnen,
getrennten Abschnitten dargestellt. Kapitel die fiir alle Motoren
gelten, sind nur im Abschnitt ,Motor 102 aufgefihrt.

Motor 102

Die Kenn-Nummer 102 weist auf einen Reihenmotor mit 4
Zylindern hin, der je nach Ausfiihrung mit einem Vergaser oder
einer Einspritzanlage ausgestattet ist. Mit diesem Motor sind
die Typen 200 und 230 E seit Juli 1980 ausgerlstet.

Das Triebwerk ist im Motorraum langs zur Fahrtrichtung einge-
baut und kann nur mit einem geeigneten Kran nach oben her-
ausgehoben werden.

In den aus GrauguB bestehenden Motorblock sind die Zylinder-
bohrungen eingelassen. Bei hohem VerschleiB oder Riefen an
den Zylinderwénden kénnen die Zylinder von einer Fachwerk-
statt gehont, also ausgeschliffen werden. AnschlieBend miis-
sen dann allerdings Kolben mit UbermaB eingebaut werden. Im
unteren Teil des Motorblocks befindet sich die Kurbelwelle, die
von 5 Kurbelwellenlagern abgestiitzt wird. Uber Gleitlager sind
die Pleuel, die die Verbindung zu den Kolben herstellen, mit der
Kurbelwelle verbunden. Den unteren AbschluB des Motors bil-
det die Olwanne, in der sich das fir die Schmierung und Kiih-
lung erforderliche Motordl sammelt. Oben auf den Motorblock
ist der Leichtmetall-Zylinderkopf aufgeschraubt. Er besteht aus
Aluminium, weil dieses Metall eine bessere Warmeleitfahigkeit
und ein geringeres spezifisches Gewicht gegeniiber GrauguB
aufweist.

Der Zylinderkopf ist nach dem sogenannten Querstromprinzip
aufgebaut. Das bedeutet, daB das frische Kraftstoff-Luftge-
misch auf der einen Seite des Zylinderkopfes einstromt, wah-
rend die verbrannten Gase auf der gegeniiberliegenden Seite
ausgestoBen werden. Durch die Querstrom-Anordnung ist ein
schneller Gaswechsel sichergestellt. Oben im Zylinderkopf be-
findet sich die Nockenwelle. Sie wird Uiber eine Steuerkette von
der Kurbelwelle angetrieben. Ein hydraulischer Kettenspanner
sorgt dafir, daB die Kette immer richtig gespannt ist. Die Nok-
kenwelle treibt Uber Kipphebel die V-férmig angeordneten Ein-
und AuslaBventile an.

Fir die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die vorn am
Zylinderkurbelgehaduse befestigt ist. Die Olpumpe wird dber
eine zuséatzliche Rollenkette von der Kurbelwelle angetrieben.
Das im Olsumpf angesaugte Ol gelangt iiber Bohrungen und
Leitungen zu den Lagern der Kurbel- und Nockenwelle sowie in
die Zylinderlaufbahnen.

Die Kuhlmittelpumpe ist seitlich vorn am Motorblock ange-
flanscht. Der Antrieb der Pumpe erfolgt iber einen Keilriemen,
der unter anderem auch den Generator antreibt. Ein zusatzli-
cher Keilriemen sorgt fir den Antrieb der Lenkhilfpumpe. Zu be-
achten ist, daB der Kihimittelkreislauf ganzjahrig mit einer Mi-
schung aus Kihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel sowie
kalkarmem Wasser befiillt sein muB.

Fir die Aufbereitung eines ziindfahigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches steht ein Stromberg Flachstrom-Vergaser beziehungs-
weise eine mechanische Kraftstoffeinspritzung zur Verfliigung,
die praktisch wartungsfrei arbeitet.

Der Ziindfunke wird durch eine Transistorziindanlage erzeugt,
die den Zindzeitpunkt praktisch konstant halt. Der Zindvertei-
ler ist an der linken Seite des Steuergehéuses angeflanscht
und wird (ber eine Verzahnung durch die Nebenwelle angetrie-
ben. Die Nebenwelle ihrerseits wird Gber die Steuerkette von
der Kurbelwelle angetrieben und betatigt (iber einen Nocken
am hinteren Ende die mechanische Kraftstoffpumpe beim Ver-
gasermotor.

11



Motor 102

Luftfilter
Vergaser
Lufttrichter
OimeBstab Saugeobe
Kipphebel
Nockenwelle
Zylinderkopf Verteiler
Ventil
Nebenwelle
Abgaskriimmer Pleuel
Kurbelwelle
Olpumpe
OlablaBschraube
Olwanne————————————— |
Technische Daten
Modell 200 200 230 230E 250 250 280 280E 2B0E
Herstellungszeitraum 1.76— 7.80— 1.76— 7.80— 1.76— 9.79— 1.76— 1.76— 4.78—
6.80 12.84 6.80 12.84 8.79 12.84 7.81 3.78 12.84
Typ 123.020 | 123.220 | 123.023 | 123.223 | 123.026 | 123.026 | 123.030 | 123.033 | 123.033
Motor 115.938 | 102,920 | 115.954 | 102.980 | 123.920 | 123.921 | 110.923 | 110.984 | 123.984
Hubraum cm® 1988 1997 2307 2299 2525 2525 2746 2746 2746
Leistung kW bei 1/min 69/4800 | 80/5200 | 80/4800 | 100/5100 | 95/5500 | 103/5500 | 115/5500 | 130/6000 | 136/5800
PS bei 1/min 94/4800 | 109/5200 | 109/4800 | 136/5100 | 129/5500 | 140/5500 | 156/5500 | 177/6000 | 185/5800
Drehmoment Nm bei 1/min | 158/3000 | 170/3000 | 186/3000 | 205/3500 | 196/3500 | 200/3500 | 223/4000 | 234/4500 | 240/4500
Bohrung @ mm 87,00 89,00 93,75 95,50 86,00 86,00 86,00 86,00 86,00
Hubmm 83,60 80,25 83,60 80,25 72,45 72,45 78,80 78,80 78,80
Verdichtungsverhaltnis 9,0:1 9,0:1 9,0:1 9,0:1 8,7:1 9,0:1 8,7:1 8,7:1 9,0:1
Steuerzeiten*
EinlaB 6ffnet nach OT 14° 12° 14° 12° 15° 15° 2 7° 7°
EinlaB schlieBtnach UT 20° 22° 27° 22° 21° 24° 21° 21° 21°
AuslaB éffnet vor UT 22° 30° 36,5° 30° 21° 23° 30° 30° 30°
AuslaB schlieBtvor OT 12° 12° 18,5° 12° 11° 12° 12° 12° 12°
Vergaser/Einspritzung 175-CDTU| 175-CDT [175-CDTU|K-Jetronic| 4A1 4A1 4A1 K-Jetronic | K-Jetronic
Zindfolge 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Zylinderzahl s | a4 | 4 | a4 6 | 6 | s | & | s

*) Bei neuer Steuerkette mit 2 mm Ventilhub
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird komplett mit dem Getriebe nach oben ausge-
baut. Es empfiehlt sich deshalb auch, das Kapitel ,Getriebe-
ausbau" zu lesen. Zum Ausbau des Motors wird ein Kran bent-
tigt. In keinem Fall darf der Motor mit einem Rangierheber
nach unten abgesenkt werden, da der Heber am Motor
schwere Schaden verursachen wiirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen geldst
werden missen, werden vier Unterstellbcke sowie zum Auf-
bocken des Wagens ein Rangierheber benétigt. Vor der Mon-
tage im Motorraum sollten die Koffligel mit Decken geschiitzt
werden. Die vordere Haube muf beim Motorausbau nicht ab-
genommen werden.

Der Motor kann auch ohne Getriebe ausgebaut werden. Das
Getriebe muB dann mit einem Werkstattwagenheber und einer
Holzzwischenlage abgestiitzt werden; Verbindungsschrauben
Motor/Getriebe I6sen und Motor mit Montierhebel vom Ge-
triebe abdriicken.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage muB der Kaltemit-
telkreislauf gedffnet und die Anlage entleert werden (Werkstatt-
arbeit). Es wird nur der Ausbau des 4-Zylinder-Motors be-
schrieben.

Ausbau

® Motorhaube in senkrechte Stellung hochdriicken. Dazu
Motorhaube offnen. Sperrhebel —1— an der linken Motor-
haubenstiitze —2— aus der Raste ziehen, dazu Haube et-
was absenken, damit der Sperrhebel gelést werden kann.
Sperrhebel an der rechten Stiitze aus der Raste ziehen und
Motorhaube senkrecht stellen. Achtung: Der linke Sperr-
hebel muB in die obere Sicherung der Haubenstitze einra-
sten.

® Massekabel von der Batterie abklemmen.

11519414

® Pluskabel, Klemme 30 am Leitungsverbinder —Pfeile— und
Klemme 50 an der Stirnwand —a— abklemmen. Kabelbin-
der an der Stirnwand &ffnen und Pluskabel (iber den Motor .
legen.

® Kihlmittel ablassen, siehe Seite 79.
® Kiihler ausbauen, siehe Seite 74.
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 98.

@ Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung: Innensechskant-
schrauben —Pfeile— herausdrehen und Druckélpumpe mit
angeschlossenen Leitungen zur Seite legen. Mitnehmer-
scheibe abnehmen.

Achtung: Nicht die beiden Innensechskantschrauben zur Be-
festigung des Deckels I6sen. Diese Schrauben haben ein
durchgehendes Gewinde, sichtbar zwischen Deckel und Ge-
héuse.

13



14

Hydraulikél aus dem Vorratsbehélter der Lenkhilfe mit ge-
eigneter Spritze absaugen. Schlduche abschrauben und
verschlieBen.

Sio7-21117

Langsregulierwelle ausbauen. Dazu Regulierstangen aus-
hangen, Sicherungsklammer —Pfeil—= herausziehen,
Langsregulierwelle nach hinten driicken und herausneh-
men.

Kihlmittelschlduche am vorderen Kihimittelflansch, am
MebBfiihlerkasten und unten an der Startautomatik abzie-
hen. Vorher Schlauchschellen 16sen und ganz zuriickschie-
ben.

Entliiftungsschlauch am Deckel des Kiihimittelreglers ab-
ziehen und am Zylinderkopfdeckel aushangen.

Heizungsschlauch hinten am Zylinderkopf abziehen.

Kraftstoffzulauf- und -ricklaufleitungen mit Tesaband
kennzeichnen und abschrauben.

Graue Unterdruckleitung am Saugrohr abziehen.

Unterdruckleitung fiir Bremskraftverstarker am Saugrohr
abschrauben und zur Seite legen. Dabei Unterlegscheibe
nicht verlieren.

Folgende elektrische Leitungen abklemmen, Kabelbinder
I6sen und Leitungen aus Haltern aushangen: Mittleres Ka-
bel aus Verteilerkappe, grine Steuerleitung am Verteiler,
Massekabel am MeBfihlerkasten, samtliche Stecker am
MeBfuhlerkasten und am Vergaser, Stecker am Geber fir

51

50

Luftmengenmesser, blauen Stecker am Kaltstartventil,
schwarzen Stecker am Zusatzluftschieber, Steckverbin-
dungen an der seitlichen Luftfilterbefestigung und vorn am
Sammelsaugrohr trennen, dazu geriffelte Flachen zusam-
mendricken.

Halter fiir Kabelbinder vorn am Sammelsaugrohr abschrau-
ben.

Stecker am Drehstromgenerator abziehen, dazu Feder-
klammer mit kleinem Schraubendreher aus Stecker abhe-
ben und zur Seite klappen. Stecker herausziehen und Ka-
bel aus Halterungen herausziehen.

Elektrische Leitungen am Anlasser abschrauben, bezie-
hungsweise abziehen. Falls der Motor ohne Getriebe aus-
gebaut wird, Anlasser ausbauen (auBer Motor 115 und Ein-
spritzmotor 102), siehe Seite 227.

Kabel fiir OT-Geber an der Priifsteckdose abziehen. Dazu
Steckdose mit 2 Schrauben vom Halter abschrauben und
graue Leitung mit Stecker nach unten herausziehen.

Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 244.

223-9394

@ Bei Fahrzeugen mit Motorstodampfer —45—: Dampfer am

Rahmenquertrager —48— abschrauben, dazu Mutter
—40— herausdrehen. Weitere abgebildete Teile: 41 —
Scheibe mit 30 mm @, 42 — Gummipuffer, 43a — Motortra-
ger, 49 — StoBdampferlager, 50 — Schraube M6x45 mm,
51 — Federscheibe.




@ Lenkungsdampfer ausbauen.
® Vorderen Motoranschlag ausbauen, siehe Seite 17.

@ Abgasanlage am Flansch des Abgaskriimmers abschrau-
ben.

@ Untere Befestigungsschraube fiir den Anlasser herausdre-
hen und den Halter fir die Tachowelle abnehmen.

® Massekabel am Wagenboden abschrauben.

Achtung: Wird der Motor zusammen mit dem Getriebe ausge-

baut, sind zusétzlich folgende Arbeiten durchzufiihren.

@ Seitenabstitzung fur Abgasanlage am Getriebe abschrau-
ben, Klemmschrauben am U-Bugel lIosen und Abstiitzung
abnehmen, siehe Seite 119.

@ Gelenkwelle am Getriebe abschrauben, siehe Seite 127. 7 N et
@ Schaltstangen aushéngen, siehe Seite 132.
® Kupplungsnehmerzylinder mit 2 Schrauben am Getriebe @ Hinteren Motortrager mit Motorlager ausbauen. Dazu Befe-

abschrauben und mit angeschlossener Leitung zur Seite le- stigungsmutter —1— abschrauben und Befestigungs-
gen, siehe Seite 129. schrauben —Pfeile— herausdrehen.

Achtung: Wenn die Hydraulikleitung gedffnet wird, muB das
System nach dem Einbau entliiftet werden, siehe Seite 124.

® Antriebswelle fiir Geschwindigkeitsmesser am hinteren
Getriebedeckel abschrauben und herausziehen.

@® Werden Motor und Getriebe getrennt, Verbindungs-
schrauben Motor/Getriebe unten herausschrauben.

@ Fahrzeug abbocken.

® Werkstattwagenheber mit Holzzwischenlage unter das Ge-
triebe fahren. Getriebe leicht vorspannen.

@ Befestigungsschrauben fiir Motortrager an den beiden vor-
deren Motorlagern von unten herausdrehen —Pfeil—.

® \Verbindungsschrauben Motor/Getriebe oben heraus-
schrauben.

® Motor mit Montiereisen vom Getriebe abdriicken und vor-
sichtig herausheben.

® Motor anseilen. Dazu geeignetes Seil oder eine Kette an
den Aufhéngebsen —Pfeile— des Motors einhdngen. Motor
mit Werkstattkran leicht vorspannen.
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Wird der Motor zusammen mit dem Getriebe ausgebaut,
Aggregat in eine Schraglage von ca. 45° drehen und her-
ausheben.

Achtung: Der Motor muB beim Herausheben sorgféltig gefiihrt
werden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

Einbau

16

Motorlager, Kiihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf Po-
rositét oder Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

MotorstoBdampfer prifen. Dazu StoBdampfer in Einbau-
lage halten und auseinanderziehen und zusammendriik-
ken. Der Dampfer muB sich dabei Uber den gesamten Hub
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen. Bei star-
kem Olverlust StoBdampfer austauschen.

Rillenkugellager in der Kurbelwelle und Kupplungsausriick-
lager auf leichten Lauf und Ausriickhebel auf Leichtgangig-
keit prifen.

Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen.
Falls ausgebaut, Getriebe an Motor anflanschen und kom-
plettin den Motorraum einfahren.

Falls nur der Motor ausgebaut war, Motor vorsichtig in den
Motorraum einfihren. Beim Absenken darauf achten, da3
der Motor sorgféltig gefiihrt wird, um Beschédigungen an
Antriebswelle, Kupplung und Aufbau zu vermeiden.

Verbindungsschrauben Motor/Getriebe festschrauben.
Fahrzeug aufbocken.

Befestigungsschrauben fiir die vorderen Motorlager einset-
zen und handfest anschrauben.

122 - 19300

Achtung: Einbaulage des Abschirmbleches —Pfeil— am rech-
ten vorderen Motorlager priifen.

Hinteren Motortrdger mit 70 Nm fir die Befestigungs-
schrauben und mit 20 Nm fiir die Befestigungsmutter an-
schrauben.

Schrauben fiir vordere Motorlager mit 40 Nm festziehen.

Falls ausgebaut, Tachowelle anschrauben, Schaltstangen
einhangen und mit Klammern sichern, Kupplungsnehmer-
zylinder einsetzen und festschrauben. Gelenkwelle sowie
Seitenabstiitzung fir Abgasanlage am Getriebe anschrau-
ben.

Vorderes Abgasrohr an Abgaskrimmer anschrauben,
siehe Seite 119.

Falls ausgebaut, Anlasser einbauen, siehe Seite 227.

Motoranschlag einsetzen, anschrauben und einstellen,
siehe Seite 17.

Falls vorhanden: MotorstoBdampfer mit 10 Nm am Rah-
menquertréger anschrauben.

Kihler einbauen, siehe Seite 74.

Kabel fiir OT-Geber mit Dreifachstecker in die Priifsteck-
dose einfilhren und Steckdose am Halter anschrauben.
Elektrische Leitungen am Anlasser anklemmen. Kabel-
strang am Halter neben dem Olffilter anschrauben.

Elektrische Leitung fir Generator vorn am Motorblock ent-
lang verlegen und einh&ngen. Stecker am Generator auf-
schieben und mit Drahtklammer sichern.

Stecker am MeBflhlerkasten aufschieben.

Vergasermotor: Stecker fiir Startautomatik, Pulldown-Ein-
richtung und Leerlaufabschaltventil am Vergaser aufschie-
ben.

Einspritzmotor: Blauen Stecker am Kaltstartventil und
schwarzen Stecker am Zusatzluftschieber aufstecken.

Massekabel am MeBfiihlerkasten anschrauben.

Grlne Steuerleitung am Verteiler aufschieben, Sicherungs-
lasche anschrauben.

Mittlere Leitung am Ziindverteiler aufschieben.

Dicke Unterdruckleitung fir Bremskraftverstarker mit Hohl-
schraube und Unterlegscheibe am Saugrohr anschrauben.
Dinne, graue Unterdruckleitung am Saugrohr aufstecken.



Kraftstoffzulaufleitung und Kraftstoffriicklaufleitung ent-
sprechend der angebrachten Markierungen am Vergaser
und an der Kraftstoffpumpe, beziehungsweise am Mengen-
teiler und am Druckregler anschrauben.

Heizungsschlauch hinten am Zylinderkopf aufschieben und
mit Schelle sichern.

Kihimittelschlauche unten an der Startautomatik, am vor-
deren Kihlmittelflansch, am MeBfiihlerkasten und am Dek-
kel des Kilhimittelreglers aufschieben und mit Schellen si-
chern.

Langsregulierwelle einsetzen und mit Klammer sichern.
Regulierstangen auf die Kugelképfe aufdriicken.

Olleitungen anschrauben.

Hydraulikdl fir Lenkhilfe auffiillen, Lenkhilfe entliiften,
siehe Seite 154,

Olstand im Motor und Getriebe priifen, gegebenenfalls auf-
fullen.

Kihimittel auf Gefrierschutz prifen und auffillen, siehe
Seite 78.

Falls ausgebaut, Druckélpumpe mit 13 Nm anschrauben.
Vorher Mitnehmer einsetzen.

Luftfiltereinsatz reinigen, gegebenenfalls Einsatz erneuern,
siehe Seite 105.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 98.

Batterie-Pluskabel an der Stirnwand und am Leitungsver-
binder anklemmen.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Zindzeitpunkt prifen, falls erforderlich einstellen, siehe
Seite 58.

Leerlauf einstellen.

Motor auf Betriebstemperatur bringen, Kihimittelstand
Uberpriifen und samtliche Schlauchanschliisse auf Dicht-
heit prifen.

Ventilspiel priifen, siehe Seite 47.

Motorhaube schlieBen, dazu Sperrhebel an der linken Hau-
benstitze ausrasten. Beim Absenken der Haube darauf
achten, daB beide Zugfedern in ihren Fiihrungen eingera-
stet sind.

Vorderen Motoranschlag aus-
und einbauen / einstellen

Der vordere Motoranschlag ist unter dem Motor zwischen Ol-
wanne und Quertrager eingebaut. Er muB erneuert werden,
wenn die Befestigungsarme porés oder eingerissen sind bezie-
hungsweise, wenn die einvulkanisierten Kunststoffplattchen
verschlissen sind.

Ausbau

@ Lenkung bis zum Anschlag nach rechts oder links einschla-
gen.

M-1001 1 2 3

@ Sicherung —3- mit Schraubendreher anheben und seitlich
wegdricken. Einstellschraube —2— herausdrehen.

4 5 a

M1002

® Muttern —4— abschrauben und Motoranschlag —1— mit
Biigel —5— herausnehmen.

Einbau
® Motoranschlag ansetzen und die 2 Muttern mit 30 Nm an-

schrauben.
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Einstellen

148

158

-—28——| % —] f—

11004 = BSI/ D

Achtung: Zum Einstellen wird ein Spezialwerkzeug benétigt,
das nach den in mm angegebenen MaBen selbst angefertigt

werden kann.

M-1003

@® Einstellschraube —7— am hinteren Motorlager -6~ ganz

lésen.
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Einstellwerkzeug —01— wie in der Abbildung gezeigt am
vorderen Motoranschlag einsetzen.

Motor durch Schiittelbewegungen in Querrichtung span-
nungsfrei einrichten.

Einstellschraube —7— am hinteren Motorlager mit 30 Nm
festziehen.

Einstellschraube =2~ am vorderen Motoranschlag mit 130
Nm festziehen und durch Sicherung —3— sichern.

Einstellehre herausnehmen.



Die Motordurchliftung

Die Motordurchliiftung ist erforderlich, damitim Kurbelgehduse
kein schadlicher Uberdruck entstehen kann.

Da die Kolbenringe nicht volistandig abdichten kbnnen, gelan-
gen Verbrennungsgase in das Kurbelgeh&use. Vermischt mit
heifen Ol- und Kraftstoffdampfen kann sich dadurch ein fiir den
Kurbeltrieb schadlicher Uberdruck aufbauen, Um dies zu ver-
meiden, werden die Gase (iber einen Verbindungsschlauch
vom Motor abgesaugt und verbrannt.

Die geschlossene Motordurchliiftung ist wartungsfrei.

Die heiBen Gase strémen durch dén Olabscheider —C— in der
Zylinderkopfhaube Uber eine Rohrleitung zum Wasserabschei-
der —B— im Luftfilter.

Im Olabscheider —C— wird das Ol herausgefiltert und lauft (iber
eine 3-mm-Bohrung zurtick zum Zylinderkopf.

Vom Wasserabscheider —B— werden die Gase durch eine
Bypass-Bohrung —A— im Saugrohr —D— abgesaugt und ge-
langen mit der Ansaugluft in die Brennraume.

Die Abbildung zeigt die Vergaserversion des Motors 102.

Kernlochdeckel aus- und einbauen

Die Kernlocher sind mit den Kihimittelkanélen verbunden und
durch Blechdeckel verschlossen. Solite bei tiefen AuBentem-
peraturen das Kiithimittel einmal gefrieren, werden die Blech-
deckel herausgedriickt. Dadurch wird eine Beschadigung des
Motorblockes verhindert.

Undichte Kernlochdeckel missen erneuert werden.

Die Kernlcher befinden sich seitlich am Motorblock, und zwar
auf der rechten Seite 4 Stiick in Hohe der einzelnen Zylinder so-
wie eines etwas unterhalb zwischen dem 3. und 4. Zylinder. Auf
der linken Seite befindet sich 1 Kernloch neben der Innen-
sechskantverschluBschraube.

® Jeweiliges Aggregateteil ausbauen, welches den Zugang
zum betreffenden Kernlochdeckel behindert.

“103-13 409 -

® Schraubendreher oder schmalen MeiBel an eine Kante des
Deckels ansetzen.

103 - 13 407

® VerschluBdeckel vorsichtig auf einer Seite so weit hinein-
schlagen, bis er sich um ca. 90° gedreht hat.
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@ Kernloch von Riickstanden griindlich reinigen. Die Dichtfla-
che —Pfeil— muB fettfrei sein.

@ Dichtflache mit Dichtungsmittel (z. B. Loctite Nr. 241 oder
Curil ) bestreichen.

103 -13 402

® Neuen VerschluBdeckel mit geeignetem Dorn hineinschla-
gen. Dichtungsmittel entsprechend Herstelleranweisung
aushérten lassen.

® Ausgebaute Aggregate-Teile einbauen.
Kahlmittel auffiillen, siehe Seite 79.

@® Motor warmfahren, Kihimittelstand sowie Dichtheit des
Kernlochdeckels priifen.

Kettenspanner
aus- und einbauen/priifen

Bei Kettengerduschen, die auf einen nicht exakt arbeitenden
Kettenspanner schlieBen lassen, ist der Kettenspanner auszu-
bauen und zu priifen.

Der Kettenspanner ist auf der rechten Seite in das Kurbelge-
héuse eingeschraubt. Er spannt die Steuerkette durch die Fe-
derkraft der Druckfeder sowie durch den Oldruck im Ketten-
spanner, der vom Motordldruck abhangig ist.

Ausbau

@ Keilriemen fir Generator ausbauen, siehe Seite 222,

® Generator vom Motor wegschwenken. Dazu Spann-
schraube —4— herausdrehen und Halter —5— nach oben
driicken, eventuell Befestigungsschraube —3— lgsen.

103 - 18555/2

@® Hutmutter —175— abschrauben. Achtung: Mutter steht
durch Druckfeder —177— unter Druck.

® Druckfeder herausnehmen, Dichtring —176— abziehen.

@ Kettenspannergehduse mit Innensechskant-Steckschliis-
seleinsatz (SW 17) herausdrehen.



® Druckkolben —179— aus dem Gehause —180— herauszie-
hen.

Priifen

@ Einzelteile sorgfaltig mit Kraftstoff reinigen und auf Wieder-
verwendbarkeit (Anlaufspuren, Riefen) prifen. Gangigkeit
des Druckkolbens im Gehéause priifen. Beschadigte Teile
austauschen, gegebenenfalls Kettenspanner komplett er-
neuern.

Einbau
® Kettenspannergehduse in Zylinderkurbelgehduse hinein-
drehen und mit 10 Nm festziehen.

A B

T GG

>

@ Druckbolzen mit Rastenfeder —178— bis zur Montageraste
—A- einschieben.

20535032

@® Neuen Dichtring auflegen, Druckfeder einsetzen und Hut-
mutter mit 70 Nm festziehen.

@ Generator mit Spannschraube am Halter anschrauben.
Halter am Zylinderkopf mit 45 Nm festschrauben.

® Keilriemen fiir Generator auflegen und spannen, siehe
Seite 222.

Steuerkette aus- und einbauen

Ausbau
Massekabel von der Batterie abklemmen.
Grine Steuerleitung am TSZ-Schaltgerat abziehen.
Luftfilter ausbauen, siehe Seite 98.

Ziindkerzen herausdrehen.

®

@

@

® Zylinderkopfdeckel ausbauen.

o

@ Kettenspanner ausbauen, siehe Seite 20.
e

An einem Glied der Steuerkette beide Kettenbolzen auf-
schleifen. Achtung: Vorher Lappen iiber Kettenkasten le-
gen, damit keine Teile hineinfallen kénnen.

Einbau

® Neue Steuerkette mit Steckglied an die alte Kette anhén-
gen, dabei gedffnetes Glied herausdriicken.

@ Kurbelwelle langsam in Motordrehrichtung weiterdrehen.
Dazu Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse
anziehen und Steckschlisseleinsatz (SW 27) mit Um-
schaltknarre an der Zentralschraube der Kurbelwellen-Rie-
menscheibe ansetzen.

Achtung: Die neue Steuerkette muB dabei auch das Nok-

kenwellenrad mitdrehen, da sich sonst die Steuerzeiten

verdndern. Es darf nicht an der Befestigungsschraube des

Nockenwellenrades gedreht werden.

® Alte Steuerkette abhangen.

JJ05-13734

® Neue Steuerkette mit Steckglied —Pfeil— verbinden. Dabei
Enden der neuen Kette mit Draht am Nockenwellenrad si-
chern. Steckglied von hinten einsetzen und vorne mit 2 Si-
cherungsscheiben sichern. Draht entfernen.

Motor auf Ziind-OT des 1. Zylinders stellen und Markierung
an der Nockenwelle priifen, siehe Seite 24.

Kettenspanner einbauen, siehe Seite 20.

Zindkerzen hineindrehen.

Zylinderkopfdeckel einbauen.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 98.

Grline Steuerleitung am TSZ-Schaltgerat aufschieben.
Batterie-Masseband anklemmen.
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Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen

Der Zylinderkopfdeckel besteht aus einer Magnesiumlegierung
und ist an der AuBenseite mit schwarzem Kunststoff beschich-
tet. Achtung: Beim Einspritzmotor ist im Gegensatz zum Ver-
gasermotor der Luftfilter nur mit einem Gummipuffer am Zylin-
derkopfdeckel befestigt. Wird ein neuer Deckel eingebaut, muf
deshalb die zweite, freie Gewindebohrung zum Schutz gegen
Korrosion mit einem Plastikstopfen verschlossen werden. Seit
10/80 kommt ein geénderter Zylinderkopfdeckel mit neuer
Dichtung zum Einsatz. Als Ersatzteil kann die neue Dichtung
mit dem bisherigen Deckel kombiniert werden, nicht jedoch die
bisherige Dichtung mit dem neuen Deckel. Die Umristung er-
folgte beim Vergasermotor ab Motor-End-Nr.: 007028 (Schalt-
getriebe) und 001641 (Automatikgetriebe); beim Einspritzmo-
tor ab 013236/008644.

Ausbau

Achtung: Zylinderkopfdeckel nur komplett mit Ziindkabeln und
Verteilerkappe ausbauen.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 98.

® Blauen Stecker am Kaltstartventil abziehen und elektrische
Leitungen am Rand des Deckels etwas zur Seite driicken.

® Alle Zindkerzenstecker abziehen, Verteilerkappe abneh-
men, siehe Seite 60.

-

v, : =
s 101-19254 /2

® 5 Hutmuttern SW 13 abschrauben und mit Unterlegschei-
ben abnehmen. Zylinderkopfdeckel komplett mit Ziindka-
bein abnehmen.

Achtung: Bei festsitzendem Zylinderkopfdeckel (festgesaugt)
nicht mit Hammer auf Zylinderkopfhaube schlagen. Zylinder-
kopfdeckel durch seitliches Driicken von Hand zu l6sen versu-
chen; notfalls mit einem Kunststoffhammer vorsichtig gegen
die Ecken schlagen.

Einbau

10120571

® Dichtung fur Zylinderkopfdeckel auf Beschadigungen prii-
fen, gegebenenfalls ersetzen. Dabei Dichtung zuerst vorn
und hinten —Pfeile— einsetzen.

® Zylinderkopfdeckel auf Zylinderkopf setzen.

L y
s J01-19254 /2

® Hutmuttern in der angegebenen Reihenfolge von 1 bis 5
stufenweise anziehen. Zuerst alle Muttern mit 3 Nm, dann
alle Muttern mit 6 Nm, dann mit 9 Nm, 12 Nm und schlieBlich
alle Muttern in der Reihenfolge von 1 bis 5 mit 15 Nm fest-
ziehen.

® Zindkerzenstecker aufschieben, Verteilerkappe einbauen,
siehe Seite 60.

® Stecker am Kaltstartventil aufschieben.
® Luftfilter einbauen, siehe Seite 98.

@® Motor warmfahren und Zylinderkopfdeckel auf Dichtheit
prifen.



Zylinderkopf aus- und einbauen

Zylinderkopf nur bei abgekiihitem Motor ausbauen. Abgas- und
Ansaugkriimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkmalen
erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kihiflussigkeitsverlust. WeiBe Abgaswolken bei warmem
Motor.

B Olverlust.

B Kihlflissigkeitim Motorél, Olstand nimmt nicht ab, sondern
zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am Peil-
stab, Ol dinnflissig.

B Motordl in der Kihliflissigkeit.
B Kihiflissigkeit sprudelt stark.
B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

Motorhaube senkrecht stellen, siehe Seite 13.
Griine Steuerleitung am TSZ-Schaltgerat abziehen.
Kiihimittel ablassen, siehe Seite 79.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 98.
Batterie-Massekabel abklemmen.

Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung: Druckélpumpe ab-
schrauben und zur Seite legen, siehe Seite 13.

4 101-19553/1

® Befestigungsschraube —Pfeil— fiir den Halter der
Ricklaufleitung von der Saugrohrbeheizung herausdre-
hen.

® Heizungsschlauch hinten am Zylinderkopf abziehen, vor-
her Schelle 6ffnen und zurlickschieben.

® Samtliche Kraftstoff- und Unterdruckschlauche zum Zylin-
derkopf mit Tesaband kennzeichnen und abziehen.

@ Elekirische Leitungen zum Zylinderkopf mit Tesaband
kennzeichnen und abziehen.

® Rickzugfeder am Drosselklappen-Betatigungshebel aus-
héngen.

® Langsregulierwelle ausbauen, siehe Seite 14.

114 - 24797
® Vergasermotor: Befestigungsmutter —Pfeil— fir Saug-

rohrstiitze abschrauben. Achtung: Bis 6/81 ist die Stitze
direkt am Saugrohr befestigt.

114 = 235101

@ Einspritzmotor: Befestigungsschraube fir Saugrohr-
stiitze herausdrehen.

@ Fihrungsrohr fir OlmeBstab am Abgaskrimmer l6sen
—Pfeil—. Rohrschelle aushéngen, OlmeBstab herauszie-
hen und Fiihrungsrohr mit Stopfen verschlieBen.
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101-24752

@ Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage: Befestigungsschrauben ® Obere Schlauchschelle der KurzschluBleitung -—Pfeil
fur Halter der Rohrgruppe herausdrehen —Pfeile—. rechts— &ffnen und zurlickschieben.

® Entliftungsleitung —Pfeil links— zwischen dem Kihimittel-
pumpengeh&use und dem Thermostatgehduse abschrau-
ben und herausnehmen.

® Keilriemen ausbauen und Generator vom Motor weg- '
schwenken, siehe Seite 222,

® Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 22.

® Motor auf Zind-OT des 1. Zylinders stellen. Dazu Getriebe
in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anziehen. Kurbel-
welle mit Umschaltknarre und Steckschlisseleinsatz SW
27 an der Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn,
durchdrehen bis die folgenden Markierungen ubereinstim-
men.

Achtung: Nicht an der Befestigungsschraube des Nockenwel-
lenrades drehen. Kurbelwelle nicht rlickwérts drehen, weil
sonst der Druckbolzen des Rasten-Kettenspanners nach vorne
@ Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe: Befesti- springen kann.
gungsschraube —Pfeil— fir OlmeBstab-Fihrungsrohr ab-
schrauben.

® Falls vorhanden, Steuerdruckstange aushéngen und die
Befestigungsschraube fiir den Halter der Unterdruckleitung
herausdrehen.

@ Vorderes Abgasrohr vom Abgaskriimmer abschrauben.

® Die OT-Markierung auf der Kurbelwellen-Riemenscheibe
muB sich unterhalb des Zeigers —Pfeil— befinden.
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105 -18521/1

® Gleichzeitig muB die Kerbe im Bund der Nockenwelle mit
der Kante am Zylinderkopf fluchten.

Achtung: Wenn die Kerbe am Nockenwellenbund nicht zu se-
henist, wahrend die Riemenscheibe auf OT steht, dann Kurbel-
welle um eine volle Umdrehung weiterdrehen. Lassen sich die
Markierungen an Nockenwelle und Riemenscheibe nicht
gleichzeitig in Ubereinstimmung bringen, Motor so verdrehen,
daB die Markierung am Nockenwellenbund mit dem Zylinder-
kopf fluchtet und dann die Stellung der Riemenscheibe zum
Zeiger priifen. Steht die Riemenscheibe 6° oder mehr versetzt
zum Bezugszeiger, miissen die Steuerzeiten neu eingestellt
werden (Werkstattarbeit). Bei weniger als 6° Kurbelwinkel Mo-
tor in dieser Stellung belassen.

® Kettenspanner ausbauen, siehe Seite 20.

Achtung: Die VerschluBmutter steht unter Druck. Darauf ach-
ten, daB die Druckfeder nicht herausspringt.

@ Stellung von Nockenwellenrad und Steuerkette zueinander
kennzeichnen. Mit ReiBnadel Strich (iber Kette und Rad zie-
hen oder Farbklecks anbringen, damit beim Zusammenbau
die Kette an gleicher Stelle auf dem Zahnrad montiert wer-
den kann.

® Befestigungsschraube —Pfeil— herausdrehen. Dabei Nok-
kenwelle hinten am Zweikant mit Gabelschliissel (SW 24
mm) gegenhalten.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung Mitnehmer-
hiilse und Nockenwellenrad mit Innensechskantschlissel 16-
sen. Mitnehmerscheibe herausnehmen.

® Nockenwellenrad abnehmen. Darauf achten, daB die
Scheibenfeder nicht in das Steuergehéuse féllt.

158

221
185

222

1053-9418

@ Zwei Bolzen —221— und —222— mit Schlagauszieher und
M6-Gewindebolzen herausschlagen.

@ Steht das Ausziehwerkzeug nicht zur Verfiigung, kann der
Bolzen auch mit Hilfe einer 10er-Nu3 (Ldnge des Vierkants
= 1% Zoll) und einer M6-Schraube (ca. 3fache NuBlange)
mit Kontermutter herausgezogen werden. Dazu Konter-
mutter auf die M6-Schraube aufschrauben und eine Unter-
legscheibe lber die Schraube schieben. 10er-NuB (iber
dem Bolzen ansetzen, M6-Schraube in das Gewinde des
Bolzens einschrauben und Kontermutter an der NuB zur
Anlage bringen. Die Unterlegscheibe dient zur Verbesse-
rung der Anlageflache. Schraubenkopf mit einem Ring-
schliissel festhalten, gleichzeitig Kontermutter mit einem
Maulschliissel gegen die NuB drehen und dadurch den Bol-
zen herausziehen.

Achtung: Der Bolzen sitzt unter Umsténden sehr fest. Deshalb
nur einwandfreies Werkzeug verwenden. Schraube ganz in
das Gewinde des Bolzens reindrehen, gegebenenfalls Ge-
winde vorher reinigen.

® Gleitschiene —185~ fiir Steuerkette herausnehmen. Wei-
tere abgebildete Teile: 158 — Nockenwellen-Zahnrad, 180a
— Kettenspanner.

1013-9297

® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, alsc von 10 nach 1, herausdrehen. Hierfiir
wird ein Innenvielzahn-Schlisseleinsatz benétigt (z. B. HA-
ZET 990 SLg-12).



101 = 48531/1

® 4Innensechskantschrauben —Pfeile— herausdrehen (z. B.
mit HAZET-Innensechskant-Steckschllsseleinsatz 986
SLg-6).

® Zylinderkopf abheben. Der Zylinderkopf kann auch mit ei-
nem Werkstattkran abgehoben werden, dazu entsprechen-
des Seil oder eine Kette in die Aufhangedsen einhangen.

® Druckbolzen des Kettenspanners nach vorn (zum Ketten-
kasten) aus dem Kettenspannergeh&use herausziehen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeig-
netem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf
achten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.
Bohrungen mit Lappen verschlieBen.

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung auf Planheit priifen, gegebenenfalls nachar-
beiten (Werkstattarbeit).

@ Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen lber-
priifen.

@® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgfaltig von Ol
und anderen Ricksténden reinigen.

@ Zylinderkopfdichtung grundsétzlich ersetzen.

@® Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, daB keine
Bohrungen verdeckt werden.

@ Vor Aufsetzen des Zylinderkopfes priifen, ob sich die Nok-
kenwelle in OT-Stellung befindet, siehe unter Ausbau.

® Zylinderkopf aufsetzen. Achtung: Der Zylinderkopf wird
durch PaBstifte im Zylinderblock zentriert. AuBerdem den
Stutzen des Thermostatgehauses bereits beim Aufsetzen
in den Kihimittel-KurzschluBschlauch einfihren.

@ Linge der Zylinderkopfschrauben ab Unterkante Schrau-
benkopf messen. Die Lénge im Neuzustand betrégt 119
mm. Bei einer Ladnge von 122 mm sind die Kopfschrauben
auf jeden Fall zu ersetzen.

@® Zylinderkopfschrauben am Gewinde und an der Kopfaufla-
geflache eindlen, einsetzen und handfest anziehen.
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® Zylinderkopfschrauben geméaB der Reihenfolge von 1 bis
10 in drei Stufen anziehen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der Schrau-
ben sollite der Drehmomentschiiissel auf seine Genauigkeit
(iberpriift werden.

® Beim Anziehen zuerst Zylinderkopfschrauben der Reihe
nach — von 1 bis 10 — mit Drehmomentschlissel und 70
Nm festziehen. In der 2. Stufe alle Schrauben von 1 bis 10
mit einem starren Schliissel um 90° weiterdrehen. In der
3. Stufe Zylinderkopfschrauben von 1 bis 10 mit starrem
Schliissel um 90° weiterdrehen.

Achtung: Beim Anziehen der Zylinderkopfschrauben Drehwin-
kel abschéatzen. Schliisselgriff Iangs zum Motor ansetzen und
in einem Zug drehen, bis der Griff quer zum Motor steht.

® Gleitschiene in Zylinderkopf einsetzen und Haltebolzen ein-
schlagen.

® Prifen ob die Steuerkette einwandifrei in die Zahne von Kur-
belwellen- und Zwischenwellenrad eingreift.

@ Nockenwellenrad in die Steuerkette so einsetzen, daB die
angebrachten Markierungen iibereinstimmen.

@ Falls herausgenommen, Scheibenfeder in den Nockenwel-
lenflansch einsetzen.

® Nockenwellenrad auf Nockenwelle schieben, der breite
Bund des Rades zeigt dabei zur Nockenwelle.

® Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad mit 80 Nm
festziehen, dabei am Zweikant der Nockenwelle mit Gabel-
schlissel gegenhalten.



