m
Wi s LI
I ; L\
N 4
& [
ho T =
b, S =
=
-
o

ALLT OM

=
Z
Q
=
a2
fir}







Allt om Historia

Inuti Tredje riket

SAGA Egmont



Inuti Tredje riket
Omslagsfoto: Getty images och Ritzau Scanpix
Copyright © 2020 Allt om Historia och SAGA Egmont
All rights reserved
ISBN: 9788726382150

1. E-boksutgava, 2020
Format: EPUB 2.0

Denna bok ar skyddad av upphovsratten. Kopiering for annat an
personligt bruk far enbart ske efter 6verenskommelse med Saga samt
med forfattaren.



Hitler forfor en hel nation

Tyskland i borjan av 1930-talet ar ett land i upplosning.
Befolkningen ar helt desillusionerad, fattigdomen breder ut
sig, och arbetslosheten drabbar alla.

Manga tyskar ser Adolf Hitler som den ende som kan
lyfta landet ur krisen. Nazistledarens lofte om brod och
arbete till folket ar populart, och kravet pa hamnd for de
forodmjukande fredsvillkoren efter forsta varldskriget mots
av stor sympati.

Nar nazisterna val har erovrat makten inleder Hitler en
enorm omformning av hela samhallet: De arbetslosa
skickas ut for att bygga motorvagar, ungdomar tvingas in i
Hitlerjugend, och kvinnorna bel6nas for att féda manga och
“renrasiga” barn.

I band 16 av EN VARLD I KRIG bjuder vi pa en resa in i
Tredje riket.

Mycket noje!



1. Tyskland arbetar sig ur krisen

P4 nagra ar drar Adolf Hitler upp Tyskland ur
landets ekonomiska moras med ett omfattande
byggprogram. Arbetslosheten rasar, och
nazisterna hyllas som ekonomiska trollkarlar.
Framgangen &r dock en fasad. Nazistledningen
har medvetet friserat statistiken.

Journalister och fotografer trangs pa en byggarbetsplats
vid Darmstadt. Pressens representanter far bevittna en
ovanlig handelse: Medan rikets kansler, Adolf Hitler, ser pa
marscherar 720 man fram, alla med en spade over axeln.
P& morgonen var mannen arbetslésa, men nu har de ett
uppdrag och ett syfte. Gruppen ska paboérja ett nytt
motorvagsnat, som ska knyta samman hela det tyska riket.

“Uppgiften blir inte latt”, understryker Hitler i ett tal,
som via riksradion sédnds till alla tyska hushall.

"Det kommer dagar, da regn, frost och sné gor arbetet
till en provning for alla. Men det ar nodvandigt”, massar
kanslern. “Genom att ata er en svar uppgift i dag
garanterar ni att flera hundratusen fler kommer att fa
arbete pa fabriker och verkstader tack vare er kopkraft”,
forkunnar Hitler, innan han med ett energiskt "Tyska
arbetare - ta er an uppgiften” avslutar talet. Till taktfasta
heilrop griper Fithrern en spade som star framfér honom,
och kor ned den i marken.

Bakom honom star Fritz Todt och tittar pa. Todt har av
Hitler utsetts till generalinspektor for motorvagsbygget,
och han beskriver senare scenen: “Gang pa gang trycktes



spaden ned i jordhogen. Det var inget symboliskt over
insatsen, detta var verkligt byggnadsarbete. Tva arbetare
anslot, och alla fortsatte tills jordhégen hade gravts ut pa
ett tillfredsstéllande séatt, och svetten droppade fran Hitlers
panna”.

En sa idgonfallande handlingskraft kunde néstan bara
forebada battre tider - och optimism behovdes. Efter flera
ars lagkonjunktur och galopperande arbetsléshet var det
tyska riket i djup kris.

TYSKLAND STOD PA RUINENS RAND

Med Hitlers forsta spadtag i september 1933 till en
motorvag som skulle forbinda Hamburg och Basel var
vagen bokstavligt talat banad for framsteg. Det nya
vagnatet avsett endast for motorfordon skulle fora in
Tyskland i bilismens tidsalder.

Lika viktigt for nazisterna var att arbetet aven skulle
betyda en drastisk minskning av antalet arbetslosa, som
narmade sig svindlande sex miljoner. Fritz Todt lovade att
hela 600000, eller tio procent av alla sysslolosa, skulle
sattas i arbetet vid vagbygget.

Hela nationen hade mojlighet att folja med i initiativet,
for tyskarna hade fatt sluta sina jobb tidigt, sa att alla
skulle kunna hora radiosédndningen fran Darmstadt. Manga
kande sig upprymda av sandningen. Nar Hitler kom till
makten endast atta manader tidigare, hade han tagit 6ver
en ekonomi i ruiner. Héga krigsskadestand efter nederlaget
i forsta varldskriget hade tart pa landet och fort in
ekonomin i en ond cirkel av inflation och standigt nya
utldndska lan. Gradvis hade Tyskland blivit beroende av
amerikansk ekonomi. For att betala av skulden tog tyskarna
nya lan fran amerikanerna, som samtidigt importerade
stora mangder tyska varor. Den amerikanska borskraschen



pa Wall Street den 24 oktober 1929 var darfor en dubbel
katastrof for tyskarna: Amerikanerna kravde att fa tillbaka
de tyska lanen, nar USA nu beh6évde pengar, och samtidigt
inforde landet hoga tullmurar for att skydda egna varor.
Resultatet var att den tyska exporten minskade drastiskt.

En efter en stangde fabriker och affarer. Ar 1932 hade
den tyska varuproduktionen krympt till endast 58 procent
av nivan fran 1928. Samtidigt skot arbetslésheten i taket. I
slutet av 1929 var omkring 1,5 miljoner utan arbete. Tre ar
senare var siffran fyrdubblad till over 30 procent av
arbetsstyrkan.

"Vart folks elande ar hemskt att skada. Miljoner av det
industriella proletariatet star utan arbete och svalter. Hela
medelklassen och agare av mindre hantverksforetag ar
utarmade”, forklarade Hitler i ett uttalande till det tyska
folket den forste februari 1933, nagra dagar efter
maktovertagandet.

Den nye kanslern, som under valrorelsen hade lovat
"arbete och brod” at alla, satte genast igang med att vanda
utvecklingen. Tre manader efter maktovertagandet lade
regimen fram “Lagen om sankning av arbetslosheten”.
Regeringen avsatte en miljard Reichsmark till statliga
anlaggningsarbeten och beviljade medel till privata
byggforetag.

MOTORVAGAR BANADE VAG FOR UPPSVINGET

Bygget av den sa kallade Autobahn, vagar férbehallna
motorfordon, blev Hitlers framsta medel for att bekampa
arbetslosheten. Vagarna var emellertid inte nazisternas idé.
Den forsta strackan forbehallen for bilar, AVUS, Automobil-
Verkehrs-und Ubungs-Strafle, invigdes redan 1921 i
narheten av Berlin. Vagstrackan betraktades som en
traningsstracka, men 1932 oppnade en egentlig motorvag



mellan Bonn och Koln. Flera vagar lag pa ritbordet, men
den ekonomiska krisen stod i vagen for ett politiskt
godkénnande. I en sa allvarlig tid hade Tyskland inte rad
med sadana utsvavningar, ansag de flesta politiska partier.
Nazisterna holl med, och partiets representanter stamplade
nedlatande de planerade nyskapelserna som “lyxvagar for
plutokrater”.

Sa snart Hitler kom till makten bytte han emellertid
asikt. For att optimera atgarden uppréattade Fithrern en
organisation, Gesellschaft zur Vorbereitung der
Reichsautobahnen, Bolaget for forberedande av
motorvagar, for att styra bygget. Som chef for
organisationen utsag han Fritz Todt, en erfaren ingenjor
och medlem av nazistpartiet sedan 1922. Aven om Todt
med tiden fick fart pa bygget infriades 16ftet om 600000
sysselsatta aldrig. Antalet vagarbetare oversteg aldrig
125000.

INVALLNING SKULLE GORA NATIONEN STORRE

Vagbyggande var emellertid inte nazisternas enda medel
mot arbetslosheten. Organisationen RAD,
Reichsarbeitsdienst, grundades 1935 och kallade in alla
unga man mellan 18 och 25 ar till ett halvt ars tjanst for
riket. Arbetarna fick i uppdrag att bygga vallar och
avrinningskanaler samt valla in mark och skapa akermark
till lantbruket. Tyskland skulle bli sjalvforsorjande for att
starka ekonomin och gora landet mindre beroende av andra
i handelse av krig eller kris.

”Néar RAD:s program for de kommande 20 aren ar
avslutat har Tyskland fatt en helt ny provins, representerat
av vunnet land”, skrev Fritz Edel, en av cheferna, 1937.

Enligt nazisterna var RAD redan efter tre ar en succé.
Organisationen hade vallat in flera tusen hektar mossar och



vatomraden samt odlat upp dittills obrukat land.

Dagens ekonomer anser dock att effekten av RAD:s
arbete var obetydlig. A andra sidan putsade upprattandet
av organisationen arbetsloshetssiffrorna, eftersom unga
méan i RAD férsvann fran statistiken. Utover att frisera
siffrorna var atgarden dessutom en bra affar for Tyskland,
eftersom arbetet avlonades endast med fickpengar.

Lika viktig var emellertid organisationens betydelse for
att svetsa samman landets ungdom infor eventuella
framtida krig. "Soner till gruvarbetare, ambetsman och
professorer arbetar tillsammans - sida vid sida - och lar sig
betydelsen av orden nation och socialism”, skrev Fritz Edel
hogtravande.

Nazisterna sag tyskarna som en enhet, sammanbundna i
en gemensam forstaelse och ett gemensamt 6de, som skulle
utvecklas genom partiet. Redan i juli 1933 forbjod Hitler
alla partier utom NSDAP. Nazisterna avskaffade aven alla
icke-nationalsocialistiska foreningar och sammanslutningar.
Scoutrorelser, sportklubbar, vandringslag, idrottsforeningar
och hobbyklubbar ersattes med nazistiska alternativ.

Likriktningsprocessen, eller pa tyska Gleichschaltung,
som betyder att féra in alla pa samma linje, innebar dock
inte att alla tyskar var likar. Fran 1934 gallde sarskilda
lagar for judar, som miste sina medborgerliga rattigheter
och tillgang till samma jobb och positioner som ickejudiska
tyskar. Aven kvinnor fick finna sig i en mindre
framtradande roll. Omedelbart efter nazisternas
maktoévertagande stangdes kvinnor ute fran alla viktiga
positioner i samhaéllet. Fran 1934 sades gifta kvinnliga
lakare och d&mbetsman upp fran sina jobb, och fran juni
1936 kunde kvinnor inte langre upptrada som domare eller
aklagare.

Kvinnans verkliga kall var i stallet familjen. "Kvinnan har
anfortrotts en stor uppgift: att ta hand om mannen, hans



