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Oljecisterner i Persiska Viken.

Oljecisterner i Europas utkanter.

Med tretton knop krop Tania mellan Persiska Vikens
oljecisterner och Europas.

Hon lastade pa fjorton, sexton timmar. Lossade pa
tjugofyra, tjugoatta timmar.

Via Suezkanalen tog en resa Mena al Ahmadi Kuwait-
Rotterdam ungefar tre veckor.

Da i bérjan av femtiotalet raknades Tania med sina 18
000 dodviktston till superklassen. Annu hade inte den
tankfartygstyp segrat som har ett enda dackshus akterut.
Tania var ett midskeppsbygge och langs tankdack
trampade kobryggans tusenfoting. Vid ovader var den
upphoéjda kobryggan en nagorlunda séker forbindelse
mellan akterbygget och midskeppet.

Under kobryggan ormade rorledningar och ur det
grona tankdéacket vaxte svampstallen av réda, bla, gula,
svarta och bruna ventilrattar till de trettiotva
lasttankarna. Vid lastning-lossning oppnades eller
stangdes ett sjuttiotal ventiler for hand av pumpman,
styrmé&nnen eller nagon matros.

Tania hade en besattning pa fyrtiotva man. Varje
maltid var besattningen uppdelad pa fem olika méssar. I
salongen at skepparn, chiefen och 6verstyrman. Det
ovriga befalet at i befalsméassen. I underbefalsméssen
eller korpralsméassen at batsman, timmerman, pumpman,
svarvarn och elektrikern. Manskapet at i
manskapsmassen. Ekonomipersonalen, utom stuerten



som var befal, at i ekonomiméssen. I salong och
befalsmass vita dukar, maten finare upplagd och med
mera gront.

Aven manskapet hade enmanshytter. For folk som kom
fran styckegodsbatarnas tvamanshytter var
enmanshytterna naturligtvis ett framsteg. Nar ytan for
koj, byra och garderob var franraknad hade Tanias
manskapshytter en fri durkyta pa néara tva kvadratmeter.
Samma fria golvyta fanns i styckegodsbatarnas
tvamanshytter, dar blev det bara en kvadratmeter per
person.

Matros- och motormanslénen var efter 1953 ars avtal
540 kr i manaden. Hogsta tillagg tioarstillagget pa 60 Kr.
I tankfartygstillagg tillkom 6 % av lonen: for en matros
med tioarstillagg 36 kr.

Utan overtid arbetade dagmannen 6x8 eller 48 timmar
i veckan. De vaktgaende gjorde 7x8 eller 56 timmar. For
kockar och massfolk foreskrev sjoarbetstidslagen 7x9
eller 63 timmar.

Atta timmar blev langa i maskinrummets kvava hetta,
langre &n uppe pa dack dar det anda fanns syre.

Men kanske bar kockarna tyngsta bordan.

De heta dygnen i Persiska Viken och Roda Havet hade
formagan att tdnjas ut, ge kanslan av att Tania alltid
fanns i vatten dar solen snuddade masttopparna. Ilsket
vitfrasande bet solen fast, vagrade slappa fartyget. Fanns
vindar var de heta som dieselavgaser. Verktyg och
ledstanger rostade av handsvett.

Likt taggiga odlor krop ockrafargade, violetta och
svarta berg langs Roda Havet. Taggiga ryggar skar
sonder himlen. Men aven bergen var sonderskurna, sand
vallde fram i sprickor och dalar: oknarna innanfor bergen
rann over.



I Persiska Viken var oknarna drivbankar for oljepirar.
Vid pirarna tog hettan strupgrepp. Luften dallrade. Inat
oknen blixtrade solen i cisterner och oljeshejkernas
senaste vralak. Cisternerna var samtidigt en lista pa de
egentliga makthavarna runt Viken: Esso, Mobil, Gulf,
Caltex, BP, Texaco, Shell och Standard Oil.

Ibland 1ag himlen téckt av gulbrunt dis, nersmittad av
oknen. I speglingar svavade oljecisterner pa himlen.

Ibland sandstorm, sanden trangde in overallt, i massar,
hytter, munnar, Oron, nasor.

Pirarna ledde till landgangsforbudets stéangsel och
bevakade port. Endast hogre befal tillats ga iland. Men
pa piren agde resten av besattningen ratt att titta ner i
vattnets oljemosaik eller besoka cantinan och lasa
sanningarna i Det Basta.

Uppe i Europa motte oljepirarna langt ute till havs.
Langt fran stdderna motte maratonpirar som stotte bort
manniskan fran stadernas varme eller kyla.

Europa vill inte veta av manniskan ombord.

Europa vill bara suga till sej oljan.

For nagra ombord vaxte dessa funderingar med aren,
vaxte allteftersom tankfartygen blev storre och
oljehamnar och pirar kom att ligga allt langre bort fran
bebyggelse.

Men redan pa femtiotalet var de langa pirarna svara,
1ag oskyddade vid ovader. Timma efter timma slet Tanias
dacksfolk med vajrar och trossar.

England dgde manga pirar, langt utstickande.

England flot dar som en forbannad igelkottsfisk.

Ibland fick de kanslan av att piren vaxte fran fartyget
och in mot land, att fartyget var det enda sakra.

Manga ganger var en landtur livsfarlig. Vagorna slog
over pirarna.



De landhungriga svor, vagrade lata sej besegras.
Danande kvéllar trevade vajertrasiga hander utefter
pirarnas rorledningar, trevade in mot land dar ljusen
manga ganger var farre an vantat.

Farre an vantat och ofta sittande kring cisterner och
vaktstugor.

Bussar gar bara tva ganger om dagen och aldrig sa har
sent, sa trygga roster ur vaktkurarna.

Taxi for helvete! Taxi finns val. Jo. Motyvilligt talade
rosten i telefon. Vantan. Efter nagon halvtimma kom
taxin. Vart ska ni da? Det mesta ar stéangt. Da far dom
oppna.

Sent en kvall pa Englands vastkust rullade taxin in i en
by med upplysta hus, men inget hus var oppet for dem
som kom med olja till belysningen, till kraftverken. Pa
djavulskap lyste pubarna intensivast, men innan de hann
ur taxin var klockan elva och roster danade: Time
gentlemen please! Desperat bad de pa aterviag mot piren
taxin stanna vid ett hus. De steg in bland hackarna och
fram till ett fonster. Darinne satt en man vid en brasa.
Mannen holl nasan over en bok och i handen glittrade ett
glas. Pa bordet en flaska whisky. Ursinnigt bérjade en av
dem knacka pa fonstret, en till. Mannen slackte
laslampan och mot brasan sag de hans silhuett innanfor
fonstret.

Har ni nan whisky att salja, har blaser sa férbannat
kallt! skrek en av dem och upprepade fragan med
munnen mot rutan.

Skulle mannen darinne ta illa upp? Nej, en dorr
oppnades och i skydd av dorren fragade mannen om de
var norrman. Norrmén, nej. Vi ar tva svenskar, en finne
och tva hollandare. Jassa, nagra norrmén var har och
kopte en flaska i forra veckan. Jag ar ingen handelsman,
men unnar er garna en flaska i det har vadret. Han



hamtade flaskan, redovisade noga vad han gett, ville inte
ha extra betalt. Han kom narmare troskeln, gungade av
och an, tittade utat morkret och blasten, tittade inat,
tycktes fundera over om han skulle bjuda in dem.
Stangde sakta dorren och onskade lycka till. De drack ur
flaskan och for till vaktkuren och piren. Vinden slet och
ville skala av kladerna nar de trevade utat.

Efter lossning foll en hotande skugga over Tania:
tankrengoringen. Systemet med butterworthslangar och
roterande munstycken rackte inte till for att gora rent de
trettiotva lasttankarna. Dacksmanskapet fick ner i
tankarna genom tranga manluckor. Djupt darnere i
platfacken féorvandlades jungmén, lattmatroser och
matroser till arbetssardiner inlagda i raolja.

Overtid och arbetsdagar pa sexton, arton timmar var
inget ovanligt. Gallande sjoarbetstidslag av 1949 tillat 24
overtidstimmar i veckan eller 1 248 overtidstimmar
arligen.

I de kvava tankarna stod manga inte ut med att arbeta
i oljestall eller overall och hur de an gjorde var det svart
att bli ren. Fotogen var det enda som bet, men den gjorde
huden omtalig och rédflammig. For att slippa vaska sej
varje rast och for att inte grisa ner i inredningar bad de
massman bara ut maten pa tankdéack. Sittande bland ror
och ventiler fick de ibland kanslan av att tillhora de
utstotta.

Vid jobb in pa néatterna bredde de ut tomséackar,
presenningsbitar och tog trasor till huvudkuddar och
tornade in ute pa poopdack, alltfor trotta for att vaska
sej. Nasta morgon skulle de ner i tankarna igen.
Besvarliga tankrengoringar pagick dag efter dag.

Det fackliga intresset var daligt. De fa som héll igang
Fartygsklubben, en flytande lokalavdelning av
Sjofolksforbundet, fick nastan dra folk till skeppsmotena



trots att de under kanske en vecka forsokt varva upp
intresset och papeka att det var viktiga fragor som skulle
behandlas. Men héar spelade dven spraksvarigheter och
Tanias manga olika nationaliteter in.

De fa fackligt intresserade menade att genom aktiva
fartygsklubbar kunde man driva pa Sjofolksférbundet sa
att forbundet i sin tur drev pa rederier och myndigheter.
Nagon papekade bittert att redarna var de egentliga
lagstiftarna. Redarna satt inkrupna i sjomanslagen, i
sjoarbetstidslagen, i bostadskungorelser. Overallt stack
redarnas plommonstop fram.

Tanias fyrtiotva man var organiserade i fyra olika
fackforeningar: Sjofolksforbundet, Stewardsforeningen,
Maskinbefalsforbundet och Fartygsbefalsforeningen.

Knacka rost, monja och mala var salva mot
tankrengoringens skitjobb. Men fanns ocksa jobb som
gick utanpa vanligt underhallsarbete. Tiden var
fortfarande den fore nylontrossarna, fortfarande splitsade
man vajrar och trossar ute i batarna, fortfarande kunde
man kanna doften av farsk manilla.

Nagon gang var matroserna nere i ratthalet:
maskinrummet. I verkstaden slipade de skrapor,
rosthackor eller mejslar. Matroserna avskydde de dar
besoken. I Viken och Roda Havet lag
maskinrumstemperaturen ofta pa 45-50°C. Fattades syre
darnere, dieselmaskineriet sorplade in det mesta.
Ventilationen var dalig trots att Tania raknades som
hypermodern och &nnu inte hade tva ar pa haven. I
Tanias maskinrum motte matroserna samma syn som pa
aldre batar: motorménnen ledde luft fran luftroren vidare
langs rannor av presenningsbitar for att fa syre till
arbetsplatsen.

Lika illa var det i pumphusen, flamtande och blinkande
i det ovana dagsljuset brukade pumpman sticka upp



nosen for att fa luft.

Luftkonditionering ingick inte i det hypermoderna. I
hytterna radde det gamla systemet med flaktar och
vindfangare utstickande ur ventilerna.

I heta farvatten kunde komma en mattighet som
drabbade allt, inte bara facklig aktivitet. Man orkade inte
lasa, inte ens spela kort. Arbetsdagen hade sugit ur
kraften, lusten att bryta monotonin. Efter jobbet satt
dagmé&nnen dar halvnakna, fran ljugarebankarna
stirrande utat havet. De kédnde dagshettan ga over i
aftonhetta, en hetta dnda uppfattad som svalka.

Kanske uppfattades inte havet som monotont.
Dackarna raknade sej som lyckligare lottade an
maskinfolket. Dackarna tyckte om att kunna se havet, att
under arbetet kunna lyfta huvudet och se ut over
vidderna. Slapp de bara tankrengoring.

Manga kande igen plasket fran tumlare och delfiner,
visste: nar jag nu lyfter huvudet finns de dar, hoppande i
bogvagorna. Annu gjorde tankfartygen inte storre fart an
att tumlare och delfiner tyckte om att folja, ibland i dagar.

Andra ljud: klatschanden av kraftiga stjartfenor tatt
intill fartygssidan. Ljud av stora fiskar, kanske hajar,
djavulsrockor. Man visste inte riktigt och det satte
fantasin i rorelse.

Flygfiskar i solfjadersformeringar.

Ogonblicksspar nar flygfiskar snuddade vid 1&nga
blankdyningar.

Havet i raseri. Allra minst monotont da.

En ubat! skrek de nar nagot kupigt steg ur Roda
Havet. Det var en val. Ingen hade sett val i Roda Havet,
ingen trodde val gick i sa heta farvatten. De enades om
att valen var en aventyrare, att den kanske tankte slinka
genom Suezkanalen utan att betala avgift.



Suezkanalen: 6kenresa pa vatten, 6kenresa under
fjorton, arton timmar. Nagon gang gronska: Ismailia, el-
Quantara med franska sjukhuset och vinkande nunnor.
Tania gled ocksa forbi kontrollstationernas oaser, forbi
radiomasternas minareter.

Ofta sag de engelsmannens flyg, i luften eller pa
flygfaltet vid Lilla Saltsjon. De satt mitt i storpolitiken,
diskuterade den séllan. Inte sa fa ombord tyckte det var
bra att engelsmannen hade baser vid kanalen.
Engelsméannen eller “lajmjosarna” kunde man lita pa.
Sjofolkets massiva arabfientlighet gick igen ocksa
ombord i Tania. Fa funderade 6ver att kanalen ratteligen
borde tillhora egyptiska folket.

Suezkanalens andhallplatser skickade ut svarmar av
tjingsarbatar. Tjingsa for tjingsa! Allt saldes eller byttes.
Kanske grundlades arabhatet genom kontakter med
mindre nograknade affarsman.

Kanalen var Port Saids huvudgata, en gata for havens
langtradare. Fran den gatan kunde man titta in i Port
Saids tvargator.

Aven om kanalkonvojerna dominerades av
tankfartygen var styckegodsbatarna manga. De
nordgaende konvojerna splittrades sa fort de hunnit ut i
Medelhavet: manga styckegodsare tog ut kurs for
Libanon, Syrien, Turkiet, Grekland och Svarta Havet. Den
konvojkarna vars kurs var vastra Medelhavet och
Gibraltarsund splittrades snart av Medelhavets “breda”
vatten och olika farter.

Men i Suezvikens och Roda Havets smalare vatten var
det annorlunda, fartygen umgicks langt fore eller langt
efter kanalen. Suezvikens roda berg var bade mal- och
startflagg for dagliga havskapplopningar.

Solen en tubkikares brannande 6ga, som nagon héll for
nara fartyget, liksom for att kontrollera allt.



Kom sjofolk till havskapplopning utan pompal!

Kladsel svett.

Tillstallningens talare ibland lugna, ibland vralande.

Talare: befalhavare eller maskinchefer under
rederipressens dodviktston. Manniskor som i sin tur
pressade andra manniskor och maskineri till det yttersta.
Vi maste hinna upp till Suez och kanalen sa att vi inte
missar konvojen och far ligga och vanta pa nasta.

Vi 6kar nagra hack till! Hor inte vad du sajer! Jassa,
bullrar hon varre nu. Javafaen, det har ar ingen
skogspromenad. Va? Skakar varre ocksa. Ja, det hjalps
inte. Vi maste 0ka nagra hack ytterligare. Flyger
maskineriet i luften kan man inte saja annat an vi gjort
vart. Gjort vart sa jag! Vart!

Och rederierna vaxte.

Kapplopningarna soderut var fridsammare, utan extra
forcering. Mellan fartyg med ungefar samma fart kunde
kapplopningarna bli langa: d&nda uppifran Suezviken och
ner till sodra Roda Havet, kanske forbi Bab el-Mandeb,
Tararnas Port. De matroser som jobbade ute pa tankdack
kunde dag efter dag lyfta huvudet och kontrollera laget:
hon gar om oss sakta men sakert den déar liberiatankern, i
gar lag hon nagra kabellangder akterut, i dag ligger hon
tvars.

Ofta sag de andra fartyg &n maskindrivna. I
Suezkanalen, tatt intill kanalskoningen, krop gaissorna:
segelpramar med uppsvangd for. De storre arabseglarna,
dhowerna, d6k upp pa vidare vatten. Ur natten eller ut
fran nagon 6 kom de smygande med spanda hajfenssegel.

Sent en kvall i Arabiska Sjon girade Tania
overraskande hart styrbord. Nagra matroser vid
babordsrelingen upptackte ett svagt ljus langt nere vid
vattnet, intill fartygssidan. En mast kom svepande, en till.
Masterna snuddade vid de utstickande vindfangarna.



Matroserna sag ner pa en dhow, kanske pa vag fran
Persiska Viken till Zanzibar eller Mombasa i Ostafrika.
Yrvaket stirrande och med benen i kors satt en gammal
arab darnere, framfor honom en liten handlykta, det enda
ljus dhowen forde.

Araben hojde handerna 6ver huvudet och skrek nagot
om Allah. Fran Tanias bryggvinge kom en megafonrost:
Arabdjavlar, arabdjavlar...

Sjalva hade de en arab ombord, men han var
uppassare i befalsmassen och raknades som civiliserad,
serverade, bugade och gick i kortbyxor. Dessutom kom
han fran Libanon: en féormildrande omstéandighet. Men
fullstandig dispens fran arabhatet fick han aldrig,
kallades omvaxlande Arabdjaveln eller Araben. Han
talade god engelska, forstod troligtvis ocksa
skandinaviska.

Ende greken ombord kallades Greken, ansags snall och
godmodig. Han var salongsuppassare och i
femtioarsaldern. Greken brukade jaga ifatt folk ute pa
dack, beromma hustru och avlagg. Gift i Caracas
Venezuela hade han atta barn. Nar Greken fatt nagon att
stanna holl han upp atta fingrar och skrek: Eh, atte
bambinos in Caracas eh, Andreas, Gregorius, Anna,
Heleas...

Medan Greken vralade fram namnen flaxade de
valdiga mustascherna i luftdraget. For varje barn fallde
han ner ett finger innan upprakningen fortsattes. Efter
upprakningen slog han sej for brostet och tog som
slutklam: Allright, atte bambino, children eh, bueno eh!

Ombord fanns elva nationaliteter. For en svensk
tankbat i utefart inget ovanligt, tvartom.

Finnar, norrman, balter och danskar raknades inte som
utlanningar. Tyskar och hollandare raknades nastan som



nordbor, men spanjorer och italienare var utlanningar,
liksom Greken och Araben.

Kanske var de olika nationaliteterna skydd mot
monotonin. Greken var man inte trott pa, inte pa det som
ibland skymtade: Greken hade varit polis men fatt
sparken for att han varit for snall mot brottslingar eller
pastadda brottslingar.

I och for sig beklagliga brak mellan skandinaver och
italienare kunde ge innehall at enformiga dygn.

Manga tillverkade skydd mot monotonin. Timmermans
skydd kom med den inte alltfor regelbundna posten.

Timmerman sjalv kom fran trakten av Pitea, det fanns
en strang skonhet over hans kutiga kropp och mongoliska
drag. Han gick linkande, gav intryck av att nyss ha
kastats av hasten vid nagon ryttartavling utanfor Ulan
Bator eller annan ort i Mongoliska Republiken. Lyckades
timmerman nagon gang fa tillstand att kopa ut en flaska
blev de sma 6gonen dnnu mindre: smala springor.

Timmerman hade hittat en tysk aktenskapstidning.
Med hjalp av Svarvarn satte han in annons. Efter tre, fyra
manader borjade det verkligen komma brev. Forst nagra
at gangen, men skoérden vaxte och till slut kom 6verstyret
med famnen full, bade besvarad och imponerad. For att
inte skorden skulle minska satte timmerman in nya
annonser. I annonserna bad han om foto och kunde snart
tapetsera hytten med leende kvinnobilder.

Under lyckade lordagskvallar begarde timmerman
hjalp med kinkiga handstilar eller 6versattning av svara
meningar. Timmermans hytt brukade fyllas av
hjalpsamma manniskor, som sinsemellan och utan att bry
sej om timmerman diskuterade breven och de kvinnor
som vaxte fram ur breven. Timmerman sjalv satt dar och
forde breven allt narmare de krympande 6gonen. De sag
honom aldrig besvara ett brev.



Manga laste timmermans tyska kvinnobrev och Europa
gick och kom eller rattare: stack fram sina langa pirar.

Fantastiska ting intréffade nér de en gang lossade i La
Spezia Italien: lossningen tog tre dygn. Manga sag
kanske de tre hamndygnen som en drom.

Efter La Spezia blev det ater England.

Langa resor Persiska Viken-England.

Luft fri fran oljestank existerade inte. Kletiga av raolja
och brannolja slet de pa dack och i maskin. Ibland vid
kritiska situationer tillsammans, manskap och befél. Da
kunde nagot av sjons omskrutna kamratskap skymta.
Men nar allt 1opte som det skulle fanns inget kamratskap
mellan Tanias befal och manskap. Nar en kritisk situation
var avklarad gick man var och en till sitt, till olika massar,
hytter och formaner.

I den dagliga rutinen overhalade manskapet pumpar i
maskin och i pumphusen. De bytte lackande, angvasande
T-rér och kopplingar ute pa tankdack. De reparerade,
slipade, justerade, indikerade. De kannhalade
hjalpmaskiner och huvudmaskinen. De gjorde tankrent,
splitsade, malade, monjade, vaskade. Vakterna gick av
och pa. Man skulle nog ga dagman, sa vakterna. Man
skulle nog ga vakt, sa dagméannen.

Kannhalning av huvudmaskinen gjordes det dygn Tania
1ag vid pir. Ofta orsakade kannhalningen att maskinfolket
tvingades till 6vertid istéllet for att fa ut intjanade
fridagar. Fridagen kunde annars ha hjalpt dem till en tur
bort fran piren och oljetanken. Nar kannhalningen var
klar var Tania ofta fardiglossad och gick ut for ny resa till
Viken.

England-Viken. Viken-England.

De laste timmermans tyska kvinnobrev, de laste
arsgamla tidningar, de laste bocker, mest deckare och
reseskildringar. De spelade kort, stirrade ut over havet,



spelade kort, stirrade ut over havet, samtalade, gralade,
slogs, forsonades, gralade, slogs... De gjorde mera till och
alltsammans gjorde de omigen och omigen och omigen.
Men mest svettades de. Solens svetslaga foljde Tania.
Ibland fros de, tycktes inte finnas mellanting.

Forsenade av ovader utanfor Portugal och i Biscaya
hamnade de i nytt ovader. Eller var det kanske samma
ovader som Okade till orkan i Irlandska Sjon. Isande
vindar hégg av vagtopparna och ville ocksa hugga
manniskor fran Tania. Den lilla oljeplatsen de skulle in till
lag pa Englands véastkust och hette Barrow. De hade
julprovianten liggande dar, hade beraknats in nagra
dagar fore jul. Redan forsenade hindrades de av orkanen,
lotsarna kunde inte ga ut och det skulle vara omdjligt att
fortoja. Lastade liknar tankfartyg ubatar i
overvattenslage. Sjoarna slog over, tankdacket var en
malstrom dar de olikfargade ventilrattarna liknade
maneter och rorledningarna havsormar. Inte ens pa
kobryggan mellan akterbygget och midskeppet gick man
saker. Julaftonen ransonerades farskvattnet, men
ransoneringen pa 0l slapptes tillfalligt. All proviant var pa
upphallningen nar man fyra dagar senare kunde fortoja.

Inte alla fartyg klarade ovadret med Tanias
smaskavanker: langre soderut i Irlandska Sjon brots en
Onassistanker i tva delar och elva sjdoman omkom.

Fran Englands véastkust till Persiska Viken och darifran
till Geelong Australien: fyrtiosex dygn i sjon, piren i Viken
raknades inte som land. Men dnda: férandring,
forandring! Ordern pa Geelong innebar att traden Viken-
Nordeuropa brots.

Nagon makt stotte Tania allt l1angre ut mot det som i
grekisk mytologi kallas det morka Okéanos, de okanda
strommar och vatten som omsluter landvéarlden. Aven
pirarna 6vergav Tania, hon lastade fran flytande



oljetentakler som forsvann i bojvidunder for att sen dyka
nedat och forvandlas till ledningar som krop langs
havsbottnen inat land. I gungande motorslupar kom mén
och bogserade de flytande slangarna till Tanias sida, dar
de hivades ombord med slangbommarna.

Tania lastade utanfor Miri Nord-Borneo.

Nar hon strok langs Borneo levde de dygn under
blixtar, outtrottligt skar blixtar snitt i natten eller den
molntyngda dagen.

Blixtarnas forgrening over fartyget: eldtunnel.

I tunneln blev de etsningar: den hollandske
andremaskinisten pa kobryggan barande en lada 61. Eller
en grupp nere pa tankdack, gestikulerande i
spraksvarigheter. Eller pumpman med Tanias storsta
rortang bitande i en ventil.

Blixtarna nadde ocksa in i méssar och dagrum,
flammade runt den italienske matrosen med det langa
cigarrettmunstycket, som ofta retade gallfeber pa den
finske matrosen Lamsa. Han kallade munstycket satans
latmunstycke och pastod att italienaren maskade.

Rokférbudet ute pa déack blev komiskt infor elden over
fartyget.

Blixtarna skar ut kroppar, ansikten. Nar de flammande
dygnen var 6ver sag de varandra som en samling diffusa,
bleka méanniskor. Men nar de slét 6gonen flammade ater
blixtarna, tycktes aldrig lamna nathinnorna.

Fran Miri avgick Tania till en provisorisk oljehamn norr
om Sapporo pa Hokkaido, den japanska nordén.
Lossningen tog ovanligt lang tid, fyra dygn. Norrifran
kom en vagrat snoyra: kalla vita snéren fran Sibirien eller
Sachalin.

I snoyran hukade cisterner som platpaddor, hukade
under branta berg. Men i la bakom ett berg fanns en by,
hus med gaskaminer. I ett av husen manga kvinnor,



storvuxnare &n japanskor i allménhet, fjarran fran gracila
Geishamatt. Man jamforde och métte i massen efterat,
kommenterade ocksa kvinnornas vana att smorja in
gasternas stapickar ur rodvita burkar, valbekanta burkar
med valbekant text. Resignerat sa nagon: Ar vi chartrade
av Caltex far man vél finna sej i att pippa med Caltex
smorjmedel som glidsalva.

En annan sa: Nu slipper man runka pa nagon vecka.

Ingen tog upp traden och talade om de manga
kvinnotomma sjodygnen, de manga dygnen av langtan.
Varfor skulla man det? Nu hade man farska upplevelser
av kvinnokroppar i gaskaminers sken.

Kvinnor tumlade av och an i Tanias gangar, utslungade
fran berattarnas munnar. Men alla ombord gick inte
iland. Pumpman och styrmannen kunde inte, de hade
ansvaret for lossningen och hamnen var ett provisorium.
De som frivilligt stannade ombord var mest aldre:
Greken, timmerman, féorstekocken, Lamsé och nagra till.
Kanske hade de inte gatt i land sen de monstrade. De
flesta hade sexton, arton manader ombord: lang torn i
tankbat.

Ombordarna.

Dom som aldrig gar iland ar ombordare.

Fast egentligen ar vi ombordare allesammans.

Tankte en av Tanias matroser, Erik Nord. Tankte inne i
den varma luvan, langt nerdragen till skydd mot den
stickande snoyran.

Ombordarna var ett bra ord. Om och om igen tankte
han det inne i luvans varme. Ombordarna. Ombordarna.
En nastan fortjust upprepning medan han kvajlade upp
en blot tross en bogserare lagt av. Den blota trossen
ringlade runt och ut fran den snurrande vinschnocken.
Basen Hongkong korde spelet och ansiktet var en rod
flagga i snoyran.



Konstig lust han hade att mala alltsammans,
avgangsscenen: Hongkongs réda ansikte, den vita snon
som blev sdrja pa det grona tankdécket, de klabbiga
trossarna, snoyran som suddade ut cisternerna och
berget som i sin tur dolde byn, kvinnorna och de
gullysande gaskaminerna.

Da visste inte Erik Nord att snons vita snéren skulle
folja Tania langt nerat Honshu, mellandn.



Nagon sa ptrooo som till en héast.

Ptroooo, ptrooooo...

Langt borta i maskindanet, i knarret, i platstonet.
Ptrooo. Nej, nara. I hyttens halvmorker. Forsiktigt lyfte
Erik Nord huvudet, sokte genomtranga dunklet. Inte ens i
halvvaket tillstand trodde han en héast fanns i hytten, att
nagon forsokte stoppa en héast. Men tva skepnader fanns
déar, tva som smugit in i hytten. De satt pa banken vid
ytterskottet: fyllebanken. Ovan de tva ventilens 6ga, inte
morkt utan ljust, berattande om gryning.

En av skepnaderna lyfte nagot som glittrade i
ventilljuset.

Ptrooooo!

Trumpeten sa klart. Det borde han begripit med en
gang. Dom foérsokte fa ljud i trumpeten. Nu kunde han se
att den store var basen Hongkong, den lille matrosen
Lamsa. Hongkong i halmsombrero. Lamsa i gul
lampskarm med roda blommor och grona blad. Fargerna
kunde han forstas inte se nu, men visste att det var en
vacker lampskarm tillhorande pumpman. Tidigare under
lordagsnatten hade han sett besokarna i samma
huvudbonader, spelat trumpet for dom och andra. Hos
Hongkong markte han en viss karlek till trumpeten.

Ptrooooo, ptroo!

Hongkong skrattade och forsokte igen, samma ynkliga
ptrooo.

“Ta hit!” sa Lamsa.



S& ett skarande pip. Erik Nord tyckte det 1lat som en
ratta i malbrottet.

Ater ett skarande pip, men hogre och langre an forut.

Do hor Hongkong, do hor va, nog har en annan anlag,
mosiken kommer or ratt anda, or tratten”, Lamsa lat
stolt.

Erik Nord hade svart vara allvarlig.

Lamsas framgang gick Hongkongs &ra for nar.
Hongkong grabbade tag i trumpeten och Erik Nord
forestallde sej att han tankte: jag som &r sa stor maste fa
storre ljud an Lamsa.

Hongkong blaste sa striporna pa Erik Nords huvud
fladdrade. An en gang hordes stoppljudet for héastar.

Bast lata dom hallas och latsas att man sover annars
gar dom val aldrig, tankte Erik Nord.

Lamsa demonstrerade ater med ett pip hur det skulle
lata och sa undervisande: “Do med din stora trot slapper
ot for mycket loft vid sidan.”

”A&a, du snackar, ge mej trumpeten ska du f& hora!”

Ptrooooooo...

Lamsa skrattade overseende, tog tillbaka trumpeten,
14t pipet f6ljas av en lang utlaggning samtidigt som han
gomde trumpeten bakom ryggen, gomde den for
Hongkongs flaxande hander.

Dom sitter dar precis som tva barn med en leksak dom
inte begriper sej pa, tankte Erik Nord och sa kom ké&nslan
av att tycka om dem sarskilt mycket just nu. Han ville
inte langre att Hongkong och Lamsa skulle ga, de
berattade nagot utéver det de sa eller gjorde i hytten.
Svart att ta pa det riktigt, men det var ungefar sa att han
lag i kojen och skrattade at deras forsok med trumpeten
och samtidigt var det mycket allvarligt.

Ombordare: tankbatsméanniskor. Tania: férsta
tankbaten for tjugoattaarige Erik Nord. Han hade



monstrat henne i Rotterdam efter det styckegodsbatar
slukat sjolivets sex forsta ar, han gick ut 1946.

Efter kriget, men &nda upplevde han kriget: sag
sparen, sag 6delagda polska, tyska hamnar. Och
Rotterdam. Méanniskor han talade med var 6ppna sar.

Det Erik Nord sag mognade langsamt till
antimilitarism. De vapen han forde ombord i en
segeldukspase var fredliga: en uppséattning marlspikar.
Dessa var tillverkade av kasserade ventilstanger,
tillverkade av styckegodsbatarnas svarvare. Marlspikarna
hade lettrade méassingshuvuden, pagéangade ventilstalet
sa att ingen 6vergang kunde kédnnas med handen eller
ses med blotta ogat. I utbyte mot marlspikarna hade Erik
Nord sytt sjosackar, hangkojer eller av klent tagvirke
eller najgarn flatat balten, sjosackshandtag och
fotografiramar.

Erik Nord hade gatt i lara hos gamla matroser,
timmermé&n och batsmén. Han beundrade
yrkesskickligheten.

Méstarnas fotter bar ibland prov fran mastarnas
hander, fotterna var kladda i skor flatade av klent
tagvirke.

Segeldukspasen skymtade nu som en mork klump pa
skottet.

Ventilen ett hal till gryningen.

Hytten skulle ljusna, blasarnas drag bli tydligare.

Ptroooooo...

Hongkong hade ater erdévrat trumpeten.

Forutom segeldukspasen och det vanliga bagaget hade
Erik Nord fort ombord tva andra dgodelar, den ena var
trumpeten och den gick inte att halla hemlig. Men Erik
Nord hade ocksa fort ombord en styrmansexamen. Nu
bar han den som en mork hemlighet. Blasarna visste
ingenting. Forst var hemligheten ljus eller bara en



hemlighet, men efter nagra manader ombord blev den
mork.

Under de sex aren i styckegodsbatar laste han
matematikkurser pa korrespondens. Médosamt steg han
in i matematiken, laste sen vidare i Kalmar och tog
styrmansexamen dar. Innan styrmansjobbet i
styckegodsbatar ville han préva pa hur det var att segla i
tankbatar. Kanske inte bara detta, kanske ville han ha
betdnketid innan steget over till befalssidan. Nagot tog
emot samtidigt som han var klar over fordelarna: renare
och trivsammare jobb, battre betalt, storre bostad och
manga andra formaner.

Kanske gjorde han fel fran borjan, han kunde burit sin
styrmansexamen Oppet som en ytterrock, latit den
fladdra. Men han var radd att motas av misstanksambhet.
Om du har examen varfor i helsicke seglar du da matros?
Han var radd for fragorna. Han teg och hemligheten blev
mork.

Hemligheten morknade darfor att Tanias hogsta befal
var uniformerat till pedanteri. ”"Stylen” ombord luktade
militarism: har bestammer jag, gor som jag sajer bara sa
gar det bra.

Det lagre befalet fangades in av ”stylen”, vagade inte
eller ville inte visa nagot som kunde tolkas som
kamratskap med manskapet.

Steget over till befalssidan tycktes Erik Nord allt
svarare att ta. Bara styrmansexamen ombord i Tania
kandes som forraderi. Anda ville han inte slé bort
drommen om den gode skepparen Erik Nord, som
behandlade alla ombord lika, sag att de férst och framst
var manniskor. Aldrig tankte Erik Nord att drommen om
den gode skepparen egentligen var drommen om den
gode diktatorn. Aldrig funderade han over att ”stylen” pa



Tania hade stod i lagarna, att dessa lagar kanske forvridit
hyggliga manniskor, gjort dem maktberusade.

Efter lama protester hade Erik Nord latit sej 6vertalas
att bli sekreterare i Fartygsklubben. Mannen bakom
overtalningen var matros Nilsson, som tillsammans med
Svarvarn kampade for att halla igang det fackliga.
Svarvarn menade att forbundet borde ga hardare fram
mot redare och myndigheter, han fick medhall av bade
Nilsson och Erik Nord. Politiskt raknade sej Nilsson och
Erik Nord till socialdemokratins vansterflygel. Svarvarn
var kommunist. Aven om man inte var overens nar det
géallde hur man pa lang sikt skulle na verklig
arbetaremakt var man overens om att sjofolkets
forhallanden snabbt maste forbattras. Framforallt
manskapet maste fa battre bostader, battre 16n och
arbetsvillkor.

Under diskussioner och samtal 1dg Erik Nords
styrmansexamen och skavde.

Forradare? Var han en forradare med sin
styrmansexamen?

Dumbheter. Forradare kunde han inte vara sa lange han
inte monstrade styrman. Och nog kunde det finnas
styrmé&n som var socialister och pa arbetarnas sida.
Forradare. Gang pa gang slog Erik Nord bort de dar
tankarna. Fortfarande seglade han matros och skulle sa
gora under sin tid pa Tania. Hans fackliga intresse var
akta. Det var redarnas skyldighet att av sina valdiga
vinster dela med sej till sjofolket som gjorde vinsterna
mojliga. Och visst hade Svarvarn ratt i att det behovdes
ett annat dgandeférhallande. Rederiapparaterna var
nodvandiga, men profiterande redare och aktieagare
kunde plockas bort. Genom sina fackforeningar eller
genom en socialistisk och avbyrakratiserad stat kunde
sjofolket sjalva aga rederierna.



