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Vorrede.

Schon in mehreren Zeitungen ward ich Touristin genannt; dieser Name
gebiithrt mir indessen, seiner gewohnlichen Bedeutung nach, leider nicht.
Einerseits besitze ich zu wenig Witz und Laune, um unterhaltend
schreiben, und andrerseits zu wenig Kentnisse, um iiber das Erlebte
gediegene Urtheile fillen zu konnen. Ich vermag nur schmucklos das zu
erzihlen, was mir begegnet, was ich gesehen, und will ich etwas
beurtheilen, so kann ich es blos von dem Standpuncte einfacher
Anschauung aus.

Manche glauben vielleicht, Eitelkeit sei die Veranlassung zu dieser
grofden Reise gewesen. Ich kann darauf nichts erwiedern, als: wer dies
denkt, moge selbst eine dhnliche Reise unternehmen, um zu sehen, daf}
solche Beschwerden, solche Entbehrungen und Gefahren nur durch
angeborne Reiselust, durch unbegrinzte Mifibegierde iiberwunden
werden konnen.

Wie es den Maler dringt, ein Bild zu malen, den Dichter, seine
Gedanken auszusprechen, so dringt es mich die Welt zu sehen. — Reisen
war der Traum meiner Jugend, Erinnerung des Gesehenen ist nun das
Labsal meines Alters.

Freundlich und giitig hat das geehrte Publicum meine ungeschmiickten
Reiseberichte "nach dem heiligen Lande, nach Island und Scandinavien”



aufgenommen, und dies ermuthigt mich, abermals mit dem Tagebuch
dieser meiner letzten und grofdten Reise in Oeftentlichkeit zu treten.

Mochte die Erzdhlung meiner Erlebnisse den geehrten Lesern und
Leserinnen nur einen Theil jenes Vergniigens bieten, das die Reise selbst
mir in grofdem Mafde gewihrte!

Wien, den 16. Marz 1850.

Die Verfasserin.



ERSTER BAND



Reise nach Brasilien.

Abreise von Wien. Aufenthalt in Hamburg. Dampfschiffe und
Segelschiffe. Abfahrt. Kurhaven. Der Kanal la Manche. Die fliegenden
Fische. Die Phisolide. Sternbilder. Das Ueberschreiten der Linie. Die
Vampero's. Die starke Briefe und der Sturm. Kap Frio. Einfahrt in den
Hafen von Rio de Janeiro.

Am 1. Mai 1846 verliefd ich Wien und ging, einige kleine Unterbrechungen
zu Prag, Dresden, Leipzig abgerechnet, gerade nach Hamburg, um mich
von da nach Brasilien einzuschiffen. In Prag hatte ich das Vergniigen, den
Grafen Berchthold, einen Gefihrten auf einem Theile meiner
orientalischen Reise, zu sehen und von ithm zu hdren, dafs er Lust habe, die
Reise nach Brasilien mitzumachen. Ich versprach, in Hamburg auf ihn zu
warten.

Ein zweites interessantes Zusammentreffen hatte ich auf dem
Dampfboote zwischen Prag und Dresden, und zwar mit der Witwe des
Professors Mikan, die im Jahre 1817, bei Gelegenheit der Vermilung der
Osterreichischen Prinzessin Leopoldine mit Don Pedro I., ihrem Gemale
nach Brasilien gefolgt war und spater mit ihm auch das Innere des Landes
wissenschaftlich bereiste.

Oft schon hatte ich von dieser Frau sprechen gehort, und grofd war meine
Freude, sie nun personlich kennen zu lernen. Die liebenswiirdige Greisin
theilte mir freundlich viele ihrer Erfahrungen mit, und gab mir manche
Rathschlige und Verhaltungsregeln, die mir in der Folge sehr niitzlich
waren.



Am 12. Mai kam ich in Hamburg an, und schon am 13. hitte ich
Gelegenheit gehabt, mich einzuschiffen und zwar auf einer herrlichen,
schnellsegelnden Brigg, die noch dazu meinen Namen "Ida" trug. Mit
schwerem Herzen sah ich das schone Schiff absegeln — ich muf3te
zuriickbleiben, da ich meinem Reisegefihrten versprochen hatte, ihn hier
zu erwarten. Woche um Woche verging, und nur das Zusammensein mit
meinen Verwandten verkiirzte mir die lange Zeit des Erwartens. Endlich,
Mitte Juni, kam er an, und bald darauf war auch ein Schiff gefunden, eine
ddnische Brigg "Caroline," Kapitin Bock, die nach Rio de Janeiro unter
Segel ging.

Mir stand nun eine lange Seereise bevor, eine Seereise, die unter zwei
Monaten nicht zu machen war, die aber auch drei und vier Monate dauern
konnte. Zum Glick hatte ich schon auf meinen frithern Reisen ziemlich
bedeutende Fahrten auf Segelschiffen gemacht, und war dadurch mit
deren Einrichtung bekannt geworden, die von jener auf Dampfschiffen
ganzlich verschieden ist.

Auf einem Dampfschiffe ist alles luxuriés und bequem, die Fahrt selbst
geht bei jedem Winde rasch vorwarts, und der Reisende findet frische und
gute Nahrung, geriumige Kajiiten und gute Gesellschaft.

Anders ist es auf Segelschiffen; diese sind, mit Ausnahme der groflen
Ostindienfahrer, fiir Reisende selten eingerichtet. Als Hauptsache werden
die Waaren betrachtet, und die Reisenden sind eine dem Schiffspersonale
sehr unangenehme Zugabe, auf die gewohnlich nur wenig Riicksicht
genommen wird. Der Kapitin ist der einzige, der sich fiir sie interessirt,
da ihm von dem Passagiergelde ein Drittheil, ja auch die Halfte zufdllt.

Die Riume sind meist so beschrankt, dafd man sich in der Schlafcabine
kaum umwenden, in der Coje (Schlafstelle) nicht einmal aufrichten kann.



Auflerdem ist auch auf einem Segelschiffe die Bewegung weit stiarker als
auf einem Dampfschiffe, — dagegen behaupten aber wieder Viele, daf’ auf
letzterem das ewig gleichmiflige Erzittern, sowie der iible Geruch des
Oeles und der Steinkohlen unertraglich sei. Ich fand dies nicht; es ist wohl
unangenehm, doch viel leichter zu ertragen als die vielen
Unannehmlichkeiten, die man auf einem Segelschiffe trifft.

Da ist man der Laune des Kapitins ganz und gar anheim gegeben. Er ist
unumschrankter Gebieter und herrscht tiber Alles. Auch die Kost hingt
von seiner Grof3muth ab; sie ist zwar fir gewohnlich nicht ganz schlecht,
doch im besten Falle nicht so gut, als auf einem Dampfer.

Die gewohnlichen Gerichte sind: Thee und Kaffee ohne Milch, Speck und
Salzfleisch, Erbsen- oder Kohlsuppen, Kraut, Kartoffeln, harte Klose,
Stockfische und Schiffszwieback. Ausnahmsweise findet man auch
Schinken, Eier, Fische, Pfannkuchen, oder wohl gar magere Hiithner. Brot
wird auf kleineren Schiffen nur hochst selten gebacken.

Um sich die Kost zu verbessern, besonders bei einer lingeren Reise, thut
man sehr wohl, sich mit einigen Aushilfsmitteln zu versehen. Die
zweckmaifligsten sind: Suppenglace mit feiner Zwieback; beide verwahre
man in Blechkistchen, um Feuchtigkeit und Ameisen davon abzuhalten —
ferner eine tiichtige Portion Eier, die man aber, wenn die Reise in siidliche
Gegenden geht, zuvor in starkes Kalkwasser tauchen oder in
Steinkohlenstaub verpacken muf3; dann Reis, Kartoffeln, Zucker, Butter,
und alle Ingredienzien zur Bereitung von Weinsuppe und Kartoffelsalat.
Erstere ist sehr stirkend, letzterer sehr kithlend. Dem, welcher mit
Kindern reist, wiirde ich ganz besonders eine Ziege mitzunehmen
empfehlen.

In Betreff des Weines mufd man ja nicht vergessen, den Kapitin zu
fragen, ob diefd Getrank in der Zahlung mit begriffen ist, da man es sonst



um theures Geld von ihm kaufen mufl.

Aber auch noch andere Sachen als Lebensmittel sind da mitzunehmen,
und zwar vor Allem eine Matratze sammt Polster und Decke, da man
gewohnlich nur eine leere Coje vorfindet. Man bekdémmt diese
Gegenstinde in jeder Hafenstadt billig zu kaufen.

Aufderdem thut man auch gut, sich mit farbiger Wasche zu versehen.
Die Stelle des Waschers vertritt ein Matrose, und dafd man da die Wasche
nicht im besten Zustande zuriickbekommyt, ist leicht begreiflich.

Sind die Matrosen gerade mit der Stellung der Segel beschiftiget, so
mufl man auflerordentlich Acht haben, von einem herabfallenden Taue
nicht beschiddiget zu werden.

Doch all' diese Unannehmlichkeiten sind noch sehr gering — die wahre
Qual beginnt gegen das Ende der Reise. Des Kapitin's Geliebte ist sein
Schiff. Auf dem Meere gestattet er ihr das bequeme Negligée; aber im
Hafen muf} sie geputzt und geschmiickt erscheinen. Keine Spur der
weiten Reise, der Stiirme, der glithenden Sonnenhitze darf man an ihr
gewahren. Da beginnt denn ein unaufhdrliches Himmern, Hobeln und
Sagen; jeder Sprung, jede Fuge und Beschiddigung wird ausgebessert und
am Ende das ganze Schiff mit Oelfarbe tibermalt. Am argsten ist das
Gehimmer, wenn die Fugen des Deckes ausgebessert und mit Theer
eingelassen werden. Dies ist beinahe unertriglich.

Aber genug von den Unannehmlichkeiten. IThre Beschreibung soll nur
dazu dienen, jene, die noch nie zur See gereist sind, einigermaflen
vorzubereiten. Leute, die in Seehifen wohnen, bedirfen dieser
Andeutungen freilich nicht, denn die horen ja tiglich davon sprechen; —
nicht so wir armen Binnenstidter. Wir wissen oft kaum, wie ein Segel-
oder Dampfschiff aussieht, viel weniger, wie man darauf lebt. Ich spreche



aus Erfahrung, und weifd nur zu gut, was ich bei meiner ersten Seereise
litt, weil ich, von nichts unterrichtet, aufder einiger Wasche und Kleidung,
nichts mit mir nahm.

Nun zu dem weiteren Verlaufe meiner Reise. Am 28. Juni Abends
schifften wir uns ein, und am 29. vor Sonnenaufgang wurden die Anker
gelichtet. Die Reise begann eben nicht sehr ermuthigend; wir hatten
hochst flauen, beinahe gar keinen Wind, jeder Fufdginger ward, im
Vergleiche zu uns, ein Schnellliufer — wir legten die 8 Meilen [Auf der See
wie auf Fliissen rechne ich immer nach Seemeilen, von welchen vier auf
eine geographische Meile kommen.] bis Blankenese in sieben Stunden
zuriick.

Zum Gliicke ward uns diese Langsamkeit nicht so listig, da wir Anfangs
noch lange die herrliche Hafenstadt im Gesichte behielten, und spiter an
der holsteinischen Kiiste an den schonen Landhdusern der reichen
Hamburger, die auf reizenden Hiigeln gelegen, und von zierlichen Girten
umgeben sind, fortwihrend unser Auge ergbtzten. So schon dieses Ufer
ist, so einfach und langweilig ist das linke, das Hannoveranische. Die Elbe
hat an manchen Stellen schon eine Breite von 3 bis 4 Meilen.

Unterhalb Blankenese versehen sich die Schiffer mit Wasser aus der
Elbe, das zwar schmutzig und triibe aussieht, doch die gute Eigenschaft
haben soll, jahrelang der Faulnifd zu widerstehen.

Gliickstadt (32 Meilen von Hamburg) erreichten wir erst am 30.
Morgens. Der Wind horte hier ganz auf, die Fluth gewann die Oberhand,
und wir trieben zuriick. Der Kapitin lief} daher die Anker fallen, und
beniitzte diese aufgedrungene Ruhe, die Kisten und Koffer auf und unter
dem Decke befestigen zu lassen. Uns Miifliggingern wurde erlaubt an's
Land zu gehen und das Stidtchen zu besehen, an dem wir jedoch wenig zu
bewundern fanden.



Die Reisegesellchaft bestand aus 8 Personen. Die vier Cajiitenplitze
waren, aufler dem Grafen B. und mir, noch von zwei jungen Leuten
besetzt, die in Brasilien schneller Gliick zu machen hofften als in Europa.
— Der Preis eines Cajiitenplatzes betrug 100, jener des Zwischendeckes 50
Dollars.

Im Zwischendecke befand sich, aufder zwei achtbaren Biirgersmannern,
noch ein altes Miitterchen, die dem Rufe ihres einzigen, in Brasilien
angesiedelten Sohnes folgte, und eine Frau, deren Mann bereits 6 Jahre in
Rio de Janeiro das Schneiderhandwerk betrieb. Man lernt sich auf Schiffen
schnell kennen und hilt so viel als méglich zusammen, um dadurch die
Einformigkeit einer langen Seereise ertraglich zu machen.

Am 1. Juli gingen wir bei ziemlich stiirmischem Wetter wieder unter
Segel. Wir gewannen einige Meilen; mufiten uns aber alsbald wieder vor
Anker legen. Die Elbe ist nun schon so breit, daf3 man ihrer Ufer kaum
mehr ansichtig wird. Durch die Heftigkeit des Wellenschlags zeigte sich
bereits bei einigen aus unserer Gesellschaft die Seekrankheit. Auch am 2.
Juli versuchten wir die Anker zu lichten, es war jedoch so erfolglos wie
Tags zuvor. Gegen Abend sahen wir einige Delphine, auch Tummler
genannt, nebst mehreren Méven — Verkiinder der nahen See.

Viele Schiffe zogen gar eilig an uns voriiber, — ach, sie konnten Sturm
und Wind beniitzen, ihnen schwellte er die Segel, und trieb sie eilend der
nahen Stadt zu. Wir mifdgonnten ihnen dies Gliick, und vielleicht hatten
wir es dieser christlichen Liebe zu danken, dafd wir auch am 3. Juli nicht
weiter als bis Kurhaven (64 Seemeilen von Hamburg) kamen.

Der 4. Juli war ein schoner, herrlicher Tag — fiir Jene, die ruhig am
Lande bleiben konnten; aber fiir Seefahrer war er sehr schlecht, denn es
ging auch nicht das kleinste Liftchen. Am unsern Klagen zu entgehen
rithmte uns der Kapitin das niedliche Stidtchen, und lief$ uns an's Land



setzen. Wir besahen sowohl das Stidtchen als auch das Badehaus und den
Leuchtthurm, und gingen dann sogar nach dem sogenannten "Busch", wo
wir, wie man uns sagte, eine grof3e Menge von Erdbeeren finden wiirden.
— Nachdem wir bei glithender Hitze eine gute Stunde iiber Felder und
Wiesen gestrichen waren, fanden wir wohl den Busch, aber statt der
Erdbeeren nur Frosche und Nattern.

Wir drangen nun in den magern Hain, und sahen bei 20 Zelte
aufgeschlagen; ein geschiftiger Wirth trat hervor, und wihrend er uns
einige Glaser schlechter Milch kredenzte, erzihlte er, daf hier im Busche
alljihrlich durch 3 Wochen, oder eigentlich besser gesagt, an drei
Sonntagen (denn unter der Woche blieben die Zelte geschlossen) Markt
gehalten werde. Auch die Frau Wirthin trippelte herbei, und lud uns gar
freundlich ein, ja nur den nichsten Sonntag hier zuzubringen. Wir
wiirden uns, wie sie sagte, gewifd "kostlich amiisiren”; wir dlteren hitten
Unterhaltung an den erstaunlichen Kiinsten der Seiltinzer und
Taschenspieler, und die jungen Herren wiirden schmucke Dirnen zum
Tanze finden.

Wir thaten sehr erfreut iiber diese Einladung, versprachen ganz sicher
zu kommen, und gingen dann noch nach Ritzebiittel, wo wir ein
Schlofchen und einen Miniaturpark bewunderten.

5. Juli. Nichts ist so verdnderlich als das Wetter; gestern schwelgten wir
im Sonnenscheine, heute umgab uns dichter, finsterer Nebel, — und doch
war uns das heutige schlechte Wetter lieber als das gestrige schone, denn
es erhob sich etwas Wind, und um 9 Uhr Morgens horten wir die
Ankerwinde knarren.

Unsere jungen Leute mufiten sich nun die Parthie nach dem Busche aus
dem Kopfe schlagen, und das Tanzen mit hiibschen Middchen bis zur



Ankunft in dem neuen Welttheile verschieben, — in Europa sollte kein
Fufd mehr an's Land gesetzt werden.

Der Uebergang von der Elbe in die Nordsee ist kaum bemerkbar, da sich
die Elbe nicht in Arme theilt, und bei ihrem Ausflusse eine Breite von 8 —
10 Meilen hat. Sie bildet selbst ein kleines Meer, und hat auch schon die
griine Farbe desselben angenommen. Wir waren daher sehr tiberrascht,
als uns der Kapitin freudig zurief: "Nun haben wir den Strom iibersegelt!"
— wir meinten, schon lange auf dem Meere zu schiffen!

Nachmittags sahen wir die Insel Helgoland (den Englindern gehorig),
die wirklich zauberhaft aus dem Meere emporsteigt. Sie ist ein nackter,
kolossaler Fels, und hitte ich nicht aus einer der neuesten Geographien
gewuldt, dafd sich bei 2500 Menschen darauf authalten, ich hitte die ganze
Insel fiir unbewohnt betrachtet. Auf drei Seiten steigen die Felsenwinde
so schroff aus dem Meere, dafd man gar nicht anlanden kann.

Wir schifften in ziemlicher Ferne voriiber, und sahen nur den Kirch-
und Leuchtturm und den sogenannten "Monch,” einen freistehenden,
senkrecht abfallenden Fels, der von dem eigentlichen Stammfels getrennt
ist und einen Streifen des Meeres durchschimmern laf3t.

Die Einwohner sind sehr arm. Die einzigen Quellen ihres Erwerbes sind
der Fischfang und die Badegiste, deren jahrlich Viele kommen, da die
hiesigen Seebider, ihres aufderordentlichen Wellenschlages wegen, von
grofder Wirkung sein sollen. Leider besorgt man, daf’ dieser Badeort nicht
sehr lange mehr existiren diirfte, — alljihrlich soll die Insel kleiner
werden, bedeutende Felstrimmer 16sen sich bestindig ab, und das ganze
Eiland kann einstens in die Tiefe des Meeres versinken.

Vom 5. bis 10. Juli hatten wir bestindig stiirmische und kalte Witterung,
hohe See und starkes Rollen des Schiffes. Unter uns armen "Landkrabben”



(so nennen die Seeleute die Landbewohner) herrschte allgemein die
Seekrankheit. Den Kanal von England, auch Kanal la Manche genannt (360
Meilen von Kurhaven), erreichten wir erst in der Nacht vom 10. auf den 11.

Wir erwarteten mit Sehnsucht die aufgehende Sonne, — sie sollte uns
zwei der machtigsten Reiche Europas zeigen. Zum Gliicke bekamen wir
einen schonen heitern Tag, und die beiden Reiche lagen vor unsern
Blicken so nahe und herrlich, daf3 man zu glauben geneigt war, ein
Schwestervolk bewohne die beiden Linder.

An Englands Kiiste sahen wir North—Foreland, das grofle Castell
Sandowe, und die sich am Fuf’e der mehrere Meilen langen, etwa 150 Fuf}
hohen Kreidewande ausbreitende Stadt Deal; ferner South—Foreland, und
endlich das antike Castell Dover, das acht ritterlich auf einer Anhodhe
thront und die Umgegend Dover gegeniiber, wo der Kanal am schmailsten
ist, sahen wir an Frankreichs Kiiste Cap Grisnez, wo Napoleon ein kleines
Gebaude errichten lief}, um, wie man sagt, nach England wenigstens
sehen zu konnen — weiterhin den Obelisk, welchen Napoleon zur
Erinnerung eines Lagers bei Boulogne setzen lief3, der aber erst unter
Louis Philipp beendet wurde.

In der Nacht mufdten wir in der Gegend von Dover kreutzen, da der
Wind nicht zu unserm Vortheil war. Bei der tiefen Finsternif$, die Land
und Meer bedeckte, war diefd sehr gefdhrlich, einerseits wegen der nahen
Kiiste, andererseits wegen der Menge von Schiffen, die den Kanal
befahren. Um das Zusammenstofen zu vermeiden, wurde auf dem
Fokmaste eine Laterne aufgehangen, zeitweise eine Fakel angeziindet und
iber Bord gehalten, und manchmal mit der Schiffsglocke geliutet —
lauter sehr bedngstigende Zeichen fiir einen der Seefahrt noch
Ungewohnten.



Vierzehn Tage hielt uns der 360 Meilen lange Kanal gefangen; oft blieben
wir 2 — 3 Tage an einer und derselben Stelle wie festgebannt, oft muf3ten
wir Tagelang kreutzen, um nur einige Meilen zu gewinnen. In der Nihe
von Start iiberfiel uns sogar ein tiichtiger Sturm. In der Nacht wurde ich
plotzlich auf das Deck gerufen. Schon wihnte ich, es sei irgend ein
Ungliick geschehen. Ich warf nur einige Kleider um, und eilte hinauf, — da
hatte ich den tiberraschenden Anblick eines Feuermeeres; das Kielwasser
bildete einen so starken Feuerstreif, dafd man dabei hatte lesen konnen,
die Wogen an der Seeseite glichen glithenden Lavastromen, und jede
aufspringende Welle warf Feuerfunken aus. Die Ziige der Fische umgab
ein unnachahmliches Licht, — weit und breit erschimmerte Alles.

Dieses aufderordentliche Leuchten des Meeres gehort zu den seltenen
Erscheinungen, und es ereignet sich hochstens nach anhaltenden,
heftigen Stiirmen. Der Kapitin erzdhlte mir, daf er selbst noch nie das
Meer in solcher Art habe leuchten gesehen. Mir wird dieser Anblick ewig
unvergeflich bleiben.

Eine andere, kaum minder schone Erscheinung bot uns einst, nach
einem Gewitter, das Wiederspiegeln der sonnebeglinzten Wolken auf der
Meeresfliche. Sie schimmerten und prangten in einem Farbenspiele, das
noch jenes des Regenbogens iibertraf.

Eddystower, den berithmtesten Leuchtthurm Europa's, konnten wir mit
voller Muf3e betrachten, da wir zwei Tage in seinem Angesichte kreutzten.
Die Hohe, Kithnheit und Stiarke seines Baues ist wirklich wunderbar, noch
wunderbarer aber seine Lage auf einem gefdhrlichen Riffe; vier Meilen von
der Kiiste, entfernt erscheint er wie in das Meer hinein gemauert.

Wir schifften hiufig so nahe an der Kiiste von Cornwallis, dafd wir nicht
nur jedes Dorfchen genau betrachten konnten, sondern selbst die



Menschen auf den Straflen und Feldern sahen; das Land ist hiigelig und
ippig, und scheint sehr sorgfaltig kultivirt.

Die Temperatur war wahrend der ganzen Fahrt im Kanal ziemlich kalt
und rauh; nur selten stieg der Thermometer iiber 15 Grad [Ich rechne stets
nach Reanmur, und zwar in Schatten.].

Endlich, am 24. Juli, erreichten wir das Ende des Kanales, und kamen in
die hohe See; wir hatten ziemlich guten Wind, und befanden uns an 2.
August schon auf der Hohe von Gibraltar, wo uns eine Windstill iiberfiel,
die 24 Stunden anhielt. Der Kapitin warf einige Stiicke weifden Geschirres,
so wie einige grofde Knochen in das Meer, um uns zu zeigen, wie
wunderschon griin derlei Gegenstinde erscheinen, wenn sie langsam in
die Tiefe sinken; natiirlich kann man dies nur bei ginzlicher Windstille
bemerken.

Des Abends erfreuten uns viele Mollusken durch ihr schones Leuchten
im Meere; sie sahen aus wie handgrofe, schwimmende Sterne; auch bei
Tage sahen wir sie hiufig unter dem Wasser. Braunlichroth gefdarbt
glichen sie an Form einem Fliegenschwamme; manche hatten einen
dicken Stengel, der unter etwas ausgefranzt war; bei andern hingen statt
des Stengels viele Fiden hinab.

4. August. Heute war der erste Tag, der sich durch Hitze als siidlich kund
gab, doch fehlte ihm, wie auch den folgenden, jener reine, dunkelblaue
Himmel, der sich so unnachahmlich schoén tber das Mittelmeer wolbt.
Eine kleine Entschidigung gewihrten die Auf- und Unterginge der
Sonne, die oft von den seltsamsten Wolkenbildungen und
Farbenmischungen begleitet waren.

Wir befanden uns auf der Hohe von Marokko, und waren an diesem
Tage so gliicklich, eine grofe Menge Boniten zu sehen. Das ganze



Schiffspersonale kam in Bewegung, und von allen Seiten wurden Angeln
ausgeworfen, — leider liefd nur ein einziger sich von unsern freundlichen
Lockungen verfithren, er bif$ an, — und sein gutmiithiges Vertrauen
verschaffte uns ein langentbehrtes frisches Gericht.

Am 5. August sahen wir nach 12 Tagen wieder einmal Land, und zwar
schon bei Sonnenaufgang das Inselchen Porto Santo, das aus spitzen
Bergen besteht, die in ihren Formen vulkanischen Ursprung verrathen.
Einige Meilen vor dieser kleinen Insel steht gleich einem Vorposten der
schone Fels Falcon.

Noch am selben Tage kamen wir an Madeira voriiber, (20 Meilen von
Porto Santo), aber leider in solcher Ferne, dafd wir nichts als den langen
Bergriicken sahen, der diese Insel durchschneidet. Unweit Madeira liegen
die gebirgigen Inseln Desertas, die bereits zu Afrika gehoren.

Wir begegneten nahe diesen Inseln einem Schiffe, welches mit kurzen
Segeln unter dem Winde ging, woraus unser Kapitin schlofd, daf} es ein
Kreutzer sei, der Seerauber auf der Fihrte habe.

Am 6. August sahen wir die ersten fliegenden Fische, doch in solcher
Entfernung, dafd wir sie kaum ausnehmen konnten.

Der 7. August brachte uns in die Nihe der canarischen Inseln, die aber
leider, des starken Nebels wegen, fiir uns unsichtbar blieben. — Nun
empfing uns der Passatwind, der von Osten blist und allen Schiffern
erwiinscht ist.

In der Nacht vom 9. auf den 10. August traten wir in den Wendekreis der
Tropen [Die Tropen erstrecken sich auf 23 Breitengrade siidlich und
nordlich von der Linie.]. Wir erwarteten nun von Tag zu Tag glithendere
Hitze und heiteren Himmel, — und fanden keines von beiden. Die



Atmosphire war diister und neblich und der Himmel so umwolkt, wie dies
in unserm rauhen Vaterlande hochstens an einem Novembertage statt hat.
Alle Abende thiirmten sich die Wolken der Art auf, dafd wir stets einem
Wolkenbruche entgegen sahen; erst nach Mitternacht heiterte sich der
Himmel gewohnlich wieder auf, und lief? uns die schonen hellglinzenden
Sternbilder des Siidens bewundern.

Der Kapitin erzdhlte uns, dafd er nun schon zum 14. Mal die Reise nach
Brasilien mache, stets die Hitze sehr ertriglich gefunden; und den
Himmel nie anders als im diistersten Gewande gesehen habe. Dies riithre
von der feuchten, ungesunden Kiiste von Guinea her, deren bose Wirkung
sich noch weit iiber uns hinaus erstrecke; — wir waren 300 Meilen von ihr
entfernt.

In den Tropen macht sich der schnelle Uebergang vom Tage zur Nacht
schon sehr bemerkbar; 35 — 40 Minuten nach Untergang der Sonne
herrscht schon tiefe Finsternif. Der Unterschied zwichen Tag- und
Nachtgleiche vermindert sich noch mehr, je ndher man der Linie kommt.
Unter der Linie selbst ist der Tag und die Nacht gleich lang.

Den 14. und 15. August segelten wir parallel mit den Cap-Verdi'schen
Inseln. Wir waren kaum 20 Meilen von ihnen entfernt; konnten sie aber
des diistern Dunstkreises wegen nicht erblicken.

Nun erfreuten uns schon hiufig kleine Schwirme fliegender Fische, die
sich oft so nahe der Schiffswand erhoben, daf} wir sie vollkommen genau
betrachten konnten. Sie haben beiliufig die Grofée und Farbe der Hiringe,
nur dafd ihre Seitenflossen linger und breiter sind, und sie dieselben
6ffnen und schliefden kénnen, wie kleine Fliigel. Sie erheben sich bei 12 —
15 Fufd in die Hohe und fliegen oft iiber 100 F. weit, worauf sie auf
Augenblicke untertauchen, um sich dann neuerdings zu erheben; letzteres



geschieht besonders hiufig, wenn sie von Boniten oder andern Feinden
verfolgt werden. Wenn man sie etwas entfernt vom Schiffe auffliegen
sieht, gleichen sie wirklich zierlichen Luftbewohnern. Gar oft sahen wir
auch Boniten hinter den Armen herjagen, die dann ebenfalls versuchten,
sich iiber das Wasser zu erheben; selten kam aber mehr als der Kopf zum
Vorschein.

Sehr schwer hilt es, einen dieser Luftsegler zu erhaschen, da sie sich
weder mit Netzen noch Angeln fangen lassen; nur zufillig treibt der Wind
manchmal in den Nichten einige auf's Deck oder in den Rost [Rost nennt
man den Vorsprung an den dufdern Schiffswand, in welchem die Mast-
Taue befestigt sind.], wo man sie dann des Morgens todt findet, da sie auf
trocknen Stellen nicht die Kraft haben, sich zu erheben. Auf diese Art
erhielt ich einige Exemplare.

Heute den 15. August ward uns ein hochst interessantes Schauspiel zu
Theil: wir befanden uns gerade um die Mittagsstunde in Zenithe der
Sonne, deren Strahlen so senkrecht herabfielen, daf kein Gegenstand den
geringsten Schatten warf. Wir stellten Biicher, Stiihle, uns selbst in die
Sonne, und ergdtzten uns ungemein an diesem seltsame Spiele — Dank
dem Zufalle, der uns zur rechten Zeit an den rechten Ort fithrte; — waren
wir zur selben Stunde nur Einen Grad niher oder entfernter gewesen, so
wiirde die ganze Erscheinung fiir uns verloren gegangen sein. — Unsere
Lage war: 14 Grad 6 Minuten der Breite; — ein Grad hat 60 Minuten; eine
Minute ist gleich einer Seemeile.

Das Messen mit dem Sextanten [Der Sextant ist ein mathematisches
Instrument, mittelst welchem berechnet wird, unter welchen Breiten- und
Lingengraden man sich befindet, und wie man in der Zeit steht. Nach ihm
werden auch die Uhren gerichtet. Um die Breitengrade zu bestimmen,
mifdt man Mittags, aber nur wenn die Sonne scheint, denn sie ist



unbedingt nothig hiezu, weil nach dem Schatten, den sie auf die unten
bemerkten Zahlen wirft, die Berechnung gemacht wird. Die Lingengrade
kann man Vor- oder Nachmittags messen, hiezu ist die Sonne nicht
nothig.] mufite unterbleiben, bis wir uns wieder einige Grade von dem
Zenithe der Sonne entfernt hatten.

17. August. Ganze Schaaren von Springern (4 — 5 Fufd lange Fische, zum
Geschlechte der Delphine gehorig) tummelten um unser Schiff umbher.
Schnell wurde eine Harpune zurecht gemacht und eine Matrase damit auf
das Bugsprit geschickt, um einen zu harpuniren. Entweder hatte der
Bursche kein Gliick oder er war in der Kunst des Harpunirens zu
unerfahren, der Wurf ging fehl, und das Wunderbare dabei war, daf} die
Thiere wie mit einem Zauberschlage verschwanden, und auf mehrere Tage
nicht mehr zum Vorscheine kamen; es war, als ob sie sich einander
zugefliistert und vor der drohenden Gefahr gewarnt hitten.

Desto hdufiger kam ein anderes Geschopf des Meeres zum Vorscheine, die
herrliche Molluske Physolide, in der Schiffersprache "portugiesisches
Segelschift" genannt. Auf der Oberfliche des Meeres schwimmend gleicht
sie mit ihrem linglichen Kamme, den sie auf- und niederlegen kann,
wirklich einem kleinen, zierlichen Segler. Ich hitte mir gerne eines dieser
Thierchen verschafft; aber es zu erhaschen war nur mittelst eines Netzes
moglich, und ich hatte keines, auch nicht einmal Nadel und Bindfaden,
um mir schnell eines zu verfestigen. Die Noth aber macht erfinderisch, ich
schnitzte eine Nadel aus Holz, drehte einen groben Bindfaden auf, und
nach einigen Stunden hatte ich ein Netz. Bald war auch eine Molluske
gefangen und in ein mit Seewasser gefiilltes Gefaf3 gesetzt. Der Korper des
Thierchens ist bei 6 Zoll lang und 2 Zoll hoch; iiber den ganzen Riicken
zieht sich der Kamm, der in der Mitte, wo er am hdchsten ist, bei 1 1/2 Zoll
mif3t. Kamm und Koérper sind durchsichtig und wie angehaucht von



blasser Rosafarbe; an dem Unterkorper, der violett gefarbt ist, hingen
viele Fiden oder Arme von derselben Farbe.

Ich hing das Thierchen auflerhalb des Schiffes am Stern auf, um es zu
trocknen; einige der Fiden reichten bis in die See (eine Tiefe von
wenigstens 12 Fufd), fielen aber meist ab. Der Kamm blieb nach dem Tode
aufgerichtet und der Korper vollkommen ausgedehnt; die schoéne
Rosafarbe aber ging in weif3 iiber.

18. August. Heute wurde uns ein heftiges Donnerwetter zu Theil. Es war
uns sehr erwiinscht, da es die Luft bedeutend kithlte. Zwischen dem 11.
und dem 2. bis 3. Breitengrade nordlich der Linie (Aequator) finden
iberhaupt hdufige Verinderungen in Luft und Wetter statt. So tiberfiel
uns auch am Morgen des 20. ein bedeutender Wind, der die Wogen des
Meeres stockhoch aufthiirmte, und bis Abend anhielt, wo ihn ein
tropischer Regen, den man bei uns einen Wolkenbruch nennen wiirde,
abloste. Unser Deck war augenblicklich in einen See verwandelt, dabei trat
solche Windstille ein, dafd selbst das Steuerruder vollkommen Ferien
hatte.

Mich kostete dieser Regen eine Nacht, denn als ich Besitz von meiner
Koje nehmen wollte, fand ich das Bettzeug ganz durchnif3t, und mufite
mein Lager auf einer holzernen Bank suchen.

Am 27. August kamen wir aus dem Bereiche dieser uns so feindlichen
Grade, und wurden nun von dem sehnlich erwiinschten Siid-Ost-Passat
empfangen, der uns rasch vorwarts brachte.

Wir waren nun schon der Linie sehr nahe, und hitten gerne, gleich
andern Reisenden, die gepriesenen Sternbilder des Siidens gesehen. Am
begeistertsten horte ich immer von dem siidlichen Kreuze sprechen. Da
ich selbes aus den Sternen nicht heraus fand, so bat ich unsern Kapitin, es



mir zu zeigen. Er meinte, nichts davon gehort zu haben, ebenso der
Obersteuermann, nur dem Untersteuermanne schien es nicht ganz
unbekannt. Mit seiner Hiilfe fanden wir auch wirklich am sternbesideten
Firmamente vier Sterne, die ungefihr die Form eines etwas schiefen
Kreuzes bildeten, aber durchaus nichts besonderes an sich hatten und uns
gar keine Begeisterung einflof3ten. — Herrlich dagegen waren: der Orion,
der Jupiter und die Venus; letztere erglinzte der Art, daf3 ihr Licht eine
schone Silberfurche iiber das Meer zog.

Das Fallen vieler und grofder Sternschnuppen kann ich ebenfalls nicht
bestitigen. Es fielen wohl mehr als in kalten Lindern; aber gar zu hiufig
kommen sie auch nicht vor, und was ihre Grofde betrifft, so sah ich nur
eine, welche die unsern tibertraf; sie erschien ungefihr dreimal so grof als
ein gewohnlicher Stern.

Seit einigen Tagen bemerkten wir auch schon die "magellanischen oder
Cap-Wolkchen", und die sogenannte "schwarze Wolke", — erstere sind
licht und werden, gleich der Milchstrafle, durch zahllose kleine Sterne
gebildet, die dem entwaffneten Auge nicht sichtbar sind; letztere erscheint
schwarz, da an dieser Stelle des Firmamentes gar keine Sterne sein sollen.

Alle diese Zeichen machten uns auf den interessantesten Moment dieser
Fahrt aufmerksam, — auf das Ueberschreiten der Linie.

Am 29. August Nachts 10 Uhr begriiften wir, die siidliche Hemisphire!
Ein beinah stolzes Gefiithl bemaichtigte sich Aller, aber besonders jener, die
zum ersten Mal die Linie iiberschritten. Wir schiittelten einander freudig
die Hinde, und begliickwiinschten uns, als hitten wir eben eine
Heldenthat vollbracht. Einer der Reisenden hatte fiir diese Feierlichkeit
ein Paar Flaschen Champagner mitgenommen. Lustig flogen die Stopfsel
in die Luft, und ein frohliches Lebehoch wurde der neuen Hemisphire
zugetrunken.



Unter dem Schiffsvolke fand keine Feierlichkeit statt; es ist dief$ auf den
wenigsten Schiffen mehr gebrduchlich, da dergleichen Feste selten ohne
Unordnung und Trunkenheit ablaufen. — Unserm Schiffsjungen, der die
Linie zum erstenmale passirte, konnten es aber die Matrosen doch nicht
ganz schenken, und er wurde mit einigen Eimern Seewasser tiichtig
getauft.

Schon lange vor Erreichung der Linie hatten wir Reisende von all' den
Leiden und Qualen gesprochen, die wir unter dem Aequator wiirden
auszustehen haben. Jeder hatte irgend etwas Fiirchterliches gelesen oder
gehort, und theilte es den Andern mit. Der Eine erwartete Kopfschmerzen
oder Magendriicken, der Zweite sah die Matrosen vor Mattigkeit dahin
sinken, der Dritte fiirchtete eine glithende Hitze, die nicht nur den Theer
schmelzen [Zur Schmelzung des Theers in den Fugen des Schiffes, braucht
die Hitze eben nicht sehr bedeutend zu sein; ich sah ihn schon bei 22
Graden in der Sonne weich werden und Blasen aufwerfen.], sondern das
ganze Schiff derart austrocknen werde, dafd nur bestindiges Begiefden mit
Wasser das Entziinden desselben werde verhiiten konnen, — der Vierte
sah wieder alle Lebensmittel verderben und uns dem Hungertode nahe.

Was mich nun selbst betraf, so freute ich mich schon auferordentlich
auf die tragischen Erzdhlungen, die ich meinen theuren Lesern wiirde
auftischen konnen; ich sah sie Thrinen vergieflen iiber unsere
ausgestandenen Leiden, — ich kam mir schon vor wie eine halbe
Martyrerin!

Ach! ich hatte mich bitter getduscht. Wir blieben Alle gesund, — von den
Matrosen sank keiner hin, — das Schiff verbrannte nicht, und die
Lebensmittel verdarben nicht, — sie blieben so schlecht wie zuvor.

3. September. Vom 2. bis zum 8. Breitengrade, siidlich der Linie, sind die
Winde unregelmafiig, und oft sehr ungestiim. Wir hatten eben heute den



8. Grad zuriickgelegt, und zwar ohne Land zu gewahren, was den Kapitin
in die heiterste Laune versetzte. Er erklirte uns, dafd wir, wenn Land
sichtbar geworden wire, bis beinah' an die Linie zuriickgemuf3t hitten,
weil die Stromung dem Lande zu ungeheuer heftig sei, und man die Fahrt
nur in der gehorigen Entfernung vom Lande ungehindert fortsetzen
konne.

7. September. Zwischen dem 10. und 20. Grade herrschen wieder ganz
eigenthiimliche Winde. Sie heiflen Vamperos und zwingen den Seefahrer
zu immerwihrender Aufmerksamkeit, da sie plotzlich kommen und oft
sehr heftig sind. Diese Nacht dberfiel uns ein solcher, aber
gliicklicherweise keiner der heftigsten. Nach einigen Stunden war alles
voriiber, — nur die See wollte sich lange nicht beruhigen.

Auch am 9. und 11. September hatten wir kurze Anfille des Vampero zu
tiberstehen; die stirksten kamen aber zum Schlusse am:

12. und 13. September. Den einen bezeichnete der Kapitin zwar nur als
"eine starke Briese," den 2. trug er aber schon als "Sturm" in's Logbuch [Das
Logbuch ist das Tagebuch des Schiffers. Alle 4 Stunden wird darin genau
verzeichnet, welche Winde man hatte, wie viele Meilen man gesegelt
w.s.w., kurz alle Begebenheiten. Mit diesem Buche muf3 sich der Kapitin
beim Schiffseigenthiimer ausweisen.]. Die starke Briese kostete uns ein
Segel, der Sturm zwei. Die See ging fortwdhrend so hoch, daf} uns das
Essen die grofite Mithe kostete. Mit einer Hand muf3te man den Teller und
zugleich sich selbst am Tische festhalten, wihrend man mit der andern die
Speisen dem Munde hochst mithsam zufiithrte. Des Nachts mufite ich
mich in der Coje mit Mantel und Kleidern fest stauen (packen), um
meinen Korper vor blauen Flecken zu schiitzen.

Am Morgen des 13. war ich schon mit Tagesanbruch auf dem Decke. Der
Steuermann fithrte mich an die Schiffswand und hiefd mir, den Kopf



dariiber hinaus zu halten und die Luft einzuathmen; — ich sog den
herrlichsten Bliithenduft ein. Ueberrascht blickte ich umher und meinte
das Land sehen zu miissen. Es lag jedoch noch weit entfernt, und nur der
Sturm wehte den zarten Duft vom Lande her. Sonderbar war es, dafd er
innerhalb des Schiffes ganz verloren ging.

Das Meer selbst war bedeckt mit unzdhligen Leichen armer
Schmetterlinge und Nachtfalter, die ebenfalls der Sturm in's Meer
getragen. Auf einer der Schiffsraaen ruhten zwei niedliche Végelchen,
noch ganz matt und erschopft von dem ungewohnten weiten Fluge.

Fiir uns, die wir 2%4 Monate lang nichts als Himmel und Wasser gesehn
hatten, waren all' diese Erscheinungen hochst ergotzlich, und wir spihten
nun sehnsiichtig nach dem Cap Frio, welchem wir schon sehr nahe waren.
Der Horizont war aber wolkig und neblig, und die Sonne hatte keine Kraft
den tritben Schleier zu zerreifden. Wir hofften auf den nichsten Morgen,
— da brach in der Nacht ein neuer Sturm aus, der bis 2 Uhr anhielt. Das
Schiff wurde so weit als moglich in die offene See gesteuert, und wir waren
am Ende noch gliicklich, am Tage dieselbe Hohe und Breite wieder zu
erreichen, die wir Abends zuvor gehabt hatten.

Auch heute, den 14. September, gelang es der Sonne nur selten, das
diistere Gewodlke zu durchbrechen; dabei war es sehr kalt, der
Thermometer stieg nur auf 14 Grade. Nachmittags waren wir endlich so
gliicklich, die Umrisse des Cap Frio (60 Meilen von Rio de Janeiro entfernt)
zu erblicken, doch nur auf einige Stunden, denn ein abermaliger Sturm
zwang uns wieder die hohe See zu suchen.

Am 15. September war und blieb alles Land unsern Augen entriickt, und
nur einige Moven, Wassertauben von Cap Frio, verriethen uns die Nihe
desselben, und gewihrten uns einige Zerstreuung. Sie schwammen dicht
an der Seite des Schiffes und verschlangen begierig jedes Stiickchen



Fleisch oder Brot, das wir ihnen zuwarfen. Die Matrosen fischten mit
Angeln nach ihnen, und waren wirklich so gliicklich, welche zu fangen. Sie
setzten sie auf das Deck, und da sah ich zu meinem Erstaunen, daf$ sie
sich vom Boden gar nicht erheben konnten. Wenn wir sie beriihrten,
schleppten sie sich nur hochst mithsam einige Schritte weiter, wihrend sie
sich von der Wasserfliche mit bedeutender Schnelligkeit erhoben, und
sehr hoch fliegen konnten.

Gerne hitte einer der Herren einen getddtet, um ihn auszustopfen;
allein der Aberglauben der Schiffer protestirte dagegen. Sie sagten: Wenn
man auf dem Schiffe Vogel todtet, fallen dauernde Windstillen ein. Wir
folgten ithrem Wunsche und iibergaben sie wieder ihrem Luft- und
Wasser-Elemente.

Es war uns diefd ein neuer Beweis, dafy der Aberglaube unter den
Seeleuten noch sehr heimisch ist. In der Folge kamen mir noch viele
Beispiele vor. So sah es auf einem Schiffe der Kapitin sehr ungern, daf}
sich die Reisenden mit Karten- oder andern Spielen erluftigten, — auf
einem andern Schiffe sollte Niemand des Sonntags schreiben, u.s.w. Bei
Windstillen wurden hiufig leere Tonnen oder Stiicke Holz in das Meer
geworfen — vermuthlich, um dadurch den Goéttern der Winde Opfer zu
bringen.

Am 16. September. Morgens waren wir endlich so gliicklich, die vor Rio
de Janeiro gelegenen Gebirge zu erblicken, unter welchen wir auch
sogleich den Zuckerhut herausfanden. Schon um 2 Uhr Mittags fuhren wir
in die Bucht und in den Hafen von Rio de Janeiro ein.

Gleich am Eingange dieser Bucht liegen mehrere Bergkegel, die sich
theils, gleich dem Zuckerhute, einzeln aus der See erheben, theils am Fufie
mit andern zusammenhingen und beinah' unbesteigbar sind [Vor
mehreren Jahren hat ein Matrose den Versuch gemacht, den Zuckerhut zu



erklimmen; es gelang ihn zwar dessen Hohe zu erreichen, aber nicht,
wieder herabzukommen. Wahrscheinlich glitt er aus und stiirzte in die
See.]. Durch dieses "Meergebirge", wie ich es nennen mochte, bilden sich
die iiberraschendsten Ansichten, indem man bald wunderbare Schluchten,
bald einen reizend gelegenen Theil der Stadt, bald wieder das hohe Meer,
bald wieder eine herrliche Bucht erblickt. Aus der Bucht selbst, an deren
Ende die Hauptstadt liegt, entsteigen Felsmassen, die Festungswerken als
Grundlagen dienen. Auf einigen der Bergkuppen oder Hiigel liegen
Kapellen und auch Festungswerke. An eines der grofdten der letzteren, an
St. Cruz, mufd man so nahe als moglich heranfahren, um die néthigen
Auskiinfte zu ertheilen.

Von dieser Festung rechts zieht sich der schone Gebirgsriicken Serados-
Orgdas hin, der, nebst andern Bergen und Hiigeln, eine herrliche Bucht
umsdumt, an deren Ufer das Stidtchen Praya-grande, einige Dorfschaften
und einzelne Gehofte liegen.

Am Ende der Hauptbucht breitet sich Rio de Janeiro aus, von einer
mittelhohen Gebirgskette umgeben (worunter der Corcovado, von 2100
Fufd), hinter welcher sich auf der Landseite des Orgelgebirge erhebt, das
seinen Namen den vielen riesigen, gleich Orgelpfeifen in Reih und Glied
aufgestellten Zacken verdankt. (Die hochste Spitze darunter von 5000

Fufd.

Ein Theil der Stadt ist, wie bereits bemerkt, durch den Telegraphenberg
und mehrere Hiigel verborgen, auf welchen nebst dem Telegraphen, ein
Kapuzinerkloster und andere kleine Gebaude liegen. Von der Stadt sieht
man mehrere Hiuserreihen und Plitze, das grofde Spital, die Kloster St.
Luzia und Moro do Castella, das Convent St. Bento, die schéne Kirche St.
Candelaria und einige Theile der wahrhaft grofiartigen Wasserleitung.
Knapp an der See liegt der o6ffentliche Stadtgarten (Passeo publico), der



