Michael Reymann

Mit dem Hausboot nach Lyon



In Gedenken an Christian Avis,

der die Brucke der Kreon so fruh verlassen musste . . ..
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Prolog

Am Donnerstag hatte ich im Internet mit der Web-Cam vom
Hafen von Ddusseldorf aus sehen konnen, dass unsere
Bootsfreunde Ralph und Anita mit ihrer OLIMAR bei uns im
Hafen eingetroffen waren. Ungewiss war nur, ob wir die
Beiden am heutigen Samstag noch dort antreffen wurden,
oder ob sie bereits weitergefahren waren. Umso erfreuter
waren wir heute Morgen, als wir das Boot noch bei uns am
Ponton entdecken konnten.

Kurz nachdem wir unser Gepack und die Einkaufe an Bord
verstaut hatten erschien Ralph bei uns am Boot um uns zu
begrulen, Anita folgte ihm kurz darauf.

Die Beiden hatten extra auf unsere Ankunft hier gewartet
und wollten erst am nachsten Tag weiterfahren, um ihre
Urlaubstour fortzusetzen.

Wir hatten uns seit Juli letzten Jahres nicht mehr gesehen
und natdrlich auch sehr viel zu erzahlen, aber es gab nach
unserer Ankunft an Bord der INGRINE noch so einiges fur
mich zu erledigen, dass ich mir die Plauderei eigentlich nicht
leisten konnte, der Gefrierschrank musste noch gestartet
werden, bevor uns unsere Einkaufe entgegengelaufen
kamen.

Wir verabredeten uns fur den Nachmittag auf der OLIMAR
und trafen uns dort um vierzehn Uhr, um unsere
Neuigkeiten und Erlebnisse auszutauschen.

Die Stunden vergingen wie im Fluge und ruckzuck war es
Abend geworden und wir kehrten spat auf die INGRINE
zuruck.

Nun sitzen wir oben an Deck unseres Bootes und lassen
den Tag gemutlich ausklingen, der neben unserer heutigen



Anreise nach Auxonne und mit dem Wiedersehen von Ralph
und Anita einen so schonen Verlauf genommen hatte.

Die Sonne schob sich dem Horizont naher und naher und
verwandelte die wenigen Wolken am Himmel in ein
prachtiges Farbenspiel, rot, gelb, bernsteinfarben, einfach
alle Nuancen, ein herrlich anzusehendes allabendlich
wiederkehrendes Schauspiel.

Bei dem Anblick kam man ins Grubeln und die Gedanken
fingen an zu Kreisen, leicht angetrieben und unterstitzt von
den Nachwirkungen des letzten Glases Rosé, das noch vor
mir auf dem kleinen Tischchen stand.

Die Erinnerungen an unsere zufallige gemeinsame Reise
mit der OLIMAR nach Lyon im letzten Jahr war noch lange
Gesprachsstoff an Deck und wir konnten uns noch an so
viele Details und Einzelheiten erinnern, war es doch gerade
erst einmal ein Jahr her.

Doch wie fing alles an?



Pfingsten, faules Hafenleben und kein Plan

Entgegen unseren normalen Gepflogenheiten sind wir far
unseren zweiwochigen Urlaub diesmal am Samstagmorgen
zum Boot angereist.

Um drei Uhr war fur uns die Nacht in DUsseldorf zu Ende
und ab ging die Fahrt nach Frankreich nach Auxonne. Das
Auto war am Vortag gepackt worden und nur wenige Sachen
mussten vor der Abfahrt noch im Wagen verstaut werden,
wie die Klhltasche mit ein paar wenigen Lebensmittel, die
wir von Deutschland mit auf das Boot nehmen wollten.

Der Autobahnring um Koln war auf unserer Strecke fast
fertig und zu dieser friUhen Stunde war nur sehr wenig
Verkehr unterwegs. Zugig passierten wir den neuralgischen
Knotenpunkt und weiter ging die Fahrt hoch in die Eifel. In
Luxemburg wurde aufgetankt und Kaffee flUr die nachsten
beiden Wochen eingekauft, dann konnte die Fahrt
weitergehen.

Frih setzte die Dammerung ein und wir konnten so die
Landschaft in vollen Zigen genielSen. In Frankreich waren
wir fast alleine auf der Autobahn unterwegs, nur wenige
Lastwagen waren mit uns auf der Strecke. An unserem
Stammrastplatz Sandaucourt wurde fur eine Tasse Kaffee
angehalten, die FuBe vertreten und die Toilette aufgesucht.
So gestarkt und entspannt konnte die Weiterfahrt
fortgesetzt werden und eine halbe Stunde spater erreichten
wir die Region um Langres.

Das fuhrte zu dem Entschluss, bereits hier die Autobahn
zu verlassen und den Rest der Strecke nach Auxonne uber
Champlitte und Gray auf der Landstralle zu fahren, dort
wollten wir dann unsere Einkaufe fur die ersten Tage
erledigen.



Also Blinker raus und runter von der Autobahn. Nach der
Mautstation folgte noch ein kurzes Stlick Route National,
dann erreichten wir die Festungsstadt Langres, die hoch
uber dem Tal der Marne gelegen die Region beherrscht.

Die Fahrt entlang dieser Stadtmauer erinnerte mich an die
Festungsmauern von Avignon im Suden, die ahnlich wirkten.
Auch dort fuhrte die Strafle aullen am Wall vorbei, die
Zufahrt in die Altstadt war grofStenteils auch nicht moglich,
da die Gassen einfach zu eng sind. Selbst die Anwohner
mussen ihre Autos draufSen vor den Stadttoren auf einem
Parkplatzstreifen abstellen, da es keine andere Moglichkeit
gibt.

Hinter der Stadt kamen wir nach einigen Kilometern
Landstralle an unsere alte Strecke heran, die uns von der
Autobahn in Richtung nach Gray fuhrte. Nur fuhren wir
diesmal die Landstrale nach Gray weiter, anstatt hinter
Champlitte links in die Stralle durch den Wald und in
Richtung Dampierre-sur-Salon abzubiegen, um nach
Savoyeux zu gelangen.

Die Ankunft in Gray ist immer etwas Sehenswertes. Von
der neuen Umgehungsstralle gelangt man nach einem
Kreisverkehr auf die Avenue de Jean Jaures, der
HauptstralSe, die fast zwei Kilometer lang schnurrgeradeaus
den leichten Hlgel herunter an die Sabéne fihrt.

Erst unten in Flussnahe hinter der grollen Traktorenfabrik
erschienen rechts und links die ersten Geschafte, der
Hauptteil der Laden war auf der anderen Sabneseite in der
Altstadt angesiedelt. Es folgte ein weiterer kleiner
Kreisverkehr und nun fuhren wir auf die Brlcke Uber die
Sabne. Das Wasser spulte ordentlich Gber dem Damm des
Wehres, das man mit der Brucke Uberquerte. Nun trennten
uns nur noch wenige hundert Meter und wir waren am
Intermarché angekommen.

Hier wurde der Wagen abgestellt und gegen einen
Einkaufswagen eingetauscht. Zu der fruhen Stunde war der
Parkplatz wie auch der Laden im Innern noch recht leer. Das



war gut fur uns, bedeutete es doch keine Warteschlange an
der Kasse nach dem Beladen des Chariot zu haben.

Die Schlacht konnte losgehen.

Es galt, sich mit allen benotigten Proviant und Getranken
far die nachsten Tage einzudecken.

Gut das wir in der Zwischenzeit unsere Vorlieben fur
bestimmte Speisen oder Zutaten entwickelt hatten, das
machte die ganze Sache einfacher und beschleunigte den
Aufenthalt im Einkaufstempel extrem.

Dennoch landete das Eine oder Andere in unserer Karre,
das wissentlich nicht auf unserer Einkaufsliste stand.

Naja, es war ja Urlaub, und den hat man bekanntlich nur
einmal im Jahr.

Das stimmt nicht ganz, da wir in der Regel im Fruhjahr wie
auch im Herbst zweimal far zwei Wochen fur einen Urlaub
auf dem Boot sind.

Aber was soll’s, hinein in den Wagen und ab durch die
Kasse, Plastikgeld sei Dank.

Wir verlieBen den Laden, als sich die Gange wie auch der
Parkplatz immer mehr fullten.

Wie war das noch mit dem frihen Vogel?

Der Kofferraum wurde freigelegt und mit den unzahligen
Wasserflaschen und Weinkartons beladen. Die Kuhl- und
Gefriertaschen wurden gefullt und nahmen den letzten noch
freien Platz im Auto ein. Noch das Baguette verstauen und
das war es dann gewesen.

Mein Leichtmatrose entsorgte den Einkaufswagen in der
Abstellbox und ich machte den Wagen abfahrbereit.

Von nun an trennten uns nur noch ein paar Kilometer
Landstrale von Auxonne, die wir aber zugig hinter uns
lieSen.



Die Uhr zeigte halb zehn, als wir vom Kreisverkehr
kommend den Abzweig zum Hafen nahmen.

Neben den gerade erst besorgten Einkaufen hatten wir auch
einiges an Gepack im Auto, daher fuhren wir direkt Gber den
Damm bis an den vorderen Ponton, an dem unsere INGRINE
vertaut lag.

Mit den ersten Gepackstlucken ging es zum Boot, das uns
schon erwartete.

Die Ture wurde aufgeschlossen, Jalousien und Fenster
geoffnet, Kuhl- und Gefrierschrank aktiviert und alles war
bereit fUr die grolRe Schlepperei, um den Rest an Gepack
aus dem Auto an Bord zu befordern.

Daflr gab es hier leider keinen Service.

Mit dem kleinen Bollerwagen, den wir als Dauerlieger
benutzen konnten und von dem wir den Code flr das
Zahlenschloss hatten, ging der Transport von unserem
Gepack recht gut voran. Zum Schluss kam noch einmal
etwas Arbeit auf, der neue Dieselgenerator wollte auch noch
mit an Bord.

Wenig spater wurden wir von Roy und Carole begrufSt, die
gerade dabei waren, als Hafenmeister die Nachzugler vom
Vortag um ihr Liegegeld zu erleichtern.

Helga hatte nun an Bord die Aufgabe, die Gepackteile in
den Kabinen zu verstauen und den Einkauf aus den Tuten in
die Gerate umzuladen, wahrend ich das Auto vom Damm
zuruck hoch auf den Parkplatz fuhr, wo es hingehorte.

FaUr den Ruckweg zu FuB zum Boot zuruck lieB ich mir
ausreichend Zeit, damit Helga in Ruhe das Gepack
einraumen konnte.

An Bord wurden die Strallenschuhe fur die nachsten Tage
in den Schrank verbannt, an Bord bewegten wir uns
groStenteils barfuls oder in Bootsschuhen, die aber nicht an
Land benutzt wurden.



Eine sehr wichtige Aufgabe folgte noch fur mich, es galt die
Liegestuhle und die Tische nach oben auf das Nildeck zu
befordern. Jetzt noch raus aus der zivilen Kleidung von der
Anreise und rein in T-Shirt und Freizeithose und nun war es
da, das Urlaubsgefuhl.

Unten war in der Zwischenzeit alles soweit verstaut worden,
dass ich meine restlichen Sachen unterbringen konnte. Die
Solaranlage arbeitete ausgezeichnet und die Batterien
waren gut voll. Kein Wunder, da hier in der Region bereits
seit zwei Wochen sommerliche Temperaturen herrschten.

Es folgte noch eine kurze Kontrolle vom Tiefenmesser, der
mit einem Meter achtzig aber einen normalen Wasserstand
anzeigte.

Der Rosé war im Kihlschrank, eigentlich konnte jetzt nicht
mehr viel schiefgehen.

Das Bimini wurde aufgeklappt und dann gab es die erste
Siesta fur uns oben auf dem Deck.

Die FulBe wurden hochgelegt und tief Luft geholt. Ab nun
ist er da, auf den wir so lange gewartet hatten, unser
wohlverdienter Urlaub.

Nur wenige Mietboote hatten Uber Nacht den Hafen
aufgesucht, der grofste Teil davon war auch bereits wieder
auf Fahrt, am nun fast leeren Steg konnten wir zum ersten
Mal die Ruhe geniefllen, die nur von dem Gerausch einer
Schleifmaschine ubertont wurde, die gegenuber auf einem
Boot benutzt wurde.

Roy war dabei, Roststellen an den Seiten der Reling seiner
HAZELWOOD abzuschleifen, was uns aber nicht weiter
storte, wir sind ja sehr tolerant.

Meistens jedenfalls.

Und auBerdem, es tut immer gut, anderen bei der Arbeit
zuzusehen.



Nach elf Uhr kam drauBen auf der Sabne die CORNELIA
HELENA vorbei, das Boot von Rudi, dem Bruder unserer
Bootsbekannten Trix von der LA TOULINE, die zeitgleich bei
uns in Deutschland gerade Dusseldorf auf ihrem Weg nach
den Niederlanden passierten.

Wir hatten uns gerne mit Hans und Trix in Dusseldorf
getroffen, aber leider hatte das diesmal nicht geklappt.

Aber die Beiden haben ja auch noch eine Rickfahrt vor
sich, vielleicht kommt es ja dann zu einem Treffen.

Zu Mittag gab es eine Kleinigkeit aus unserem
Einkaufsfundus zu Essen, und wir konnten anschielSend die
Ruhe im Hafen so richtig genieBen. Der Gastliegersteg war
nun komplett leer, kein Mietboot oder Gastlieger war mehr
im Hafen, die erste Bootsreisewelle wird wohl erst ab dem
jetzt beginnenden Pfingstwochenende starten, mal sehen,
wie voll es heute Abend im Hafen wohl wird.

Helga machte sich am spaten Nachmittag dann noch einmal
auf um in die Stadt zu gehen. Sie wollte noch etwas
bummeln und noch ein paar Kleinigkeiten fur die nachsten
Tage besorgen, es findet sich immer etwas, was man
vergessen hat oder was noch fehlt.

Derweil hatte ich an Bord noch andere Dinge, die auf meiner
To-Do- Liste standen und die es zu erledigen gab. Das Deck
vom Boot wurde geschrubbt, der Fruhjahrsputz war
dringend notig. AnschlieBend wurde noch Wasser aufgefullt,
damit der Wassertank auch schon gefullt ist.

Nach Helgas Ruckkehr verbrachten wir den Rest des Tages
mit dem Dauertest der Liegestlhle, die diesen hervorragend
bestanden hatten.

Die anstrengende Zeit des Testes wurde auch dazu
genutzt, sich den Kopf zu zerbrechen, was wir in den
kommenden zwei Wochen den nun erleben wollten. Die
unterschiedlichsten Beratungen in den letzten Wochen zu



Hause in Dusseldorf Uber mogliche Reiseziele unserer
diesjahrigen Urlaubstour hatte uns da der Entscheidung
noch kein Stuckchen nahergebracht.

Jetzt hatten wir Urlaub und wussten nicht wohin wir
schippern wollten!

Hoch nach Corre und weiter hinein in den Vogesenkanal?
Ist mit Sicherheit eine schone Strecke, aber leider naherten
wir uns damit dem Einflussbereich der Ardennen und
Vogesen und damit den Regengebieten. Und die
Wahrscheinlichkeit von Regen ist im Frihjahr mit Sicherheit
hoher als im Sommer selber.

Eine Alternative ware es den Doubs hoch nach Besancon
und weiter bis nach Baume les Dames zu fahren. Von dort
kamen in den letzten Tagen aber Hochwassermeldungen,
dort wollten wir dann nicht festhangen, wenn der Regen
oben in den Bergen des Jura weiter anhalt und die
Sicherheitstore geschlossen werden.

In den Canal entre Champagne et Bourgogne? Aber das
reizte Helga nicht so sehr, dort war es ihr etwas zu landlich
und sie wollte lieber etwas in den von uns besuchten
Stadten spazieren gehen konnen.

Wie wir es auch drehten und wendeten, wir kamen zu
keinem Resultat.

»Also bleiben wir erst einmal hier im Hafen und bauen den
Stromgenerator ein, den wir aus Deutschland mitgebracht
hatten, so unser Entschluss.

Aber nicht heute, morgen ist auch noch ein Tag.

Am folgenden Sonntagmorgen war ich kurz nach fanf Uhr
dreiBig aufgewacht. Zuerst wurde die Heizung im Salon auf
kleinste Stufe gestartet, danach die Kaffeemaschine
angeworfen. DraulBen und im Boot war noch alles still und
ruhig, die perfekte Umgebung, um mich mit meiner
Schreiberei zu beschaftigen.



FGUr das Bordbuch gab es noch keine nennenswerten
Eintrage zu machen, also wurde der Laptop herausgeholt
und mein Manuskript fUr mein erstes Buch geladen. Die
Notizen dazu entnahm ich aus dem Bordbuch und den
Internetseiten, die ich regelmallig Uber unsere Aktivitaten
an Bord der INGRINE auf dem neuesten Stand hielt. Die
Schreiberei ging flott voran, ich konnte gut meine Gedanken
zu Papier bringen, sprich in die Tastatur des Laptops
reinhammern.

Vorne in der Kabine war noch alles ruhig. Helga hatte in
der Zwischenzeit die Bettwasche bewacht und gut darauf
aufgepasst. Sie machte in dem Moment auch noch keine
Anstalten, mir in den Salon und in den Tag zu folgen.

Um Viertel nach Sieben hatte ich mich dann nach oben
auf das Deck verzogen um die Warme der aufgehenden
Sonne zu geniellen.

Das versprach heute ein warmer Tag zu werden.
Hatte irgendjemand Einwande dagegen?

Wie gestern geahnt hatte es dann am spaten Nachmittag
doch noch einige Boote in den Hafen gespult. Aber auch
dort an Bord war noch alles still, alles schlummerte noch.

Somit gehort die Sonne und die Ruhe eben mir alleine.

Angelockt vom Kaffeeduft trabte meine Besatzung
langsam an und leistete mir von nun an Gesellschaft beim
Rumsitzen und Nichtstun auf dem Oberdeck.

Roy und Carole wurden mit einem Winken begrufst, als sie
mit Bob von ihrem Schiff kamen und nach vorne in die
Capitainerie gingen.

Nach zehn Uhr kam dann allmahlich Leben in den Hafen,
die ersten Boote machten sich kurz darauf auch wieder auf
ihren Weg der Weiterfahrt wahrend wir oben an Deck weiter
den Tag und die Sonne betrachteten und die Wolken
zahlten.



Urlaub kann so grausam schon sein.

Da man aber seine guten Vorsatze hat war es dann aber
doch an der Zeit, irgendetwas nutzliches zu tun.
Deckstreichen kam bei dem Wetter nicht in Frage und da ich
in den nachsten Tagen so oder so im Motorraum arbeiten
wollte machte ich mich erst einmal daran, die Motorbilge zu
reinigen.

Beim Regnen kam durch Tropfwasser entlang der
Motorraumabdeckungen immer wieder Wasser in den
Motorraum und sammelte sich dort unten in der Bilge, die
keine Verbindung zur Bilge im Schiff selber hatte.

Das war auch gut so, denn durch ausschwitzendes Motorol
kommt es immer zu Verunreinigungen der Motorraumbilge,
sodass dieses leicht kontaminierte Wasser gesondert
entsorgt werden muss und nicht wie die normale Bilge
einfach Uber Bord gepumpt werden kann.

Extra fur diesen Zweck hatte ich mehrere alte Kanister an
Bord, in die ich das Bilgewasser auffangen konnte, das ich
mit einer kleinen Forderpumpe aus den Tiefen des
Motorraumes nach oben beforderte.

Aber diesmal war die Ausbeute gar nicht so grol3, etwas
uber funfzehn Liter Wasser konnte ich in den Kanistern
aufsammeln. Der Rest wurde durch spezielle Kissen
aufgesogen, die ich dazu im Motorraum verteilte.

Nun war alles schon sauber und halbwegs trocken,
allerdings durch den leichten Olfilm aber auch sehr rutschig.
Daher musste ich wie immer sehr darauf achten, wohin ich
meine FuBe stellte, um nicht auszurutschen.

Die gefullten Kanister stellte ich gut verschlossen jeweils
in einen grolsen Plastiksack, um sie auf diese Weise zur
Entsorgung zu befordern. In Savoyeux hatten wir es damit
bequemer, da dort eine groRe Zisterne stand, in der dieses
Bilgewasser aufgesammelt wurde.

Hier in Auxonne war keine Werkstatt vom Hafenbetreiber,
daher nahm ich die Kanister mit nach Dusseldorf, um sie



hier Uber die Mullverbrennung zu entsorgen.

Die beiden Kanister wurden auf die kleine Karre gestellt,
die uns hier zur Verfugung stand und dann ging es damit ab
Richtung Auto, wo ich die Kanister in den Kofferraum stellte,
damit sie uns in den nachsten Tagen an Bord keinen Platz
nahmen oder anderweitig storten.

Fix und fertig von dieser aufregenden Arbeit wurde die
Karaffe Rosé neu beflllt und ich zog mich auf meinen
Liegestuhl im Schatten des Bimini zurick.

Da heute Sonntag war kamen auch ab Mittag die
Krachmacher zum Einsatz, sprich die
Wasserskischleppboote wurden zu Wasser gelassen und
rauschten draufRen standig am Hafen vorbei.

Aber nach einer halben Stunde hort man die Boote nicht
mehr oder man nimmt sie nicht mehr war.

Die Sonne stand hoch am blauem Himmel und so konnte
man herrlich dosen und allen anderen Leuten bei deren
Tatigkeiten zusehen.

Am Nachmittag trudelten die ersten Boote ein und Helga
half Carole wie immer beim Annehmen der Festmacherseile.
Das eine oder andere Boot bot uns dann auch wieder etwas
Unterhaltung, da nicht jedes Mal das Anlegen auf Anhieb
klappte. Warum mussen Anfanger, die gerade einmal zwei
Stunden auf dem Boot sind, unbedingt rickwarts in eine Box
zum Anlegen fahren, wie es die Privatfahrer machen, die
aber teilweise schon jahrelang mit ihren Booten unterwegs
sind?

Das ist Hafenkino pur und immer sehenswert.

Wie auch immer, man hilft gerne.

Nur die Uberheblichen bei den Mietbootfahrern finden
selten Freunde, da sie immer alles besser wissen, aber doch
nichts konnen geschweige denn sich etwas sagen lassen.

Carole ist da sehr resolut: Sie schaut sich die
Anlegeversuche an und erteilt Weisungen, wie man
verfahren sollte. Wer ihren Anweisungen dann nicht folgt
oder sich nicht belehren lasst bekommt keinen Platz im



Hafen. Zumindest die Androhung eines Hafenverweises
zeigt meistens Wirkung und spater stellen sich die
.Kapitane” nicht selten als nette Leute heraus, denen nur
das Kommando an Bord etwas zu Kopf gestiegen ist.

Oder war vielleicht doch die Sonne Schuld?

Wie auch immer, der Grill ruft, der Tag nahert sich dem
Ende. Frisches Brot, dazu eine frische Salatmischung und ein
Stuck Fleisch auf dem Grill, so lasst es sich prima aushalten.

Nach dem Essen wurde der Krempel fur unsere Spulkraft
nach unten geraumt, danach wurde der Rest des Abends
mit dem Zahlen vorbeiztreibender Blatter auf dem Wasser
der Sabne verbracht, irgendetwas nutzliches muss man ja
tuen.

Irgendwann um zehn Uhr ging es dann in die Kojen, der
Tag war lang genug.

Schluss fur Heute, weiter geht es Morgen.

Auch am folgenden Montagmorgen war die Nacht far mich
um kurz vor funf Uhr zu Ende.

Irgendwie bin ich an Bord immer ein Frahaufsteher,
obwohl es sich doch sehr gut im Schiff schlafen |asst.

Dafur komme ich mit dem Buch gut voran und nahere
mich langsam meinem gesteckten Ziel, das ich im Urlaub
gerne erreichen wollte.

DraulBen ist es leicht dunstig, aber nicht kalt. Auf den
Fenstern im Salon hatte sich zumindest kein Kondenswasser
niedergeschlagen, das war ein gutes Zeichen.

Die Dunstschwaden stehen in leichten Wolken uber der
Wasseroberflache wie Wasserdampf Uber einem Suppentopf.
An den Stoffen von Bimini und Relingkleid hangen hunderte,
gar tausende von kleinen Wassertropchen und warten
darauf von der aufgehenden Sonne verdampft zu werden.



~Mal schauen, wann sich Helga heute aus den Federn
schraubt, der Kaffeeduft wird sie schon irgendwann
anlocken”, so meine innerste Uberzeugung.

Nach dem Fruhstick oben auf dem Promenadendeck
wollte ich hier zumindest etwas Platz schaffen, der hier
zwischengelagerte Generator storte hier sehr und nahm uns
auch sehr viel Platz wegq.

Nachdem ich am Vortag die Motorraumbilge entwassert
hatte war dort alles bereit fUr das nachste grose Thema an
Bord:

Dieselstromgenerator einbauen.

Sorgfaltig hatte ich den vorgesehenen Bereich dafur im
Motorraum vermessen und alle MalRe mehrfach genauestens
kontrolliert, es sollte eigentlich passen.

Nur jetzt, als der Dieselgenerator bereit fr den Einbau auf
dem Ponton stand, sah er doppelt so grols aus wie die daflur
vorgesehene Lucke.

JWie bekomme ich den Generator nur nach unten in den
Motorraum*“?

Eine Frage, die ich mir in der letzten Stunde immer wieder
gestellt hatte.

Es half alles nichts, das Ding war jetzt hier und sollte
heute dort eingebaut werden.

Zuallererst ging es darum, dem Aggregat etwas Gewicht
zu nehmen und zeitgleich die GroSe minimal zu verringern.
Also wurden der obere Deckel und der Tank entfernt, somit
konnte man das Ungetim auch besser anfassen.

Um ein lastiges und ungesundes Bucken zu vermeiden
wurde um die beiden Tragegriffe ein Festmacher gelegt,
somit konnten wir den Generator am Seil gefuhrt nach
unten an seinen vorgesehenen Platz absenken.



Es wurde sehr eng im Bereich der Motorraumabdeckung,
aber es hatte alles gepasst und in klurzester Zeit sals er an
seinem Platz.

Nun wurde der Verlegungsweg fur das Abgasrohr
bestimmt und damit die Stelle markiert, an der ich die
Bordwand fur die RohrdurchfiUhrung durchbohren musste.

Die Stelle war markiert und mit einem kleinen Bohrer
wurde das Loch vorgebohrt. AnschlieBend kam der Fraskopf
zum Einsatz, den ich bei anderen Arbeiten bereits benutzt
hatte und der mir schon vielfach eine Hilfe war.

Flr die Durchfuhrung hatte ich einen passenden Beschlag
aus Deutschland mitgebracht, der sich auch problemlos
montieren liels und das Abgasrohr vom Generator aufnahm.

Allerdings kippelte der Generator unten auf den Streben,
die dafur angefertigt worden waren, da der Unterbau wohl
doch nicht so eben war wie er aussah.

Also kamen die Seile erneut zum Einsatz und das ganze
Ding kam noch einmal hoch ans Tageslicht.

Mit einem passenden Holzbrett konnte die Hohe
ausgeglichen werden und dann kam der Montageversuch
Nummer zwei, der wesentlich besser verlief. Die Streben
wurden gegen Verrutschen abgesichert und nun stand er
fest auf seinem Platz.

Wenn sich der Einsatz von dem Stromerzeuger bewahrt
hatte sollte der Generator spater etwas anders eingebaut
werden. Ich wollte dazu dann die Tragrohre und den Tank
abbauen und den Generator an die Dieselleitung des
Bordnetzes anschlieBen. Daflur sollte die Leitung der
Standheizung verwendet werden, die stattdessen einen
zweiten kleinen Tank fur Heizol erhalten sollte, das deutlich
preiswerter ist als der Diesel fur motorische Zwecke.

Aber das kommt spater einmal. Jetzt wurde erst einmal
die abgebauten Teile am Generator wieder anmontiert, das
Abgasrohr verlegt und gesichert und dann kam der
Probelauf, vor dem es mich etwas graute.



Bei einem ersten Versuch in Dusseldorf musste ich eine
ganze Weile den Seilzug ziehen bis der Motor zum ersten
Lauf ansetzte, was mich ganz schon ins Schwitzen brachte.

Etwas Ahnliches erwartete ich nun hier.

Zuerst wurde der Tank vom Generator aufgefullt, dafur
hatte ich genug Diesel in einem Reservekanister an Bord.

Der Dekompressionshebel wurde gelost und mit dem
Seilzug der Motor in die richtige Position gedreht. Jetzt
erfolgte ein kraftiger Zug zum ersten Anlaufversuch, aber
siehe und staune, der Motor sprang sofort und nach nur
maliger Kraftanstrengung an.

Alles klappte wie geschmiert und ich war zufrieden mit mir
selber und lobte mich drei bis funfmal fur den
hervorragenden Einbau und dem gelungenen Start.

Bei Betrieb war der Generator zwar deutlich zu horen,
aber in wenigen Metern Entfernung war das gar nicht mehr
so laut.

Prima. Der Generator wurde wieder abgestellt und
schlagartig setzte wieder Ruhe ein.

Die Werkzeuge wurden weggepackt und far den Rest des
Tages hatte ich mir als Belohnung spontan freigegeben. So
konnte ich mich weiter der Abnutzung meines Liegestuhles
widmen.

Am spaten Nachmittag zog sich der Himmel bedrohlich
zusammen und spater nach neunzehn Uhr wurde es
zunehmend windiger. GroRRe, bedrohliche aussehende und
tiefhangende Gewitterwolken zogen Uber uns hinweg, aber
es blieb trocken. Im Hinterland, irgendwo oben Richtung
Dole, horte man es leicht donnern.

Die Wolkenformationen tirmten sich im Umfeld hoher und
hoher auf, aber Uber uns blieb das Wolkenloch bestehen und
wir konnten dort noch einen teilweise blauen Himmel
geniellen. Selbst spater beim Sonnenuntergang kamen die
Sonnenstrahlen noch bei uns an, obwohl die Gewitterwolken
dies zu hindern versuchten. Der Himmel verwandelte sich in
ein buntes Lichterspiel, standig wechselten die Farben der



Wolken. Grau, fast schwarz waren sie am Horizont gefarbt
um kurz darauf rotlich zu funkeln, es war ein schoner
Anblick.

Als die Sonne endgultig in der Ferne versank wurde es
auch fur uns etwas ungemdutlicher. Die Luft, um der Warme
der Sonnenstrahlen beraubt, wurde deutlich kuhler, sodass
wir uns entschieden hatten, zum Essen nach unten zu
gehen.

Spater nach dem Essen ging es noch einmal hoch auf das
Nildeck, um das Bimini einzupacken, falls es in der Nacht
starker regnen sollte oder windig wird. Bis zum Einbruch der
Dammerung blieben wir noch oben sitzen, um Uber unsere
nachsten weiteren Schritte zu beraten.

Der Dieseltank der [INGRINE war nicht ausreichend
aufgefullt und so beschlossen wir am nachsten Morgen den
Hafen zu verlassen und far eine Fahrt ins Blaue
aufzubrechen. Unser erstes Ziel sollte die Flusstankstelle in
Saint Jean de Losne sein.

Alles andere wollten wir danach entscheiden.



Flussfieber

Der Dienstagmorgen begrufSte uns mit einem bedeckten
Himmel, eine Folge von dem Gewitter am Abend zuvor, dass
sich noch lange horbar irgendwo im Hinterland ausgetobt
hatte.

Wir verabschiedeten uns von Roy und Carole fur die
nachsten Tage mit unbekanntem Ziel und ich warf noch
einen Blick auf den Aushang der aktuellen Wettervorhersage
am Buroboot, die hier fur die Region ziemlich zuverlassig ist,
wenn auch nur in einer drei-Tage-Vorschau.

FUr den Vormittag wurde das trUbe Wetter noch bestatigt,
danach sollte es in den folgenden Stunden aber besser
werden.

Wir sind gespannt.

Panktlich um neun Uhr wurde der Motor der INGRINE
gestartet und das Stromkabel eingeholt. Der Gefrierschrank
wurde auf den Inverter umgeschaltet und somit stand
unserer Abfahrt nichts mehr im Wege.

Die Leinen wurden gelost und langsam ging es aus der Box
raus in das Hafenbecken, um einmal Richtung Ausfahrt den
Steg zu umrunden.

Wie immer stand Carole vorne auf der Landungsbrucke und
signalisierte uns eine freie Ausfahrt auf die Sadne und
winkte uns noch eine Weile hinterher.

Jetzt waren wir also wieder auf grolser Tour unterwegs, nur
wohin werden uns die Fluten diesmal spulen??



Mit maliger Drehzahl richtete ich das Boot im Fahrwasser
aus, es braucht immer einen kleinen Moment, bis man mit
dem Boot eins wird.

Wir waren alleine auf der Sabne unterwegs, weder vor
noch hinter uns war ein Boot zu sehen. Nach den ersten
vierhundert Metern auf dem Fluss ging es fur uns nach der
Brickenunterquerung bereits wieder nach links ab und
unter die Eisenbahnbriucke hindurch, um in den
Zufuhrungskanal zu gelangen. Auch der Kanal war frei, nur
in weiter Ferne konnte ich ein Mietboot ausmachen, dass vor
der Schleuse kreuzte.

Wir kamen gut voran und erreichten nach den zwei
Kilometern Kanal den Schleusenbereich, noch bevor das
Mietboot einfahren konnte.

Irgendwie hatte die Crew den Ausloser nicht richtig
betatigt, aber es dauerte eine Weile bis man das bemerkte
und wieder zuruck zum Seil fuhr, das uber dem Kanal hing.
Der zweite Versuch war erfolgreicher, diesmal o6ffnete sich
das Obertor und das grune Licht ging an.

Genauso unsicher wie bei der Schleusenanforderung fuhr
das Boot anschlielfend in die Schleuse von Auxonne ein und
hatte noch nicht die richtige Technik entwickelt, um die
Poller in der Kammer zu belegen. Durch deren Unsicherheit
beim Manovrieren hatten wir ausreichend Zeit um die
Schleuse fur einen gemeinsamen Durchgang zu erreichen,
ohne dass ich Fahrt erhohen musste.

Ich nahm kurz vor der Einfahrt in die Schleusenkammer
die Fahrt weg und lielS mich mit dem letzten Schwung in die
Kammer hineintreiben, um dann mit einem kurzen
Ruckwartsschub an der richtigen Position aufzustoppen.

Wir lagen auf richtiger Hohe vor den Pollern, nur der
Abstand von der Mauer war etwas weit, was aber schnell
korrigiert werden konnte. Die Festmacher wurden Uber die
Poller gelegt und ich gab der Crew vor uns ein Handzeichen,
das wir bereit seien flr die Schleusung und kurz darauf ging
es abwarts mit uns.



Die INGRINE verschwand, wie auch das Mietboot, in der
Tiefe der Schleusenkammer. Der Hub in der Schleuse von
Auxonne betragt nur einen Meter dreiundachtzig, allerdings
hat die Kammer sehr hohe Wande Uber dem Wasserniveau,
daher kommt einen die Schleuse wesentlich hdher vor.

Nach wenigen Minuten waren wir unten und das Tor ging
mit dem gewohnten Rumpeln auf. Helga bekam wie immer
die Anweisung den Festmacher so lange zu halten, bis das
Mietboot vor uns aus der Schleuse war, bekanntlich
verwenden diese Boote Vollgas zur Fortbewegung.

Und so war es auch.

Ich war in der Zwischenzeit ans Ruder zuruckgekehrt und
gab Signal zum Ablegen und Helga holte das Seil ein. Die
INGRINE folgte brav meinem Ruderkommando und
gemutlich nahm ich Fahrt auf, um die Schleuse zu verlassen.

Das Mietboot war schon ein schones Stlck voraus, als wir
den Schleusenvorhafen verlieBen und auf die Sabne
zuruckkehrten.

Dort erfolgte dann das Ubliche: das Mietboot gab Knallgas
und ab wurde weiter in den Urlaub gerast.

Warum haben es manche Leute in den Ferien immer so
eilig?

Was soll’s, wir hatten jedenfalls unsere Fahrt runter nach
Saint Jean de Losne genossen. Die INGRINE war erst vor
einer Stunde fur die groBe Fahrt aufgeweckt worden und ich
wollte den Motor erst einmal langsam wieder an die Arbeit
gewohnen.

Bei mittlerer Drehzahl hatten wir zwischen zehn bis zwolf
Stundenkilometer auf dem GPS, eine ausreichende
Geschwindigkeit fur uns. Das Mietboot war schon weiter
voraus und entfernte sich zunehmend von uns und so
dumpelten wir wieder alleine auf dem Fluss dahin.

Langsam klarte der Himmel auf und es wurde allmahlich
heller und heller und sah nicht mehr so nach Regen aus. Wir



passierten auf unserer Fahrt zuerst Mailly-le-Port und eine
Viertelstunde spater kam der Rhein-Rhéne-Kanal in Sicht.

Das futuristisch aussehende Gebaude ohne Zweck konnte
man gar nicht GUbersehen. Die Kammer war auf, das Signal
stand auf Grun, die Einfahrt war frei und lockte, aber flr uns
ging es erst einmal weiter nach Saint Jean, um dort Diesel
zu bunkern.

Vielleicht entscheiden wir uns doch noch fur Dole?

Es war nun kurz vor zehn Uhr und der Himmel wurde immer
blauer, es sah immer mehr nach gutem Wetter aus. Ein paar
weille Wolken zogen noch hoch am Himmel Uber uns
hinweg, aber der Sommer und die Stadt kamen in Sicht.

Sowohl die Halte Fluvial am Campingplatz wie auch der
Quai National waren mit Booten voll besetzt, hier hatten wir
bei Bedarf keinen Platz gefunden, alles voll belegt.

Zum Gluck waren wir auch nicht mehr darauf aus. Ware am
zentral gelegenen Stadtsteg noch ein Platz frei gewesen
hatten wir uns das vielleicht Uberlegt, hier einen Stopp
einzulegen, aber auf Krampf wollten wir hier nicht anlegen.

Das hatte sich so oder so auch bereits erledigt, denn
durch die Fahrt Uber die Sabne runter von Auxonne nach
Saint-Jean-de-Losne hatten wir beide einen starken Anfall
von Flussfieber bekommen.

Und so sollte es nach dem Auftanken heute noch weiter
sudwarts gehen, soviel stand bereits schon fest.

Wie weit es uns aber stdwarts treiben wiurde hatte in
diesem Moment aber keiner von uns geahnt.



