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AUF DEM WEG 
ZUM  DROHNENPROFI
Seit fast 40 Jahren begleitet mich das Thema Fotografie. Damals betrat ich als 

junger Mann eine Bremer Lokalredaktion und wollte Journalist werden. Die 

Redaktion hatte gerade Personalnot, und schon war ich von heute auf morgen 

Polizeireporter. So begann meine journalistische Karriere. Doch schreiben al-

lein reichte mir nicht, eine Kamera musste her. Eine Spiegelreflexkamera von 

Nikon! Damals die Kamera, die man als Reporter bei sich haben sollte. Film 

rein, und los ging es. 36 Aufnahmen, dann war der Film schnell voll.

Ergebnis der Arbeit? Offen!

Erst mal kam die Entwicklung des Films, 

dann in der Dunkelkammer der Entwick-

lungsprozess des Fotopapiers. Auch die 

Dunkelkammer faszinierte mich. Ich eig-

nete mir das Wissen dazu an und konn-

te schnell selber meine fotografische 

Arbeit vor Ort in der Dunkelkammer 

entwickeln, das Fotopapier belichten 

und es dann durch die Entwicklungsbä-

der schieben. Bis das Bild schlussendlich 

fertig war, verging Zeit. Und? Wenn das 

Ergebnis nicht befriedigend war, lande-

te der Schnappschuss in der Tonne. Gute 

Schnappschüsse sind einfach nicht wie-

derholbar, da sie situationsbedingt ein-

zigartig sind. Pech!

Ich habe als Journalist über die Jahre 

hinweg die digitale Revolution hautnah 

miterlebt. Habe mit dazu beigetragen, 

dass in Redaktionen Laptops mit Mo-

dem Einzug hielten, um brandaktuell 

vom Ort des Geschehens berichten zu 

können. Habe die digitale Fotografie 

von Anfang an begleitet und deren ra-

sante Entwicklung aktiv mitgetragen. 

Am Anfang belächelten mich die an-

deren anwesenden Fotografen, die mit 

ihren analogen Spiegelreflexkameras 

einem in der Regel bei der nicht wie-

derholbaren einzigartigen Momentauf-

nahme haushoch überlegen waren, als 

ich dort mit meiner digitalen Kamera 

auftauchte.
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Hatte man als digitaler Revoluzzer aber 

das Glück, einen dieser einzigartigen 

Momente ins rechte Licht rücken zu 

können und ihn dann auch mittels digi-

taler Kamera auf der Speicherkarte ein-

zufangen, zeigte sich, warum heute die 

digitale Fotografie diesen Siegeszug 

genommen hat. Das Foto konnte un-

mittelbar, nachdem es gespeichert war, 

auf den Laptop übertragen und per 

Modem direkt an die Redaktion gesen-

det werden. Von dort ging es weiter in 

die Druckerei. Nur drei Schritte, die ana-

loge Fotografie musste dagegen viele 

zeitaufwendige Schritte durchlaufen, 

bevor das Bild überhaupt die Redaktion 

erreichen konnte.

Im Bereich der Fotografie habe ich im-

mer wieder neue Herausforderungen 

gesucht. Luftbilder, aufgenommen aus 

Flugzeugen, gehörten genauso dazu 

wie die Unterwasserfotografie. Jahre-

lang habe ich für ein bekanntes deut-

sches Tauchsportmagazin gearbeitet 

und von den Tauch-Eldorados der Welt 

in Text und Bild berichtet.

Nun ist für mich eine neue Herausfor-

derung dazugekommen: die Luftbild-

foto- und -videografie. Als der Hype 

um die Drohnen vor ein paar Jahren in 

Deutschland begann, schaute ich mir 

die Materie zuerst als interessierter Be-

obachter an. Ich erinnerte mich an mei-

ne Luftbildaufnahmen aus Flugzeugen 

heraus, die stets unter schwierigen, 

aufwendigen Verhältnissen entstanden 

sind. Oder an meine Idee, mittels eines 

mobilen Großstativs neue Perspektiven 

für Fotoaufnahmen zu realisieren. Fotos 

aus Flugzeugen sind immer problema-

tisch. Beispielsweise die Reflexionen, 

die sich daraus ergeben, dass zwischen 

Motiv und Kameralinse stets ein Fens-

ter ist, nämlich das des Flugzeugs. Und 

das mobile Teleskopstativ? Mal eine 

Zeitlang ganz aktuell, doch viel zu un-

flexibel und teuer. Und wenn dann das 

Wetter nicht mitspielte, war bereits die 

Vorplanung eine kostspielige Angele-

genheit.

Daher wuchs in mir schnell das Bedürf-

nis, aus der reinen Beobachterrolle he-

rauszuschlüpfen und selbst als Droh-

nenpilot aktiv zu werden. Gedanken 

wie „Kann ich das überhaupt?“ oder 

„Kann ich mit den Joysticks an der Fern-

steuerung das Ding so bewegen, dass 

Der Autor dieses Buchs, Uwe Schneider, im Visier seiner 
eigenen Drohne, der DJI Mavic Pro.

DJI Mavic Pro, FC220 | ISO 100 | 1/344 s | f/2.2 | 4,73 mm
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es abhebt, in der Luft bleibt und dann 

auch wieder sicher landet?“ gingen mir 

dabei schon durch den Kopf.

Ich schaute mir den Markt näher an, 

sondierte die zahllosen Angebote und 

entschied mich dafür, erst einmal eine 

einfache Drohne für wenig Geld anzu-

schaffen. Die Wahl fiel dabei auf eine 

Syma-Drohne: X5SW. Alles easy, die 

Spielzeugdrohne kam und war sofort 

einsatzbereit.

Rumms! Schon wenigen Sekunden 

nach dem ersten Start direkt im Büro 

knallte das Flugobjekt unsanft gegen 

den Schreibtisch. Nach und nach ge-

lang es mir, die Drohne in der Luft und 

einigermaßen stabil auf einem Fleck zu 

halten. Auch das Steuern wurde von 

Mal zu Mal besser.

Somit kam die nächste Stufe, der Gang 

nach draußen. Stolz wie Oskar startete 

ich die Drohne im eigenen Garten. Sie 

stieg und stieg, und auf einmal rausch-

te sie ab und landete in 15 Metern Höhe 

im Baum. Der Wind, der in der Höhe 

herrschte, trieb die Drohne ab und 

ließ sie wenig später in den Zweigen 

hängen. Ein halbes Jahr verharrte sie 

dort, dann schaffte es ein Sturm, dass 

sie wieder herabrutschte und unsanft, 

aber dennoch unbeschadet am Boden 

ankam. Die Zeit im Baum hat sie gut 

überstanden, alles funktionierte noch 

tadellos. Doch ich hatte das Vertrauen 

zwischenzeitlich in so einen Flieger ver-

loren.

Sie befindet sich zwar noch in meinem 

Besitz, wird aber nicht mehr geflogen! 

Die Lust am eigenen Fliegen ist mir da-

mit dennoch nicht abhandengekom-

men – im Gegenteil! Heute befinden 

sich neben der besagten (ausrangier-

ten) Syma-Drohne noch eine Yuneec 

Q500 4K, eine DJI Mavic Pro, eine DJI 

Inspire 1 und ein großer Quadrocopter 

auf DJI-Basis mit N3 sowie Lightbridge 

in meinem Hangar.

Zwischenzeitlich habe ich natürlich 

auch eine Drohnenschulung absolviert, 

bin Mitglied im Bundesverband Copter 

Piloten (BVCP), die Drohnen sind alle-

samt auf gewerblicher Basis versichert, 

und für die Bereiche Niedersachsen so-

wie Mecklenburg-Vorpommern habe 

ich eine allgemeine Aufstiegsgenehmi-

gung.

Nun heißt es „Ready to take off!“ – ich 

hoffe, ich kann Ihnen mit meinen Erfah-

rungen weiterhelfen und dazu beitra-

gen, dass Sie erfolgreich in eine span-

nende Zukunft abheben können.
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Haftungsausschluss

Der gewerbliche Einsatz von unbemannten Luftfahrtsystemen (UAS) liegt in der alleinigen Verant
wortung eines jeden Drohnenpiloten auf Basis der geltenden rechtlichen Bestimmungen. Zu beach
ten ist, dass sich die gesetzlichen Rahmenbedingungen jederzeit ändern können. Trotz sorgfältiger 
Recherche übernimmt der Autor dieses Buchs keine Gewähr beziehungsweise Haftung für die Voll
ständigkeit und Richtigkeit der Inhalte in diesem Buch.

Canon EOS 80D | ISO Auto | 1/200 s | f/4 | 29 mmMein Drohnenhangar.
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18 Kapitel 1: Ready  to take off

Neue Horizonte, neue Perspektiven
Die Digitalisierung hat in den vergangenen Jahren eine Revolution in der Ar-

beitswelt vollzogen. Kein Lebensbereich, der nicht in irgendeiner Form von 

dieser Wandlung betroffen war. Im Bereich der Foto- und Videografie vollzog 

sich der rasante Wandel von analog auf digital ebenfalls. Aber nicht nur die 

Digitalisierung spielte hier eine Rolle, auch die Perspektive des Fotografierens 

sollte sich erweitern. 

Unter dem Motto „neue Horizonte, neue 

Perspektiven“ erleben sogenannte Fo-

todrohnen eine rasante Entwicklung 

weltweit. Allein in Deutschland wird die 

Zahl der fernbedienten Fluggeräte auf 

rund 500.000 geschätzt. Früher wurden 

Luftaufnahmen aufwendig per Flug-

zeug oder mithilfe mobiler Teleskopsta-

tive und Ähnlichem mehr gemacht.

Die Zeiten ändern sich – rapide! Vor 

Jahren noch waren Luftbilder Hunder-

te Euros wert. Ein Bild vom Eigenheim 

aus der Vogelperspektive wurde teuer 

bezahlt und golden eingerahmt. Dafür 

mussten in der Regel eigens ein Pilot 

und ein Fotograf ins Flugzeug steigen 

und gemeinsam abheben. Doch diese 

vom hohen Aufwand herrührende Ex-

klusivität ist vorbei. Die Fotodrohnen 

übernehmen, der Mensch bleibt am 

Boden. Diese Art von Fluggeräten fin-

den sich mittlerweile selbst im Sorti-

ment von Drogeriemärkten wieder.

Drohnen für jedermann? Heute können 

die Fotodrohnen noch viel mehr, als nur 

Fotos und Videos aufzunehmen. Sie 

können sie nutzen für Vermessungen , 

3-D-Modelle, Inspektionen, Dokumen-

tationen, Vermisstensuche und, und, 

und.

Während die Drohnenentwicklung 

im privaten Bereich ihren Höhepunkt 

längst erreicht hat und in den nächsten 

Jahren eher stagniert als floriert, wird 

die Drohne im gewerblich industriellen 

Umfeld in den nächsten Jahren eine 

rasante Entwicklung machen, die nur 

eine Richtung kennt: nach oben!
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Heutzutage heißt es binnen weniger Mi-

nuten „ready to take off“. Dann hebt der 

Multicopter ab, bestückt mit hochwer-

tigem Kameraequipment – mit Kame-

ras, die hochauflösende Fotos, 4k-Filme 

oder auch Multispektral- beziehungs-

weise Wärmebilder aufzeichnen kön-

nen. Die Qualität des gerade aufgenom-

menen Fotos kann oftmals schon direkt 

während des Flugs mithilfe der Boden-

station kontrolliert und gegebenenfalls 

gleich noch einmal wiederholt werden.

Das vorliegende Buch soll den Droh-

nenpiloten – oder Fernpiloten, wie es 

künftig richtigerweise heißen wird – da-

hin gehend unterstützen, das Potenzial 

eines unbemannten Luftfahrtsystems 

(UAS) besser zu verstehen, um es ent-

sprechend für sich nutzen zu können.

Die Entwicklung der Drohnentechno-

logie – in Hard- wie auch Software – 

schreitet schnell voran. Je komplexer 

die Anwendung war, desto größer war 

auch das Fluggerät. Jetzt ist es eher, 

dass Drohnen, die bisher eher im Hob-

by- und semiprofessionellen Bereich 

zu finden waren, für den Profibereich 

ausgestattet werden. Damit werden 

Transport und Handhabung immer ein-

facher, sodass die Drohne irgendwann 

mal in jedem Handwerkskoffer zu fin-

den sein wird.

Es ist deshalb leider nicht auszuschlie-

ßen, dass sich bereits während der Pro-

duktion dieses Buchs Veränderungen 

einstellen, die hier keine Berücksich-

tigung finden können. Des Weiteren 

kann für Hard- und Software keine Ga-

rantie auf Vollständigkeit übernommen 

werden.

Dieses Buch soll dazu beitragen, dass 

ein Drohneneinsatz zu einer stress-

freien Bereicherung des Arbeitsalltags 

werden kann.
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