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Formelzeichen

CA
CAh
CAv
CL
M

CN

Cs

cw

AC‘W,HB

1/m

Wellenlange
Zeitkoeffizient
Diisenfldche

reduzierted Diisenfliche durch Strahlablenkung
Kollektorfliche

Stirnfldche

Abloseflache

Breite der Diise
Scherschichtdicke
Schallgeschwindigkeit
Gesamtauftriebsbeiwert
Hinterachsauftriebsbeiwert
Vorderachsauftriebsbeiwert
Rollmomentenbeiwert
Nickmomentenbeiwert
Giermomentenbeiwert
Druckbeiwert
Seitenkraftbeiwert
Luftwiderstandsbeiwert

Anderung des Luftwiderstandsbeiwerts aufgrund
Druckgradient



XXII Formelzeichen

Cwkorr - korrigierter Luftwiderstandsbeiwert

CW,unkorr - unkorrigierter Luftwiderstandsbeiwert

D m Durchmesser

Dp m hydraulischer Diisendurchmesser

Dy m hydraulischer Diisendurchmesser der Duplexdiise

Dk m hydraulischer Kollektordurchmesser

Em i Anteil' der Mode m an der turbulenten kinetischen
Energie

Iz Hz Frequenz der Edgetone-Riickkopplung

fr Hz Anregefrequenz

£ Hz natiirliche Frequenz

fow - kontinuierliche Nachlauffunktion

for Hz Plenumseigenfrequenz

fz Hz Eigenfrequenz der Luftfiihrung

tw Hz Wirbelfrequenz

Fy N Auftriebskraft

Fs N Seitenkraft

Fw N Luftwiderstandskraft

G - Glauertfaktor

Gii - Autoleistungsspektrum

Gy - Kreuzleistungsspektrum

hp m Hohe der Diise

hym m Hohe der mittleren Geschwindigkeit

Hiz - Formparameter der Grenzschicht



