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Abkiirzungen und Formelzeichen

Abkiirzung Erklirung (Deutsch) Explanation (English)

actv aktiv active

adj justieren adjust

amb Umgebung ambient

AS aufgeteilt auf Achsen axle split

ax, AX Achse axle

b boolesch boolean

basic Basis basic

batt, BATT Batterie battery

brk Bremsen brake

calc berechnet, Berechnung calculated, calculation

cap Kapazitt capacity

cds, CDS Laden im Stand charge during standstill

cell Zelle cell

chrg Laden charge

clsd geschlossen closed

clutch Kupplung clutch

crawl Kriechen crawl

ctr Ziahler counter

curr Strom current

DCT Doppelkupplungsgetriebe Double Clutch Trans-
mission

deb Entprellung debounce

dem Wunsch demand

drv Fahren drive

dschrg Entladen discharge

dyn dynamisch dynamic

ella, ELLA Bevorzugt elektrisch Anfahren electric launch
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Abkiirzungen und Formelzeichen

Abkiirzung Erklirung (Deutsch) Explanation (English)

em, EM E-Maschine(n), elektrisch e-machine(s), electric

enable freigegeben enabled

eng, ENG Verbrennungsmotor (internal combustion)
engine

ess, ESS Motor-Stopp-Start engine stop start

eta Wirkungsgrad conversion ratio

fac Faktor factor

FD Abschluss-Zahnradstufe final drive

frc Kraft force

fred erzwungen forced

fric, FRIC Reibbremsen friction braking

frnt Vorder- front

gear Gang gear

gen generatorisch generator

grbx, GRBX Getriebe gearbox

hi hoch high

htc, HTC Hybrid-Momenten-Berechnung  hybrid torque calculati-
on

hyb, HYB hybrid, Hybrid hybrid

hys Hysterese hysteresis

idle, IDLE Leerlauf idle

idx Index index

in ein, Eingang in, input

inertia Tréagheit inertia

init Initialisierung initialization

int intern internal

isp Eingangssignalverarbeitung input signal processing

k Umwandlungsfaktor conversion factor

lhv Ersatzwert limb home value

lim Limit limit

Inch, LNCH Anfahrelement launch element



Abkiirzungen und Formelzeichen

XXIII

Abkiirzung Erklirung (Deutsch) Explanation (English)
lo niedrig low

lock gesperrt, Sperre locked, lock

Ipi, LPI Lastpunktanhebung load point increase
vl Level level

man manuell manual

max Maximum maximum

min Minimum minimum

mode Modus mode

mot motorisch motor

move Bewegung movement

mstr Master master

mue Wandlung conversion ratio
off aus off

on an on

op Betrieb operation

optn Option option

out aus, Ausgang out, output

ovr Schubbetrieb, Rollen overrun

P Parallel(-Hybrid) parallel (hybrid)
pdl Pedal pedal

peak Peak peak

pre vorldufig preliminary
present vorhanden present

prim primér primary

pt (Teil-)Triebstrang powertrain

pwr Leistung power

r Radius radius

ratio Ubersetzungsverhéltnis ratio

rear Hinter- rear

recup, RECUP  Rekuperation recuperation

rel relativ relative



