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Rapid Compression Machine
Research-Oktanzahl

Butyl

Synthetic Natural Gas, Synthetisches Erdgas
Schwerpunkt

Selbstziindung

University of Southern California
Unterer Totpunkt

Vereinigte DEUTA-OTA, Marke der Continental AG



XVIII Abkiirzungsverzeichnis

WOT Wide open throttle, Saugvolllast
ZOT Ziind-OT, oberer Totpunkt zwischen Kompression und
Arbeitstakt

77P Ziindzeitpunkt



Symbolverzeichnis

Lateinische Buchstaben

Frequenzfaktor (Ewald-Gleichung)
Priaexponentieller Faktor der Arrhenius
Gleichung

Flache des Wall-Objects im Cantera-Reaktor
Abstimmungsparameter der Ewald-Gleichung
Stoffmengenkonzentration

Koeffizient fiir die turbulente kinetische
Energie bei Rechenstart

Spezifische Wirmekapazitit bei konstantem
Volumen

Abstimmungsparameter der Ewald-Gleichung
Korrekturfaktor der
Ziindverzugsapproximation fiir
Mehrkomponentengemische
Aktivierungsenergie

Abstimmungsparameter der Ewald-Gleichung
Abstimmungsparameter der Ewald-Gleichung
unterer Heizwert

Ziindintegral

Dichte einer Erhaltungsgrofie
Diffusionsstromdichte
Geschwindigkeitskonstante
Flammenoberflache

Taylorldange

Molare Masse

Abstimmungsparameter der Ewald-Gleichung
Massenstrom

Masse

Methanzahl

J/mol

mol/m?/s
1/s (1.0rd.)
m2

m

kg/mol
kg/s

kg



