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Lieber Leser,

die Automobile werden von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch immer aufwandiger und komplizierter. Ohne
eine Anleitung kann man mitunter nicht einmal mehr die
Gluhlampe eines Scheinwerfers auswechseln. Und so wird
verstandlich, dass von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird’s gemacht«-Handbuch greifen.

Doch auch der kundige Hobbymonteur sollte bedenken, dass
der Fachmann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschu-
lung und den standigen Erfahrungsaustausch tber den neu-
esten Technikstand verfiigt. Mithin kann es fiir die Uberwa-
chung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit
des eigenen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Ab-
standen eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich muss sich der Heimwerker natrlich dartber
im Klaren sein, dass man mithilfe eines Handbuches nicht
automatisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollten
Sie nur solche Arbeiten durchflihren, die Sie sich zutrauen.
Das gilt insbesondere fur jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintréachtigen kdnnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird’s gemacht«-Handbuch je-
doch fir praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBer Acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber von
einem Fachmann ausfiihren zu lassen.

Sicherheitshinweis

Auf verschiedenen Seiten dieses Buches stehen
»Sicherheitshinweise«. Bevor Sie mit der Arbeit anfan-
gen, lesen Sie bitte diese Sicherheitshinweise aufmerk-
sam durch und halten Sie sich strikt an die dort gegebe-
nen Anweisungen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, welche
Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen und
ob unter Umsténden die Arbeit nur mithilfe von Spezialwerk-

zeug durchgefihrt werden kann. Besonders empfehlens-
wert: Wenn Sie eine elektronische Kamera zur Hand ha-
ben, dann sollten Sie komplizierte Arbeitsschritte fiir den
Wiedereinbau fotografisch dokumentieren.

Fur die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsdreh-
moment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschllissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Moglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschlissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBBen-Torxschllssel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht«-Buchreihe auf den Markt brachte wurden im
Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile einge-
setzt. Inzwischen ist das elekironische Management allge-
genwartig; ob bei der Steuerung der Ziindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch daftr, dass es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt. Das Uberpriifen elektronischer Bautei-
le ist wiederum nur noch mit teuren und speziell auf das
Fahrzeugmodell abgestimmten Prifgeraten mdglich, die dem
Heimwerker in der Regel nicht zur Verfugung stehen. Wenn
also verschiedene Reparaturschritte nicht mehr beschrieben
werden, so liegt das ganz einfach am vermehrten Einsatz
von elektronischen Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann nicht auf jedes technische Fahr-
zeug-Problem eingehen. Dennoch hoffe ich, dass Sie mithilfe
der Beschreibungen viele Arbeiten am Fahrzeug durchfiihren
kénnen. Eines sollten Sie jedoch bei lhren Arbeiten am eige-
nen Auto beachten: Standig werden am aktuellen Modell An-
derungen in der Produktion durchgefiihrt, so dass sich die im
Buch verdffentlichten Arbeitsanweisungen und Einstelldaten
far lhr spezielles Modell geéndert haben kénnten. Sollten
Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen Stand
beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Riidiger Etzold
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Im Oktober 2007 wurde der VW TIGUAN der Offentlichkeit
prasentiert. Zunéchst nur mit Allradantrieb ausgestattet ist
der TIGUAN seit November 2008 auch mit Frontantrieb er-
haltlich.

Front- und Heckpartie ahneln im Aussehen dem GOLF PLUS
mit dem VW-typischen, verchromten Wappengrill. Allerdings
Uberragt der TIGUAN mit 4,43 Meter Lange den GOLF PLUS
um mehr als zwanzig Zentimeter.

Die Riucksitzbank ist um 16 Zentimeter langs verschiebbar.
Dadurch lasst sich das Kofferraumvolumen des TIGUAN zwi-
schen 470 und 600 Litern variieren.

Den TIGUAN gibt es in 2 Karosserievarianten. Fur die StraBe
weist die Frontschirze einen Bdschungswinkel von 18° auf.
Bei der Variante firs Gelande betragt der Béschungswinkel
28° und zusétzlich wird der Motorbereich durch einen serien-
maBigen Unterbodenschutz geschutzt.

Der Bdschungswinkel gibt bei einem Gelandefahrzeug die
maximale Steigung an, die aus der Ebene angefahren wer-
den kann, ohne dass Uberhdngende Karosserieteile den Bo-
den beriihren.

Im Juni 2011 wurden Front- und Heckpartie des TIGUAN an
das aktuelle VW-Design entsprechend dem GOLF VI ange-
passt.

TIGUAN, Modell 2008

TIGUAN, Modell 2012

"



Fahrzeug- und Motoridentifizierung

Die Fahrgestellnummer oder Fahrzeug-ldentifizierungs-
Nummer (VIN = Vehicle Identification Number) befindet sich
an folgenden Positionen:

® Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (Fahrgestellnum-
mer) —1— ist von auBen durch ein Sichtfenster in der
Frontscheibe lesbar.

® Die Fahrgestellnummer ist auch auf der rechten Fahr-
zeugseite im Wasserkasten eingeschlagen.

Aufschliisselung der Fahrgestellnummer:

WVW ZZZ | 5N | Z | B w 121 321
©) @) ® |®|6e| ® @

@ Herstellerzeichen: WVW = Volkswagen AG

@ Filizeichen

® 2stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden
Stellen der offiziellen Typenbezeichnung. 5N = TIGUAN.

@ Weiteres Fillzeichen

® Angabe des Modelljahres: 8 = 2008, 9 = 2009, A = 2010,
B =2011,C=2012, D =2013 usw.

® Produktionsstatte, zum Beispiel: W — Wolfsburg, E — Em-
den, H — Hannover, S — Salzgitter

@ Laufende Nummerierung
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Motornummer

Die Motornummer besteht aus 4 Motor-Kennbuchstaben und
einer fortlaufenden, sechsstelligen Nummer. Die ersten 3
Stellen der Motor-Kennbuchstaben beschreiben den mecha-
nischen Aufbau des Motors, die 4. Stelle steht fir die Motor-
leistung.

@® Motorkennbuchstaben und Motornummer befinden sich
auf einem Aufkleber —Pfeil- am Steuergehause. Damit sie
zuganglich werden muss der Schlauch vom Aktivkohle-
behalter am Befestigungsclip ausgehangt werden.

@® Motorkennbuchstaben und Motornummer sowie die Fahr-
gestellnummer stehen ebenfalls auf dem Fahrzeugdaten-
trager —Pfeil- unter der Kofferraumabdeckung links oder
im Serviceplan des Fahrzeugs.

@® AuBerdem stehen diese Informationen auch auf dem
Typschild —Pfeil- im unteren Bereich der linken B-Saule.



Motor/Modell 1.4 TSI 1.4 TSI 1.4 TSI 1.4 TSI 1.4 TSI 2.0 TSI
Motorbezeichnung CAXA czDB BISIVA | czoa | cavoieThp | SARAECTE
Fertigung von —bis | 7/10 - 5/15 5/15-12/15 | 10/07 —1/11 | 5/15-12/15 711 -5/15 2/08 — 1/11
Hubraum cm?® 1390 1395 1390 1395 1390 1984
Leistung kW bei 1/min 90/5000 92/5000 110/5800 110/5000 118/5800 125/5500
PS bei 1/min 122/5000 125/5000 150/5800 150/5000 160/5800 170/5500
Drehmoment Nm bei 1/min 200/1500 250/1500 240/1500 250/1500 240/1500 280/1700
Bohrung & mm 76,5 74,5 76,5 74,5 76,5 82,5
Hub mm 75,6 80,0 75,6 80,0 75,6 92,8
Verdichtung 10,0 10,0 10,0 (CTHA:9,7) 10,0 10,0 (CTHD:9,7) 9,6
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4
Motormanagement MED 17 MED 17.5.21 MED 17.5 MED 17.5.21 MED 17.5 MED 17.5
Kraftstoff (ROZ) Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95
Wechselmengen
Motordl Liter 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,7
Kuhlflussigkeit Liter 5,6 8,0 5,6 8,0 5,6 8,0
Motor/Modell 2.0TsI 2.0 TSI 2.0 TSI 2.0 CR-TDI 2.0 CR-TDI
Motorbezeichnung CCzD CCTCACI:%AAWB/ CCzB CFFD CUVE
Fertigung von — bis 5/11 - 5/15 2/08 — 1/11 711 -5/15 11/09 — 12/15 11/09 — 12/15
Hubraum cm® 1984 1984 1984 1968 1968
Leistung kW bei 1/min 132/4500 147/5100 155/6200 81/4200 81/3500
PS bei 1/min 180/4500 200/5100 211/6200 110/4200 110/3500
Drehmoment Nm bei 1/min 280/1700 280/1700 280/1700 280/1750 280/1750
Bohrung Z mm 82,5 82,5 82,5 81,0 81,0
Hub mm 92,8 92,8 92,8 E5 955
Verdichtung 9,8 9,6/10,5/9,8 9,8 16,0 16,2
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4
Motormanagement MED 17.5 MED 17.5 MED 17.5 CR CR
Kraftstoff (ROZ) Super 95 Super 95 Super 95 Diesel Diesel
Wechselmengen
Motordl Liter 4,7 47 4,7 4,3 47
Kunhlflussigkeit Liter 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Abkirzungen:

TSI - Ausfiihrung 1: Turbocharger Stratified Injection = Benzin-Direkteinspritzer mit Turbolader .
— Ausfiihrung 2: Twincharger Stratified Injection = Benzin-Direkteinspritzer mit Turbolader und Kompressor (Doppelaufladung).
CR-TDI = Common Rail - Turbo Direct Injection = Diesel-Direkteinspritzer mit Abgasturbolader und Common-Rail-System.

Motormanagement MED = BOSCH-Motronic mit Elektrischer Gasbetéatigung und Benzin-Direkteinspritzung.

Achtung: Die Fiillmengen sind ungefahre Angaben. Fliissigkeitsstande auf jeden Fall mit dem Olmessstab beziehungsweise anhand der Markierun-
gen auf dem Kuhimittel-Ausgleichbehalter Gberprifen.
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Motor/Modell 2.0 CR-TDI 2.0 CR-TDI 2.0 CR-TDI 2.0 CR-TDI 2.0 CR-TDI
Motorbezeichnung CBACBZS: FB/ CuvC CFGB/CBBB CFGC CUWA
Fertigung von — bis 10/07 — 5/15 515-12/15 1/08 —10/12 1112 -5/15 5/15-12/15
Hubraum cm?® 1968 1968 1968 1968 1968
Leistung kW bei 1/min 103/4200 110/3500 125/4200 130/4200 135/3500
PS bei 1/min 140/4200 150/3500 170/4200 177/4200 184/3500
Drehmoment Nm bei 1/min 320/1750 340/1750 350/1750 380/1750 380/1750
Bohrung & mm 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0
Hub mm 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5
Verdichtung 16,5 16,2 16,0 (CBBB: 16,5) 16,0 15,8
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4
Motormanagement CR CR CR CR CR
Kraftstoff (ROZ) Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Wechselmengen
Motorol Liter | 4,3 (CBAB: 4,0) 4,7 4,3 (CBBB: 4,0) 4,3 4,7
Kuhlflissigkeit Liter 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Abkiirzungen:

CR-TDI = Common Rail - Turbo Direct Injection = Diesel-Direkteinspritzer mit Abgasturbolader und Common-Rail-System.

Achtung: Die Fillmengen sind ungefahre Angaben. Fliissigkeitsstande auf jeden Fall mit dem Olmessstab beziehungsweise anhand der Markierun-
gen auf dem Kuhimittel-Ausgleichbehalter Gberprifen.

1,4-I-TSI-Benzinmotor
90 kW (122 PS)

1 - Oleinfiilldeckel
2 — Hochdruckpumpe
3 4 Fir Kraftstoffversorgung.
2 3 - Olmessstab
4 — Ladeluftschlauch
1 5 — Abgasturbolader
6 — Katalysator
7 — Drehstromgenerator
8 — Klimakompressor
13 9 — Keilrippenriemen-Spannrolle
10 — Kurbelwellen-Riemenscheibe
5 11 — Keilrippenriemen
12 - Olfiltergehause
13 — Zylinderkopfdeckel
12
11
6
10
7
9
8
V-6633
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Aus dem Inhalt:
B Wartungsplan

B Serviceanzeige nach der

B Motorstarthilfe

Wartung zuriickstellen

B Wartungsarbeiten

B Fahrzeug aufbocken

B Werkzeugausriistung

B Wartungs-Zusatzarbeiten

Der TIGUAN kann nach unterschiedlichen Wartungssyste-
men gewartet werden.

Fahrzeuge mit der PR-Nummer »QG1« werden nach dem
Longlife-Service-System mit flexiblen Wartungsintervallen
gewartet.

Fahrzeuge mit der PR-Nummer »QGO« und »QG2« werden
nach festen Wartungsintervallen gewartet.

Die PR-Nummer steht auf dem Fahrzeugdatentrager, siehe
Seite 12.

Erlauterung der Begriffe:

PR-Nummer = Produktions-Steuerungs-Nummer. Damit wer-
den wahrend der Produktion Ausstattungen, Mehrausstattun-
gen oder landerspezifische Abweichungen gekennzeichnet.

QGO = Fahrzeuge sind werksseitig nicht mit Komponenten
fur den Longlife-Service ausgestattet.

QG1 = Fahrzeuge sind werksseitig mit Komponenten fiir den
Longlife-Service ausgestattet. Motordlstandssensor und
BremsverschleiBanzeige sind vorhanden. Die flexible Ser-
vice-Intervall-Anzeige ist aktiviert.

QG2 = Ausstattung wie QG1, aber die Service-Intervall-
Anzeige ist nicht auf »flexible«, sondern auf »feste« Service-
Intervalle eingestellt.

Hinweis: Seit Modelljahr 2013 (seit ca. 10/2012) wurden
die neuen PR-Nummern QI1 bis QI6 eingeflhrt. Sie stehen
fur folgende Wartungssysteme:

QI1 - Serviceanzeige 5.000 km oder 1 Jahr (fest);

QI2 - Serviceanzeige 7.500 km oder 1 Jahr (fest);

QI3 - Serviceanzeige 10.000 km oder 1 Jahr (fest);

QI4 - Serviceanzeige 15.000 km oder 1 Jahr (fest);

QI6 - Serviceanzeige 30.000 km oder 2 Jahre (flexibel).

Die neue PR-Nummer QI6 entspricht also der bisherigen PR-
Nummer QG1.

Longlife-Service

Normalerweise wird der TIGUAN nach dem »Longlife-Ser-
vice«-System gewartet. Die Motoren sind ab Werk mit einem
alterungsbestandigen Longlifedl befillt. Dadurch sind je nach
Motorbelastung lange Wartungsintervalle moglich.

ALY

Service
in
2900 km
20 Tagen

AY

h

Der Zeitpunkt fur die Wartung wird dem Fahrer Gber die
»Flexible Service-Intervall-Anzeige« nach dem Einschal-
ten der Zindung im Display des Kombiinstruments ange-
zeigt.

Steht eine Wartung an, erscheint nach dem Einschalten der
Zundung beispielsweise der in Abbildung U-6265 dargestell-
te Wartungs-Ankundigungstext. Bei Fahrzeugen ohne Text-
meldung erscheint zusammen mit einem Schraubenschlis-
selsymbol =€ die Anzeige der Fahrstrecke bis zum nachs-
ten falligen Service in km.

Bei Erreichen der vom Steuergerat berechneten Intervalldau-
er erscheint im Display die Meldung »Service jetzt«. Bei
Fahrzeugen ohne Textmeldung ertdnt ein Gongsignal und
ein blinkendes Schraubenschliisselsymbol =€, Die War-
tung sollte dann umgehend durchgeflhrt werden.

Nach einigen Sekunden oder nachdem der Motor gestartet
wurde erlischt die Serviceanzeige. Sie kann auch durch Dri-
cken des »OK«-Tasters flur die Multifunktionsanzeige im
Scheibenwischerhebel abgeschaltet werden.

Hinweis: Eine Uberféllige Wartung wird durch ein Minuszei-
chen vor der Kilometer- oder Tagesangabe angezeigt.

Nach einer durchgefihrten Wartung muss die Service-Inter-
vallanzeige zurilickgesetzt werden. Die Fachwerkstatt ver-
wendet dazu das VW-Diagnosegeréat. Die Service-Intervall-
Anzeige kann auch Uber die Schalter am Scheibenwischer-
hebel, am Multifunktionslenkrad oder am Kombiinstrument
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zurlickgesetzt werden. Allerdings wird dadurch das War-
tungs-System von »flexiblen« auf »feste« Service-Inter-
valle umgestellt. Service-Intervall-Anzeige manuell zuriick-
setzen, siehe Seite 55.

Wird im Rahmen einer Wartung oder Reparatur kein Long-
life-Motordél nach VW-Norm eingefillt, dann muss das Sys-
tem von »flexiblen« auf »feste« Service-Intervalle umgestellt
werden. In diesem Fall ist alle 15.000 km oder alle 12 Mona-
te ein Olwechsel-Service erforderlich.

Hinweis: Die Fachwerkstatten fragen bei jeder Inspektion
mit Hilfe des Fehlerauslesegerates die Fehlerspeicher der
elektronischen Steuergerate von Motor, ABS, Airbag und
Wegfahrsicherung ab. Es kann daher sinnvoll sein, in regel-
maBigen Abstanden eine Fachwerkstatt aufzusuchen, auch
wenn die Wartung in Eigenregie durchgefuhrt wird. Die Ab-
frage der Fehlerspeicher wird am Diagnoseanschluss vorge-
nommen. Bei dieser Gelegenheit kann auf Wunsch auch die
Intervallanzeige zurlickgestellt werden.

Feste Wartungsintervalle

Die Service-Intervall-Anzeige kann, falls kein Longlife-Ol ver-
wendet wird, von den »flexiblen« Service-Intervallen (Long-
life-Service) auf »feste« Service-Intervalle umgestellt wer-
den. Dazu muss die Service-Intervall-Anzeige nach einer
durchgefiihrten Wartung entweder mit dem Fahrzeug-Diag-
nosegerat umgestellt oder manuell zuriickgesetzt werden.
Als MaBstab fir die Anzeige der Wartungszyklen in der Ser-
vice-Intervall-Anzeige werden die Zeit seit dem letzten Zu-
riicksetzen der Anzeige beziehungsweise die gefahrenen Ki-
lometer berechnet. Bei abgeklemmter Fahrzeugbatterie blei-
ben die Werte der Service-Anzeige erhalten.

Olwechsel-Service

Der Olwechsel-Service ist entsprechend der Service-In-
tervall-Anzeige in folgenden Intervallen durchzufiihren:

Bei festen Service-Intervallen oder wenn kein Longlife-Ol
eingefillt ist, ist der Olwechsel alle 15.000 km oder nach
1 Jahr durchzufuhren, je nachdem was zuerst eintritt.

Achtung: Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie Uber-
wiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr, haufigen Gebirgs-
fahrten, Anhangerbetrieb und staubigen StraBenverhéltnis-
sen, Olwechsel-Service 6fters durchfiihren.

@® Motor: Ol wechseln, Offilter ersetzen.
@ Scheibenbremsbelage vorn und hinten: Dicke prifen.
@ Service-Intervallanzeige zuriicksetzen (Werkstattarbeit).
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Wartungsplan

Die Wartung ist in folgenden Abstanden durchzufiihren:

Bei Fahrzeugen mit Longlife-Service beziehungsweise mit
flexiblen Service-Intervallen: Entsprechend der Service-In-
tervallanzeige sind die mit ® und M gekennzeichneten War-
tungsarbeiten durchzufiihren.

Bei festen Service-Intervallen: Entsprechend der Service-
Intervallanzeige. Auf jeden Fall alle 2 Jahre oder 30.000 km
nach der letzten Wartung die mit ® gekennzeichneten War-
tungsarbeiten durchflhren.

Erstmalig nach 3 Jahren und 60.000 km, dann alle 2 Jahre
und 60.000 km, sind die mit B gekennzeichneten Wartungs-
arbeiten durchzufihren (VW-Vorschrift). Es empfiehlt sich al-
lerdings im Rahmen jeder Wartung sowohl die mit ® wie
auch die mit B gekennzeichneten Wartungsarbeiten durch-
zufuhren.

Flexible und feste Service-Intervalle: Im Rahmen der War-
tung sind ebenfalls die zusatzlichen, mit  gekennzeichneten,
Wartungsarbeiten entsprechend den angegebenen Interval-
len durchzufihren.

Achtung: Bei haufigen Fahrten in staubiger Umgebung
Wechselintervall fir Motor-Luftfilter und Pollenfilter halbieren.

Motor
@® Motor: Ol wechseln, Offilter erneuern.
® Motor/Motorraum: Sichtprifung auf Undichtigkeiten.

@ Kihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kihlers.

W Motor: Olstand priifen.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen, Undichtigkeiten und
lockere Befestigung sichtprifen.

B Keilrippenriemen: Zustand priifen, bei VerschleiBspuren
wechseln.

Getriebe/Achsantrieb

B Getriebe/Achsantrieb: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen sichtprifen.

B Automatikgetriebe: Olstand priifen, gegebenenfalls ATF
aufflllen (Werkstattarbeit).

Vorderachse/Lenkung
B StoBdémpfer: Sichtprifung auf Undichtigkeiten.

B Schraubenfedern und Anschlagpuffer: Sichtprifung auf
Beschéadigungen.

B Spurstangenkdpfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen prufen.

B Manschetten der Antriebswellen: Auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen sichtprifen.



Bremsen/Reifen/Rader

@® Bremsen: Belagstarke der vorderen und hinteren Brems-
belage prufen.

® Bremsflissigkeitsstand: Prifen.

@® Bremsanlage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschlisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen
prufen.

@ Bereifung: Profiltiefe und Reifenfllldruck (einschlieBlich
Reserverad) priifen; Reifen auf Verschlei und Beschadi-
gungen prifen.

® Reifenreparatur-Set, falls vorhanden: Haltbarkeitsdatum
Uberprifen, gegebenenfalls Dichtmittelflasche ersetzen.

Karosserie/Innenausstattung
@® Frontscheibe: Auf Beschadigungen priifen.

B Verbandkasten: Haltbarkeitsdatum Uberprifen, gegebe-
nenfalls Verbandkasten ersetzen.

B Turfeststeller: Schmieren.

B Schiebedach/Panorama-Schiebedach: Funktion prifen,
gegebenenfalls Fulhrungsschienen und Windabweiser
reinigen und fetten.

B Wasserkasten und Wasserablauféffnungen sichtprifen
und reinigen.

B Unterbodenschutz: Auf Beschadigungen sichtprifen.

B Karosserie: Auf sichtbare Korossion prifen.

Elektrische Anlage
@ Batterie: Prifen.

@ Front- und Heckbeleuchtung, Blinkanlage, Warnblinkan-
lage, automatische Fahrlichtsteuerung, Kurvenlicht:
Funktion prifen.

® Scheibenwischerblatter: Wischergummis auf Verschlei
prufen.

@ Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Disenstellung
kontrollieren,  Flissigkeit nachfillen, Scheinwerfer-
Waschanlage prifen.

@ Scheinwerfer: Einstellung priifen (Werkstattarbeit).

® Eigendiagnose: Fehlerspeicher auslesen (Werkstattar-
beit).

@ Service-Intervallanzeige: Zurlicksetzen.

B Samtliche Stromverbraucher/Bedienelemente/Anzeigen/
Innenbeleuchtung/Hupe: Funktion prifen.

Folgende Arbeiten zusétzlich durchfiihren:

Alle 60.000 km oder 2 Jahre

@ Liftung/Heizung: Staub-/Pollenfilter-Einsatz erneuern, Ge-
h&use reinigen.

Erstmalig nach 3 Jahren, dann alle 2 Jahre
& Bremsflissigkeit: Erneuern.

@ Abgasuntersuchung (AU): Leerlaufdrehzahl, CO-Gehalt,
Zundzeitpunkt prufen; Fehlerspeicher abfragen (Werk-
stattarbeit).

Alle 3 Jahre

¢ Allradantrieb 4MOTION ab Modelljahr 2010: Ol fir Hal-
dexkupplung wechseln.

Alle 60.000 km

¢ Allradantrieb 4MOTION bis Modelljahr 2009: OI der Hal-
dexkupplung wechseln.

Alle 4 Jahre, bei einer Fahrleistung unter 15.000 km

& Dieselmotor mit SCR-Katalysator: Reduktionsmittel (Ad-
Blue®/DEF) wechseln (Werkstattarbeit).

Alle 60.000 km oder 4 Jahre
€ 1,4--Benzinmotor: Ziindkerzen erneuern.

@ Doppelkupplungsgetriebe (DSG) 0DD, 0DL und OBH: Ge-
triebedl ersetzen (Werkstattarbeit).

& Doppelkupplungsgetriebe (DSG) 02E und 0D9: Getriebe-
6l und Filter ersetzen (Werkstattarbeit).

Alle 90.000 km oder 6 Jahre

¢ 2,0-I-Benzinmotor: Ziindkerzen erneuern.

& Motor-Luftfilter: Filtereinsatz erneuern, Filtergehause rei-
nigen.

Alle 90.000 km

¢ Dieselmotor: Kraftstofffilter erneuern.

Alle 120.000 km

@ Doppelkupplungsgetriebe (DSG) 0GC: Getriebedl erset-
zen (Werkstattarbeit).

Erstmalig nach 150.000 km, dann alle 30.000 km

& Dieselmotor bis Modelljahr 2009: Diesel-Partikelfilter
prifen (Werkstattarbeit).

Erstmalig nach 180.000 km, dann alle 30.000 km

& Dieselmotor seit Modelljahr 2010: Diesel-Partikelfilter
prifen (Werkstattarbeit).

Alle 180.000 km

& Dieselmotor bis Modelljahr 2009: Zahnriemen ersetzen.

Alle 210.000 km

& Dieselmotor seit Modelljahr 2010: Zahnriemen und
Zahnriemen-Spannrolle ersetzen.

Alle 360.000 km

@ Dieselmotor bis Modelljahr 2009: Zahnriemen-Spannrol-
le ersetzen.

Hinweis: Bei den Benzinmotoren erfolgt der Antrieb der No-
ckenwellen durch eine wartungsfreie Steuerkette.
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Hier werden, nach den verschiedenen Baugruppen des
Fahrzeugs aufgeteilt, alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemaB dem Wartungsplan durchgefuhrt werden missen. Auf
die erforderlichen VerschleiBteile sowie das moglicherweise
bendtigte Sonderwerkzeug wird jeweils hingewiesen.

Es empfiehlt sich Reifendruck, Motordlstand und Flissig-
keitsstande fir Kuhlung, Wisch-/Waschanlage etc. mindes-
tens alle 4 bis 6 Wochen zu prifen und gegebenenfalls zu
erganzen.

Motor und Abgasaniage

Folgende Wartungsarbeiten missen nach dem Wartungs-
plan in unterschiedlichen Intervallen durchgefihrt werden:

B Motor/Motorraum: Sichtpriifung auf Undichtigkeiten.
B Motor: Olstand prifen.

B Motor: Ol wechseln, Offilter erneuern.

|

Kuhl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prufen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kihlers.

Dieselmotor: Kraftstofffilter ersetzen.

Motor-Luftfilter: Filtereinsatz erneuern, Filtergehduse rei-
nigen.

B Keilrippenriemen: Zustand priifen, bei VerschleiBspuren
wechseln.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen, Undichtigkeiten und
lockere Befestigung sichtprifen.

B Zundkerzen: Erneuern.
B CR-Dieselmotor: Zahnriemen erneuern (Werkstattarbeit).

B Abgasuntersuchung (AU) durchfiihren; Fehlerspeicher
abfragen (Werkstattarbeit).

B Dieselmotor: Diesel-Partikelfilter prifen (Werkstattarbeit).

Motor/Motorraum: Sichtpriufung auf
Undichtigkeiten

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

@® Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 56.
@® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 57.

@ Leitungen, Schlduche und Anschlisse der
® Kraftstoffanlage,
@ des Kihl- und Heizungssystems,
# der Bremsanlage
auf Undichtigkeiten, Scheuerstellen, Porositat und Bri-
chigkeit sichtprufen.
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Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen ist zur Identifizie-
rung des Fahrzeuges unbedingt die Fahrzeug-ldent-
Nummer (Fahrgestelinummer) beziehungsweise der KFZ-
Schein mitzunehmen. Sonst ist eine genaue Zuordnung der
Ersatzteile oftmals nicht mdglich.

Um ganz sicher zu sein, dass man die richtigen Ersatzteile
erhalten hat, empfiehlt es sich nach Mdglichkeit, das Altteil
auszubauen und zum Ersatzteilhandler mitzunehmen. Dort
kann man es mit dem Neuteil vergleichen.

Olundichtigkeit suchen

Bei 6lverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch tberprii-
fen wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen Uberpriifen:

B Oleinfillldeckel 6ffnen und Dichtung auf Porositit oder
Beschéadigung prifen.

B Kurbelgehduse-Entliftung: Zum Beispiel Beliftungs-
schlauch vom Zylinderkopfdeckel zum Luftansaug-
schlauch.

Zylinderkopfdeckel-Dichtung.
Zylinderkopf-Dichtung.

Olablassschraube (Dichtring).
Offilterdichtung: Olfilter am Olfilterflansch.

|
|
|
|
B Olwannendichtung.

B Wellendichtringe links und rechts fur Nockenwellen und
Kurbelwelle.

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens tber eine gro-
Bere Motorflache verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf den
ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man zweckma-
Bigerweise wie folgt vor:

® Motorwéasche durchfiihren: Generator mit Plastiktlte ab-
decken. Motor mit handelsiblichem Kaltreiniger einspru-
hen und nach einer kurzen Einwirkungszeit an einer Au-
towaschanlage mit Wasser abspritzen.

@® Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit
Kalk oder Talkumpuder bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenentfalls auffiillen.

@ Probefahrt durchfithren. Da das Ol bei heiBem Motor
dunnflussig wird und dadurch schneller an den Leckstel-
len austreten kann, sollte die Probefahrt Uber eine Stre-
cke von ca. 30 km auf einer SchnellstraBe durchgefiihrt
werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe anstrahlen, undichte Stel-
le lokalisieren und Fehler beheben.



Kiihlsystem priifen

@® KuhImittelschlauche durch Zusammendriicken und Ver-
biegen auf porése Stellen untersuchen, hart gewordene
und aufgequollene Schlauche erneuern.

® Die Schlauche durfen nicht zu kurz auf den Anschluss-
stutzen sitzen.

@ Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren, gegebe-
nenfalls Schellen erneuern.

@ Dichtung des Verschlussdeckels flr den Ausgleichbehal-
ter auf Beschéadigungen Uberprifen.

Achtung: Ein zu niedriger KihImittelstand kann auch von ei-
nem nicht richtig aufgeschraubten Verschlussdeckel herriih-
ren.

@® Deutlicher Kiihimittelverlust und/oder Ol in der Kiihlflis-
sigkeit sowie weiBe Abgaswolken bei warmem Motor
deuten auf eine defekte Zylinderkopfdichtung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle ausfindig
zu machen. Dann empfiehlt sich eine Druckpriifung durch die
Werkstatt (Spezialgeréat erforderlich). Hierbei kann ebenfalls
das Uberdruckventil des Verschlussdeckels geprift werden.

@® Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 56
@® Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 57.

Motor-Schmierung

Fir die Motor-Schmierung sind Mehrbereichséle vorge-
schrieben. Dabei wird der Viskositatsbereich durch die SAE-
Bezeichnung bestimmt. SAE = Society of Automotive Engi-
neers.

Beispiel: SAE 10 W 40:

10 — Viskositat des Ols in kaltem Zustand. Je kleiner die Zahl,
desto diunnflissiger ist das kalte Motorél.

W — Das Motordl ist wintertauglich.

40 — Viskositat des Ols in heiBem Zustand. Je groBer die
Zahl, desto dickflissiger ist das heiBe Motordl.

Longlife-Motorol

Die VW-Motoren sind werksseitig mit Longlife-Motordl befullt.
Das Longlife-Motor6l ist ein Mehrbereichsél, das durch spe-
zielle Zuséatze auf hohe Alterungsbesténdigkeit und daher fur
lange Motorél-Wechselintervalle ausgelegt ist. Beim Nachfiil-
len von Motordl und beim Olwechsel darf nur Longlife-Motor-
6l nach VW-Norm verwendet werden, damit die 2-Jahres-
Wartungsintervalle eingehalten werden kénnen.

Fur den Benzinmotor kann auch handelsibliches Motordl
nach VW-Norm verwendet werden. Allerdings miissen dann
die Wartungsintervalle auf 12 Monate/15.000 km umgestellt
werden (Werkstattarbeit).

Olspezifikation bei Longlife-Service:
Benzinmotor: . . . . ... ... L. VW-504 00
Dieselmotor: . . . . ... ............. VW-507 00
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A — Longlifetle gemaB VW-Norm.

Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Longlife-Service empfiehlt es
sich, fur langere Fahrten oder Fahrten ins Ausland das vor-
geschriebene Motordl mitzufihren.

Handelsiibliches Mehrbereichs-Motorol

Dieses Ol ist nur fiir Benzinmotoren zulassig, wenn auf »fes-
te« Wartungsintervalle von 12 Monaten oder 15.000 km um-
gestellt wurde (Werkstattarbeit).

Bei Dieselmotoren darf nur das Longlife-Motordl verwendet
werden, sonst kann es zu Beeintréchtigungen des Diesel-
Partikelfilters kommen.

Olspezifikation:

Benzinmotor mit festen Wartungsintervallen: . . VW-502 00
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Benzinmotoren:

A — Mehrbereichsole gemaB VW-Norm.
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Motorélstand priifen/Motorél auffiillen

Der Motor soll auf einer Fahrstrecke von ca. 1.000 km nicht
mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen. Mehrverbrauch ist ein An-
zeichen fur verschlissene Ventilschaftabdichtungen und/oder
Kolbenringe beziehungsweise Oldichtungen.

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:

B Nur ein von VW freigegebenes Motordl verwenden.
Olspezifikation:

Benzinmotor mit Longlife-Service: . . . . . . VW-504 00

Benzinmotor mit festen

Wartungs-intervallen: . . . . .. ... .... VW-502 00

Dieselmotor: . . ... .. ... ........ VW-507 00
Priifen

@® Motor warm fahren und auf einer ebenen, waagerechten
Flache abstellen.

® Nach Abstellen des Motors mindestens 3 Minuten lang
warten, damit sich das Ol in der Olwanne sammelt.

® Olmessstab —2— herausziehen und mit einem sauberen
Lappen abwischen. 1 — Oleinfiilldeckel.

® AnschlieBend Messstab bis zum Anschlag einfihren und

wieder herausziehen.
A
0
/ &
—C

® Der Olstand muss im geriffelten Messfeld —B— liegen, an-
dernfalls ist er folgendermaBen zu korrigieren:
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Olstand | Abhilfe

bei —A— | Kein Motordl nachfullen.

Uber —A— | Motorél absaugen, bis Olstand —A— erreicht ist.

bei —C— | Motordl bis in den Bereich —B— aulfflllen.

unter —C— | Motordl bis —A— auffillen.

Achtung: Zu viel eingefiilltes Motorol (oberhalb von Be-
reich —A-) muss wieder abgesaugt werden, da sonst die
Motordichtungen beziehungsweise der Katalysator be-
schéadigt werden kénnen.

@ Bei hoher Motorbeanspruchung wie zum Beispiel lange-
ren Autobahnfahrten im Sommer und bei Anhéangerbe-
trieb oder Gebirgsfahrten sollte der Olstand im oberen
Teil von Bereich —B- liegen.

@® Nachgefullt wird am Verschluss des Zylinderkopfdeckels.
Beim Nachfillen vorgeschriebene Olsorte verwenden,
keine Olzusatze verwenden.

® Olmessstab einsetzen, Einfiilldeckel festschrauben.

Motorol wechseln/Olfilter ersetzen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B 1,4--TSI-Motor (110 kW), 2,0-I-TSI-Motor: Handels(bli-
chen Spannbandschlissel oder HAZET 2169 zum Lésen
der Filterpatrone.

B 1,4-I-Benzinmotor (90/118 kW), Dieselmotor: Stecknuss
SW 32 oder HAZET 2169-32 zum Lésen des Olfilterde-
ckels.

Wenn das Motorél abgesaugt wird:

B Olabsauggerat. Hinweis: Darauf achten, dass die Sonde
in das Fithrungsrohr des Olmessstabes passt.

B Olauffangbehalter.
Wenn das Motorél abgelassen wird:
B Grube oder Wagenheber mit Unterstellbdcken.

B Olauffangwanne, die je nach Motor bis zu 5 Liter Ol fasst.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:

B Je nach Motor 3,6 bis 4,7 Liter Motordl. Dabei nur ein von
VW freigegebenes Motordl verwenden.
Olspezifikation:

Benzinmotor mit Longlife-Service: . . . . . . VW-504 00
Benzinmotor mit festen Wartungsintervallen: VW-502 00
Dieselmotor: . . ... .. ... ........ VW-507 00

B Je nach Motor Offiltereinsatz oder Olfilterpatrone.
B Neue(n) Dichtring(e) fiir Olfilterdeckel.

B Nur wenn Ol abgelassen wird: Neue Olablassschraube
mit neuem Dichtring.

Hinweis: Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende
Menge Altsl kostenlos entgegen, daher beim Olkauf Quittung
und Olkanister fir spatere Altélriickgabe aufbewahren! Um
Umweltschaden zu vermeiden, keinesfalls Altél einfach
wegschiitten oder dem Hausmiill mitgeben.



Die Werte fiir die Olwechselmenge mit Filterwechsel stehen
in der Tabelle »Motordaten« auf Seite 13.

Hinweis: Die dort angegebenen Olwechselmengen sind un-
gefahre Mengenangaben. Auf jeden Fall nach dem Olwech-
sel den Olstand mit dem Olmessstab priifen und gegebenen-
falls korrigieren.

Das Motorél kann entweder durch das Olmessstab-Fiih-
rungsrohr abgesaugt oder aus der Olwanne abgelassen wer-
den. Zum Absaugen ist eine geeignete Absaugpumpe erfor-
derlich, dabei darauf achten, dass der Absaugschlauch in
das Olmessstab-Fiihrungsrohr passt.

Motordl ablassen
® Motor warm fahren.
@® Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 56.

@® Deckel am Filtergehduse abschrauben beziehungsweise
Filterpatrone lsen, damit das Ol aus dem Filter in den
Motor zuriicklaufen kann, siehe Abschnitt »Olfilter wech-
seln«.

@ Steht das Olabsauggerat nicht zur Verfiigung, Motordl
ablassen. Dazu Fahrzeug waagerecht aufbocken oder
Uber eine Montagegrube fahren.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 57.
@ Altdl-Auffangwanne unter die Olablassschraube stellen.

Sicherheitshinweis

Darauf achten, dass beim Herausdrehen der Olablass-
schraube das heiBe Motordl nicht tUber die Hand lauft.
Deshalb beim Abschrauben mit den Fingern den Arm
waagerecht halten.
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@ Olablassschraube —Pfeil- aus der Olwanne herausdre-
hen und Altél ganz ablassen.

Achtung: Werden im Motordl Metallspéane und Abrieb in groé-
Beren Mengen festgestellt, deutet dies auf Fressschaden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden.
Um Folgeschaden nach erfolgter Reparatur zu vermeiden, ist
die sorgfaltige Reinigung von Olkanalen und Olschlauchen
und das Erneuern des Olkiihlers unerlasslich.

@ AnschlieBend neue Olablassschraube mit neuem Dicht-
ring einschrauben und mit 30 Nm festziehen. Achtung:
Das zuléssige Anzugsdrehmoment darf nicht tberschrit-
ten werden, sonst kann es zu Undichtigkeiten oder Schéa-
den kommen.

@® Fahrzeug ablassen.

Offilter wechseln
Achtung: Benutzte Offilter oder Filtereinsatze miissen als
Sondermdill entsorgt werden.

1,4-1-TSI-Benzinmotor 90/118 kW bis 9/2009

@ Bauteile im Bereich des Offilters mit einem Lappen abde-
cken, damit eventuell heruntertropfendes Ol aufgefangen

7
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@ Offilterdeckel —Pfeil- mit einer Stecknuss SW-32 oder
HAZET 2169-32 abschrauben.
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@ Offilterdeckel —1— mit Filtereinsatz —4— und Ventil —=5— he-
rausnehmen.

Einbau

@ Dichtflache an Deckel —1— und Filtergehduse mit Kaltrei-
niger und Lappen reinigen.

® O-Ring —3— am Ventil —-5— ersetzen und Ventil in das Fil-
tergeh&use einsetzen.

@ Dichtring —2— ersetzen und mit neuem Motordl leicht ein-
Olen.

@® Neuen Filtereinsatz —4— in den Deckel einsetzen.

@® Verschlussdeckel —1— mit Filtereinsatz —4— einsetzen und
mit 25 Nm festschrauben.
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1,4-1-TSI-Benzinmotor (90 kW ab 10/2009 und 110 kW)
2,0-I-TSI-Benzinmotor (125 kW/132 kW/147 kW/155 kW)

@® Vor dem Ausbau der Filterpatrone insbesondere Dreh-
stromgenerator und Keilrippenriemen mit einem dicken
Lappen abdecken.

-
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@ Orffilterpatrone —Pfeil- mit handelstiblichem Spannband-
schlissel oder HAZET-2169 I6sen und ein paar Minuten
warten, damit das Motorél aus dem Filter in den Motor
zurickflieBen kann.

@ Filterpatrone abschrauben. Achtung: Dabei darf kein
Motorél auf den Keilrippenriemen oder Drehstromgenera-
tor tropfen.

@ Dichtflache am Steuergehause reinigen.

@® Gummidichtung am neuen Filter diinn mit sauberem Mo-
tordl eindlen, dadurch wird eine bessere Abdichtung beim
Anziehen des Filters erzielt.

@® Neuen Oiffilter nur mit der Hand festschrauben, bis die
Filterdichtung am Motorblock anliegt. AnschlieBend Filter
noch um 2 Umdrehung weiterdrehen. Falls vorhanden,
Hinweise auf dem Olfilter beachten. Falls der HAZET-
Schlissel 2169 verwendet wird, Olfilter mit 20 Nm fest-
ziehen.



1,4-1-TSI-Benzinmotor 92/110 kW ab 5/2015

@ Altdl-Auffangwanne unter den Olfilter stellen.

@ Offilterpatrone —Pfeil- mit handelstiblichem Spannband-
schlissel, zum Beispiel HAZET 2171-1 oder HAZET-
2169, losen.

@ Filterpatrone abschrauben.

@ Dichtflaiche des Olfilters an Olwanne beziehungsweise
Olwannenoberteil reinigen.

® Gummidichtung am neuen Filter diinn mit sauberem Mo-
tordl eindlen, dadurch wird eine bessere Abdichtung beim
Anziehen des Filters erzielt.

® Neuen Olfilter nur mit der Hand festschrauben, bis die
Filterdichtung am Motorblock anliegt. AnschlieBend Filter
noch um 2 Umdrehung weiterdrehen. Falls vorhanden,
Hinweise auf dem Olfilter beachten. Falls der HAZET-
Schliissel 2169 verwendet wird, Olfilter mit 20 Nm fest-
ziehen.

Dieselmotor, alle auBer CUVC/CUVE
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@® Magnetumschaltventil —1— ausclipsen oder mit Halter ab-
schrauben und zur Seite legen.

@ Olfilterdeckel —2— mit einer Stecknuss SW-32 oder HA-
ZET 2169-32 abschrauben. 3 — Magnetumschaltventil.

@ Dichtflichen am Filterdeckel und am Olfiltergehause mit
Kaltreiniger oder Kraftstoff und einem Lappen reinigen.

h BN R |
“| NO01-10738 |7

® O-Ringe —2— und —4— sowie Filtereinsatz —3— ersetzen.
@ Filterdeckel —1— aufschrauben und mit 25 Nm festziehen.

@® Magnetumschaltventil ansetzen und hoérbar einrasten be-
ziehungsweise mit Halter anschrauben.
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Dieselmotor CUVC/CUVE
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@ Stecker —1— fur Nachlaufpumpe abziehen.

® Generatorleitung —2— am Clip —3— ausclipsen und in
Pfeilrichtung schwenken. 4 — Offilterdeckel.

-0

A17-10884

® Olablassschraube —1— am Filterdeckel herausdrehen.
Dadurch kann das Ol aus dem Filter in den Motor zuriick-
laufen.

@ Filterdeckel —3— mit einer Stecknuss SW 32 oder HAZET
2169-32 abschrauben.

@ Filtereinsatz —5— herausziehen. Abtropfendes Ol mit ei-
nem dicken Lappen auffangen.

@ Dichtflichen am Filterdeckel und am Olffiltergehause mit
Kaltreiniger oder Kraftstoff und einem Lappen reinigen.

@® O-Ring —2— in die Nut der Olablassschraube —1— einset-
zen. Ablassschraube mit 5 Nm anziehen.
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@® Neuen Filtereinsatz einsetzen.

® Neuen O-Ring —4— mit sauberem Motordl bestreichen
und einsetzen.

@ Filterdeckel —1— aufschrauben und mit 25 Nm festziehen.

® Generatorleitungen einclipsen und Stecker der Nachlauf-
pumpe verbinden.

@ Mit Motordl verschmutzte Leitungen mit einem Olsaug-
tuch reinigen.

Motoral auffiillen

@ Verschlussdeckel —1— 6ffnen und neues Ol am Einfill-
stutzen des Zylinderkopfdeckels einfiillen. 2 — Olmess-
stab. Richtige Olftilimenge siehe Seite 13.

Achtung: Grundsatzlich empfiehlt es sich, zunachst 2 Liter
Motorél weniger einzuflllen als vorgeschrieben. Anschlie-
Bend Motor warm laufen lassen und nach einigen Minuten
Olstand mit dem Messstab kontrollieren. Gegebenenfalls Ol-
menge erganzen. Zu viel eingefilltes Motordl muss wieder
abgesaugt werden, da sonst die Motordichtungen bezie-
hungsweise der Katalysator beschadigt werden kénnen.

@® Nach ca. 5 Minuten den Olstand mit dem Olmessstab
kontrollieren.

NO01-10731

@ Der Olstand ist in Ordnung, wenn er im Bereich —B- liegt.
Liegt er im Bereich —C—, muss Ol bis zum Bereich —B—
nachgefillt werden. Bei einem Olstand im Bereich —A—
darf kein Motordl nachgefullt werden.



Achtung: Zu viel eingefiilltes Motordl (oberhalb von Be-
reich —A-) muss wieder abgesaugt werden, da sonst die
Motordichtungen beziehungsweise der Katalysator be-
schéadigt werden kénnen.

Nach der Probefahrt Dichtigkeit der Ablassschraube und
des Offilters tberpriifen, gegebenenfalls vorsichtig nach-
ziehen.

Olstand ca. 3 Minuten nach Abstellen des Motors noch-
mals prifen, gegebenenfalls korrigieren.

Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 56.
Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 57.

KiihImittelstand prifen/auffillen

Ein zu niedriger Kuhimittelstand wird im Display des Kombi-

in

struments angezeigt. Vor jeder gréBeren Fahrt sollte den-

noch grundsétzlich der Kiihimittelstand gepruft werden.

Spezialwerkzeug ist nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel zum Nachfiillen:

VW-Kihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel » G13«, Far-
be lila, oder ein anderes Kihlkonzentrat mit dem Vermerk
»gemaB VW/AUDI-TL-774-J«, zum Beispiel »Glysantin
GG 40« oder »MAINTAIN FRICOFIN V<.

Hinweis: G13 ist mischbar mit dem &lteren, ebenfalls lila-
farbenen G12++ oder G12+.

Destilliertes Wasser. Achtung: Kein Leitungs- oder Brun-
nenwasser verwenden.

Priifen/Nachfiillen

Sicherheitshinweis

Verschlussdeckel bei heiBem Motor vorsichtig 6ffnen.
Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lappen (iber den
Verschlussdeckel legen. Verschlussdeckel nur bei einer
KuhImitteltemperatur unter +90° C &ffnen.

Der Kihimittelstand soll bei kaltem Motor (KihImitteltem-
peratur ca. +20° C) zwischen der MAX- und der MIN-
Markierung (gerasterter Bereich) am Ausgleichbehalter
liegen. Bei warmem Motor darf der Kithimittelstand etwas
Uber der MAX-Markierung stehen.

GroBere Mengen kaltes Kihimittel nur bei kaltem Motor
nachfullen, um Motorschaden zu vermeiden.

Verschlussdeckel beim Offnen zuerst etwas aufdrehen
und Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

Sichtprifung auf Dichtheit durchfihren, wenn der Kihl-
mittelstand in kurzer Zeit absinkt.
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Frostschutz priufen/korrigieren

RegelméaBig vor Winterbeginn sollte sicherheitshalber die
Konzentration des Frostschutzmittels gepruft werden, insbe-
sondere wenn zwischendurch reines Wasser nachgefllt
wurde.

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Prifspindel zum Messen des Frostschutzanteils bezie-
hungsweise ein Refraktometer —A—, zum Beispiel HAZET
4810-C oder VW-T10007A. Mit dem Refraktometer kon-
nen Kuhimittel- oder Scheibenwasch-Frostschutzanteil
gemessen werden. Hinweis: Fir die Messung mit einem
Refraktometer wird der Umstand ausgenutzt, dass sich
der Lichtbrechungsindex der Flussigkeit abhéngig von
der Konzentration des geldsten Stoffes andert.

1 — Messprisma, 2 — Deckel, 3 — Einblick-Okular.

B VW-Kuhlerfrost- und Korrosionsschutzmittel » G13«, Far-
be lila, oder ein anderes Kuhlkonzentrat mit dem Vermerk
»gemaB VW/AUDI-TL-774-d«, zum Beispiel »Glysantin
GG 40« oder »MAINTAIN FRICOFIN V<.

Hinweis: G13 ist mischbar mit dem alteren, ebenfalls lila-
farbenen G12++ oder G12+.

B Destilliertes Wasser. Achtung: Kein Leitungs- oder Brun-
nenwasser verwenden.

Priifen

® Motor warm fahren bis der obere Kihimittelschlauch zum
Kuhler etwa handwarm ist. Bei der Frostschutzmessung
soll die Kuhlflissigkeitstemperatur ca. +20° C betragen.

Sicherheitshinweis

Verschlussdeckel bei heiBem Motor vorsichtig 6ffnen.
Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lappen lber den
Verschlussdeckel legen. Verschlussdeckel nur bei einer
Kuhlmitteltemperatur unter +90° C 6ffnen.

® Verschlussdeckel am Ausgleichbehalter vorsichtig 6ffnen.
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Prifung mit einer Priifspindel:

Hinweis: Eventuell ist es erforderlich, die Priifspindel zu ei-
chen. Dabei ist folgendermaBen vorzugehen: 50 ml Kiihlkon-
zentrat mit 50 ml destilliertem Wasser mischen. Diese Mi-
schung hat einen Frostschutz von —35° C. Frostschutz mit
der Prifspindel messen und eventuelle Abweichung zum
Sollwert von —35° C notieren. Beispiel: Die Prifspindel zeigt
—31° C an. Die Abweichung betragt also —4° C. Wird dann
am Fahrzeug ein Wert von —16° C gemessen, dann betragt
der tatsachliche Frostschutz (—16°) + (—4°) = -20° C.

@ Mit der Prifspindel Kuhlflissigkeit aus dem Ausgleichbe-
halter ansaugen und am Schwimmer die Kihimitteldichte
ablesen.

@® Der Frostschutz soll in unseren Breiten bis —25° C rei-
chen, bei extrem kaltem Klima bis —35° C.

Prifung mit einem Refraktometer

@ Mit einer Pipette ein wenig Kuhlflissigkeit auf das Mess-
prisma —1— des Refraktometers —A— auftragen und De-
ckel —2— zuklappen, siehe Abbildung V-62118.
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@® Durch das Einblick-Okular schauen und an der Skala —2—
den Frostschutzanteil ablesen. Hinweis: Die Skala —1—
bezieht sich auf die Kihimittelzusatze G12, G12Plus,
G12PlusPlus.

2 — Skala fir das Frostschutzmittel G13.
3 —Skala zur Kontrolle des VW-Scheibenreinigungskon-
zentrats G 052 164.
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Kuhlkonzentrat ergénzen

Bei einem Frostschutz bis —25° C muss der Anteil an Frost-
schutzmittel in der Kihlflissigkeit 40 % betragen. Soll der
Frostschutz bis —35° C reichen, miissen Wasser und Kiihl-
konzentrat im Verhaltnis 1:1 gemischt werden.

Achtung: Ist ein stérkerer Frostschutz erforderlich, kann bis
auf maximal 60 % Frostschutzmittelanteil erhéht werden,
dann reicht der Frostschutz bis —40° C. Wird mehr Frost-
schutzmittel (Kihlkonzentrat) zugegeben, verringert sich der
Frostschutz wieder, auBerdem verschlechtert sich die Kihl-
wirkung.

Die folgende Tabelle zeigt wie viel Frostschutzmittel zugege-
ben werden muss, damit die gewiinschte Konzentration er-
reicht wird. Es handelt sich nur um Richtwerte, da die Full-
mengen der Kuhlflissigkeit je nach Motor unterschiedlich
sind.

Frostschutz bis Differenzmenge
Istwert | Sollwert | 1,4-I-Motor (5,6) | 2,0-I-Motor (8,0)
0° —25° 2,21 321
—-35° 2,81 401
= —25° 1,91 281
—-35° 2,41 341
=25° 1,61 2,31
-10°
—-35° 2,01 291
—25° 1,31 1,91
= 157
—-35° 1,71 2,41
—25° 1,01 1,51
—-20°
—-35° 1,31 1,81
= 25" =& 0,91 1,31
—-30° —-35° 051 0,81
—1358 —40° 0,41 0,6

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt
beim Dieselmotor einen Frostschutz bis —10° C. In diesem
Fall aus dem Kuhlsystem 2,3 | Kuhlflissigkeit ablassen und
dafir 2,3 | reines VW/AUDI-Frostschutzkonzentrat aufflllen.
Der Frostschutz reicht dann bis —25° C.

@® Verschlussdeckel am Kiihler verschlieBen und nach Pro-
befahrt Frostschutz erneut Uberprifen.

Kraftstofffilter ersetzen
Dieselmotor

Achtung: Auslaufender Dieselkraftstoff muss besonders von
Gummiteilen, wie beispielsweise Kuhlmittelschlauchen, so-
fort abgewischt werden, sonst werden die Gummiteile im
Lauf der Zeit zerstort.

Achtung: Dieselkraftstoff ist ein Problemstoff und darf auf
keinen Fall einfach weggeschuttet oder dem Hausmull mitge-
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie-
ren dariber, wo sich die nachste Problemstoff-Sammelstelle
befindet.

Erforderliches Werkzeug:

B Winkel-Schlitzschraubendreher fir das Krafstofffilter-
Oberteil, zum Beispiel VAS-6543.

B Dieselsauger, zum Beispiel VAS-5226.

Erforderliche VerschleiBteile:
H O-Ring.

B Filtereinsatz.

Ausbau
@® Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 56.

Achtung: Kraftstoffschlduche nicht vom Filter-Oberteil ab-
ziehen und nicht an den Anschlussstutzen hebeln. Dies fiihrt
zu Undichtigkeiten am Kraftstofffilter-Oberteil.

1
4 (ﬁ N01-10715

S

® Alle Schrauben am Kraftstofffilter in der Reihenfolge von
—1- bis —=5— um ca. 12 bis 2 Umdrehungen lockern.

@® AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen und Kraft-
stofffilter-Oberteil abnehmen.
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Achtung: Falls das Kraftstofffilter-Oberteil festsitzt, einen
Winkelschrauber —B— in die Montagenut —Pfeil A— einsetzen.
Schraubendreher in Pfeilrichtung —C— drehen und dadurch
Kraftstofffilter-Oberteil anheben. Hinweis: Die Montagenut
kann je nach Ausfilhrung des Filters unterschiedlich groB3
sein.

N01-10716

@ Filtereinsatz —3— aus dem Kraftstofffilter-Unterteil heraus-
nehmen. Achtung: Abtropfenden Dieselkraftstoff mit ei-
nem dicken, saugfahigen Lappen auffangen. 1 — Kraft-
stofffilter-Oberteil, 2 — Dichtring.

28

@ Dichtring —2— mit einem Schraubendreher —3— aus der
Nut —Pfeil- am Kraftstofffilter-Oberteil —1— heraushebeln.

@® Mit einem geeigneten Dieselsauger aus dem Kraftstofffil-
ter-Unterteil den restlichen Dieselkraftstoff sowie Wasser-
und Schmutzrickstande absaugen. Achtung: Den Die-
selkraftstoff nicht wiederverwenden, sondern vorschrifts-
maBig entsorgen.

Einbau

® Neuen Filtereinsatz —3— mit leichter Drehung bis An-
schlag in das das Kraftstofffilter-Unterteil einsetzen, siehe
Abbildung NO1-10716.

@ Filtergehduse mit neuem, sauberem Dieselkraftstoff so-
weit auffillen, dass beim Aufsetzen des Filteroberteils
kein Kraftstoff Uberlaufen kann.

NO01-10718

@® Neuen Dichtring —1— unbedingt mit etwas sauberem Die-
selkraftstoff benetzen und in die Nut —Pfeile— am Kraft-
stofffilter-Oberteil einsetzen.




@ Kraftstofffilter-Oberteil mit Dichtring am Unterteil anset-
zen und gleichmaBig festdriicken, bis das Kraftstofffilter-
Oberteil vollstandig aufliegt.

® Schrauben etwa 1 Umdrehung eindrehen.

Achtung: Schrauben nicht festziehen, bevor das Oberteil
vollstéandig auf dem Unterteil aufliegt. Oberteil nicht durch die
Schrauben an das Unterteil heranziehen, sonst kann der
Dichtring besché&digt werden.

® Schrauben fir Kraftstofffilter-Oberteil in der Reihenfolge
von 1 bis 5 bis zur Anlage anschrauben und schlieBlich
mit 5 Nm festziehen, siehe Abbildung NO1-10715. Ach-
tung: Schrauben nur Uber Kreuz anziehen, wie in der Ab-
bildung dargestellt, sonst kann das Oberteil verkanten
und der Dichtring beschéadigt werden.

Kraftstoffsystem entliiften

Achtung: Die Hochdruckpumpe darf auf keinen Fall trocken-
laufen, sonst wird sie beschadigt. Im Kraftstofftank muss ge-
niigend Dieselkraftstoff vorhanden sein um eine einwandreie
Entliftung zu gewahrleisten.
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@ Kraftstoffvorlaufleitung zum Motor am Anschluss der
Hochdruckpumpe abziehen, dazu Schlauchschelle mit ei-
ner geeigneten Zange 6ffnen und zurtickschieben.

® Anschluss sofort mit einem geeigneten Stopfen verschlieBen.

@ Kraftstoffschlauch —1—in einen geeigneten Auffangbehal-
ter —2— fuhren.

@ Zindung einschalten. Dadurch lauft die elektrische Kraft-
stoffpumpe kurzzeitig an und férdert Kraftstoff aus dem
Tank in den Filter und dann in den Auffangbehalter.

@® Diesen Vorgang mehrmals wiederholen, bis Kraftstoff aus
dem Filter austritt und im Auffangbehélter aufgefangen wird.

Hinweis: In der Fachwerkstatt wird die Kraftstoffpumpe mit-
hilfe des Fahrzeugdiagnosetesters angesteuert.

@® Stopfen am Kraftstoffanschluss abnehmen, Kraftstoff-
schlauch aufschieben und mit Schelle sichern.

® Zindung fir ca. 30 Sekunden einschalten, Motor nicht
starten.

@ Motor starten und einige Zeit mit mittlerere Drehzahl lau-
fen lassen.

@® Motor abstellen.

@ Kraftstoffsystem (Anschllsse) auf Dichtigkeit sichtprifen.
@® Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 183.

@ Fehlerspeicher auslesen und gegebenenfalls |6schen
lassen (Werkstattarbeit).

Motor-Luftfilter:
Filtereinsatz erneuern

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.
Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:
B Luftfiltereinsatz.
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@® Schrauben —Pfeile— herausdrehen.

@ Unterdruckschlauch am Filterstutzen abziehen. Achtung:
Dabei keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden, sonst
wird der Anschlussstutzen beschéadigt.

@ Luftfilterdeckel hochheben und Filtereinsatz —1— heraus-
nehmen.

@ Filtergehduse mit einem Lappen auswischen.

Einbau

® Neuen Filtereinsatz in das Geh&use legen. Dabei auf
korrekten Sitz der Dichtung des Filtereinsatzes am Filter-
gehause achten.

® Deckel am Filtergehduse einhéngen, runterklappen und
anschrauben.
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