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Lieber Leser,

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollite bedenken, dal} der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den sténdigen Erfahrungsaustausch (ber den neuesten
Technikstand verfigt. Mithin kann es fir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regeliméBigen Abstanden
eine Fachwerkstalt aufzusuchen.

Grundsatzlich muB sich der Heimwerker natirlich dariber im
klaren sein, dai man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kiz-Mechaniker wird, Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchfiihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fOr jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheil des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht--Handbuch je-
doch far prakliziete Verkehrssicherheit. Durch die
exakte Beschreibung der erforderlichen Arbeitsschritte und
den Hinweis, die Sicherheitsaspekte nicht auBer acht zu las-
sen, wird der Heimwerker vor der Arbeil entsprechend sensi-
bilisiert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf hin-
gewiesen, im Zweilelsiall die Arbeit lieber einem Fachmann
zu (berlassen.

Vaor jedem Arbeitsgang empfiehit sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen
und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefuhrt werden kann,

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschlissel angezogen werden
miissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt Nach Moglichkeil sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschiissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viela Schraubverbindungen sind Innen-
oder Auf3en-Torxschitssel erforderlich.

Das vorliegende Buch kann naltirlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pfle-
gehinweisen in den meisten Fallen die auftretenden Proble-
me zufriedenstellend lost.

Riidiger Etzold






Inhaltsverzeichnis

DOF OO . -vocacm e v wii mg ma e ss e s s
Die Motoren im GOLF/VENTO . . . . ... ... ...
Die wichtigsten Motordaten GOLF/VENTO . . . . . . .
Motor aus-und einbauen . . . . . . . ... ...
Keilriementrieb/Zahnriementrieb (1,8-2,0-). . . . . . .
Zahnriemen entspannen/spannen (1,8-2,0-). . . . . .
Zahnriemen aus- und einbauen (1,8-20-) . . . . . . .
Zahnriementrieb (1,4-16-1) . . . . . . ... ... ...
Zahnriemen entspannen/spannen (1,4-16-). . . . . .
Zahnriemen aus- und einbaven (1,4-16-) . . . . . . .
MNockenwelle/Ventiltrieb (1,8-/2,0-1115PS) . . . . . . .
Nockenwelle aus- und einbauen (1,8-/2,.0-/115 PS) . .
Der Zylinderkopf (1,8-/2,0-11115PS). . . . . . ... ..
Zylinderkopt aus- und einbauen/

Zylinderkoptdichtung ersetzen (4-Zylinder) . . . . . .

@BIZBINADN: s s0 a0 i S5 g B wE 83
Zylinderkopf aus- und einbauen/

Steuerzeiten einstellen (2,8-/2,9-IVR-6) . . . .. ..
Hydraulische Tassenstéfel prifen . . . . . . . .. ..
Ventil aus-und einbauen . . . . . . ... ...
Ventilschaftabdichtungen ersetzen . . . . . . . .. ..
Venlilfihrungenprifen . . . . .. ... ... ... ..
Ventilsitz im Zylinderkopf/Ventile nacharbeiten . . . . .
Ventilsitz einschleifen . . . . . . ... .........
Kompressionprifen . . . . . . ..o
Keilrippenriemen erselzen/spannen. . . . . . . . . . .
Keilriemen fiir Servopumpe (Lenkhilfe)

ersetzen/spannen . . . . . ..o e e s e w e
Stérungsdiagnose Motor . . . . . . . .. .

DieZindanlage. . . . . . . . . . ... vu
Funktion der Zdndanlage . . . . . « « « v o v v 0 w0
SicherheitsmaBnahmen zur elektronischen

Zindanlage/Einspritzanlage. . . . . . . .. ... ..
Zindventeiler/Zindtrafo (1,8-2,0-11156PS) . . . . . . .
Zindverteiler/ZOndtrafo (1,4-16-) . . ... ... ...
Zindverteiler aus- und einbauen (1,8-20) . ... ..
Zondtrafoprdfan . - .. . < ov v s 2w b we e
Endstufe fir Zindtrafoprifen . . . . . .. ... .. ..
Hallgeberprifen. . . . . .. .o ou i v
Zindzeitpunkt prifen/einstellen . . . . . . .. ... ..
Zindzeitpunktwerte . . . . . .. c vl i e e s

Dl ZOndKErZBN. . . - o s + 5 vv 45 54 s ie v v
Die richtigen Ziindkerzen fiir den GOLF/VENTO . . . .
Stérungsdiagnose Zindanlage . . . . . . . .. . ..

Motor-Schmierung . . . . . . . . . ... ..o
DarOlkreislauf. . . . . . .. v v v vn v e v e
Die dynamische Oldruckkontralle . . . . . . . ... ..
Oldruckschalter/Oldruck Gberprifen. . . . . .. . . . .
Oiwanne/Slpumpe/Olfilter (1,842,0-) . . . . . .. . ..
Olwanne/Olpumpe/Offilter (1,4-11.6-1) . . . . . . .. ..
Stérungsdiagnose Olkreislauf. . . . . . . .. .. ..

Die Motor-Kilhlung . . . . . . . . . . .. ..o 63
Kihler/Lufter (4-Zylindermotor) . . . . . . . . .. . .. 63
Der Kidhimittelkreislauf . . . . ... .......... 64
Kihimittelpumpe/Kahimittelregler/Olkihler

(1B 2i0d) & wovvwninm s mw s e s s xie 64
Kihimittelpumpe/Kihimittelregler/Olkiihler

(1.4L2829IVREB) . . . ... i vinans 65
Kiihler-Frostschutzmittel . . . . . .. .. ........ 66
Kihimittelwechseln . . . . . . . .. .. .. ... ... 66
Kihlmittelregler aus- und einbauen/prifen . . . . . . . &7
Kihlmittelpumpe aus- und ginbauen . . . . ... ... B8
Kihler aus-und einbaven . . . . .. .. .. .. .. .. 69
Kihisystempridfen . & .« ovms i v v e aie ]
Thermoschalter fir Elektrolifter prisfen . . . . . . . . . 70
Thermoschalter fur Kihimittelumlauf /

Kdhlerldfternachlauf prdfen . . . . . . . . .. .. .. 70
Storungsdiagnose Motorkilhlung . . . . . . . . .. 71

Die Kraftstoffanlage . . . . . ... ... ........ 72

Sicherheits- und Sauberkeitsregein

bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung . . . . . . . 72
Fernbedienung herstellen/anschlieBen . . . . . . . . . 72
Kraftstoffbehalter/Kraftstofipumpe/Krafistoffilter. . . . . 73
Kraftstoffpumpe prifen . . . . . .. ... ... .. .. 74
Kraftstoffpumpenrelais prifen . . . . . .. .. ... .. 76
Kraftstoffpumpe/Tankgeber aus- und einbauen . . . . 76
Kraftstoffilter aus- und einbaven . . . . . .. . .. .. 77
Das Aktivkohlesystem . . . . . . . . .. ... ... .. 78
Gaszugeinstellen . +.v v v v s s v s e s w iy s e 79

Die Benzin-Einspritzanlage . . . . . . . . ... .. .. B1
Funklion der Benzin-Einspritzung . . . . . . . . .. .. 81
Zwischenflansch, Saugrohrvorwérmung . . . . . . . . 84
Einspritzeinheit Mono-Motronic . . . . . . . . . .. .. B5
Einspritzventilprofen . . . . . ... .00 v v v oo 86
Ansaugluftvorwdrmung prifen . . . . . ... L. L. 87
Luftfilter, Luftmengenmesser . . . . . . ... ... .. 88
Kaltstartventilprifen . . . . . .. ... ... ... .. 88
Einspritzventilepriiffen . . . . ... ... .. ... .. 89
Einspritzventile aus- und einbauen . . . . . . . .. .. 90
Ansaugluftvorwdrmung prisfen . . . . . . ... L. L 92
Luftansaugsystem auf Undichtigkeit

(Falschluf)prifen. . . . .. ... o v i v v i wu v 92
Simos Z0nd- und Einspritzanlage . . . . . ... .. .. 93
Saugrohr/Kraftstoffverteiler/Einspritzventile . . . . . . . 94
Perbufthllter ::: = s s o eseaomnids dn s 95
Einspritzventileprdfen . . . . ... ... ... .. .. 96
Temperaturgeberprifen . . . . . . ... ... L. L. 97
Technische Daten Benzin-Einspritzanlage . . . . . . . 98
Storungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage . . . . . 99

Die Abgasanlage . . . . .. ... ... ........ 10
Abgasanlage aus- und einbauen . . . . . ... ... 103
Lambdasonde aus- und einbaven . . . . ... .. .. 104
Abgasanlage auf Dichtigkeit prifen . . . . . . . . .. 104
Fahrzeuge mit Katalysator . . . . . ... ... .. .. 104
Der Umgang mit Katalysator- Fahrzeugen . . . . . . 105



......................

Die Kupplung
Kupplungsscheibe/Druckplatte . . . . . . . . . .. ..
Kupplungsbetadtigung (Mechanisch)
Kupplungsbetatigung (Hydraulisch)
Kupplung aus- und einbaven/prifen . . . . . . .. ..
Kupplungsseilzug ersetzen |, . .
Kupplungsbetatigung entliiften
Storungsdiagnose Kupplung

Die Schaltung . . . . . . . . .
Schaltgehause/Schalthebel
Schaltbetatigung am Getriebe . . . . . . .. ... ..
Schaltbetitigung einstellen/ Funktion priffen

-----

DieVordaerachee. . .. .. co v o0 i vs vwsa s
Achsqgelenk prifen/aus- und einbauen
Federbein aus- und einbauen
Dag - Fedbrbein.. o o« w06 sw wne o som ans god Wi s
StofRdampfer aus- und einbauen/

Federbein zerlegen
Gelenkwelle aus- und einbauen . . . . . . .. .. ..
Gelenkwelle mit Gleichlaufgelenk
Gelenkwelle mit Tripodegelenk
Gelenkwelle zerlegen

...........

.................

DieHinterachse . . . . .. ... ... .........
Federbein hinten aus- und einbauen/

Zerlegen (Limousine/VENTO)
Federbein hinten aus- und einbauen/

Zarlegan VafaM . . ... -v v e ss o sw aow s s
StoRdampfer prifen
Stofiddmpfer verschrotten . . . . . . . . .. ... ..
Radlager aus- und einbauen
Radlagerspiel einstellen

DI LDV oo oo i s o 08 s ¥ Gn 6 i o
Airbag-Sicherheitshinweise
Airbageinheit am Lenkrad aus- und elnbauen
Lenkrad aus- und einbauen
Lenkungsspieleinstellen . . . . . . ... ... ....
Mechanisches Lenkgetriebe . . . . . . . ... .. ..
Spurstangenkopf aus- und einbauen
Fligelpumpe fir Servolenkung
Lenksystem auf Dichtheit prifen
Lenkradzittern/Vorderwagenunruhe beseitigen . . . .

Die Fahrwerkvermessung . . . . . . . . .
Die Bremsanlage =l
Technische Daten Bremsanlage . . . . . ... .. ..
Scheibenbremsbelage vorn aus- und einbauen
(VW-II-Bremse). . . . . . . g c
Scheibenbremsbelage vorn aus- und elnbauen
(Girling-Bremse) . . ¥
Schelbanbramsi}elﬂga h:ntan aus- unu elnbauen T
Quietschgerdusche der Scheibenbremse begeitigen

. 155

. 156

157

. 157

. 160

163

. 165

Bremsscheibendicke prifen . . . . . .. ... .. ..
Bremsscheibe/Bremssattel aus- und einbauen . . . .
Bremstrommel aus- und einbauen . . . . . . . .. . .
Bremsbacken aus- und einbauen
Radbremszylinder aus- und einbauen . . . . . . ., .
Handbremse einstellen

Handbremshebel aus- und einbaven. . . . . . . . . .
Die BremsflGssigkeit . . . . . ... ... .......
Bremsanlageentiiften . . . . . .. ... ..., ...,
Bremsleitung/Bremsschlauch ersetzen
Bremskraftverstarker prifen . . . . . . . . . . . .
Bremskraftregler prifen
Die ABS-Anlage
Stérungsdiagnose Bremse

.......

Reifen- und Scheibenrad-Bezeichnungen . . . . . . |
Austauschen und auswuchten der Rader
Reifenpflegetips
Gleitschutzketten . . . . . . . ... ... ......
DagMNotrad .« i s o ao i e sowiaia i e
Fehlerhafte Reifenabnutzung
Stérungsdiagnose Reifen

DieKarosserie. . . . ... ...............
Kahlergrill aus- und einbauen
StoBfénger vorn aus- und einbauen . . . . . .. ...
StoBfanger hinten aus- und einbauen . . . . . . . . .
Radhausschale vorn aus- und esinbauen
Kotfliigel vorn aus- und einbauen
SchloBirdger/Scheinwerfertrdger aus- und einbauen .
Seilzug fir Motorhaube aus- und einbaven . . . . . .
Motorhaube aus- und einbauen/ einstellen
Heckklappe aus- und einbauen
Heckklappe einstellen
Verkleidung fiir Heckklappe aus- und einbauen . . . |
HeckklappenschloR aus- und einbauen
Dachleiste aus- und einbauen . . . . . .. ... ...
Dachreling aus- und einbauen . % i
Vordertir aus- und einbauen/ elnstellen ........
Tarverkleidung aus- und einbauen. . . . . .., ...
Tirfensterscheibe varn aus- und ginbaven . . . . . .
Tarfensterscheibe einstellen . . . . . .. .. ... ..
Fensterheber vorn aus- und einbaven . . . . . . . . .
Tiir hinten aus- und einbauen
TirgriffTurschiol
Tlrgriff aus- und einbauen . . . . . . ... .. .. ..
SchlieBzylinder ersetzen/ gangbar machen
TurschloR/innenbetatigung aus- und einbauen . . . .
Die Zentralverriegelung
Bi-Druckpumpe aus- und einbauen
Das Schiebe-/Ausstelidach IS LgM i e
Glasdeckel fOr Schiebe-/Ausstelldach

aus-undeinbauen . . . . ... ... o s e
Schiebehimmel fdr Schiebe-/Ausstelldach

aus-und einbauen . . . ... ... o 8
Parallellauf des Schiebe-/Ausstelldachs einstellen
AuBenspiegel aus- und einbauen
Spiegelglas ersetzen

.................

...........

166
168
170
172
172
173
174
174
175
175
176
176

. 176

178

181
181
182
183
183



Handschuhkasten aus- und einbauen . . . . . ., . ..
Mittelkonsole aus- und ginbawen. . . . . . ... ...
Schalttafel aus- und einbauen . . . . . .. ... ...
Tarsaulenverkleidungen/Formhimmel
aus- und einbauen . iy T e

Laderaumabdeckung aus- und alnbauen EE G,
Vordersilz aus- und einbauen
Ricksitz aus-und einbawen . . . . . .. .. ... ..
DerGurstralfar. . ..o co ow cd v abb oew e
Sicherheitshinweise zum Gurtstraffer
Gurtstraffer aus- und einbauen
Wasserkastenabdeckung aus- und einbauen . . . . .

DISHBIZONRG . % v v o i Bl Sk i ik g
Heizgeblase prifen/ aus- und einbauen . . . . . . . .
Heizungsregulierung aus- und einbauen/zerlegen
Heizungszige aus- und einbauen/ einstellen
Ausstromer aus- und einbauen
Stérungsdiagnose Heizung

Die elektrische Anlage
MeBORBEE: - o o oiss wm 525w v BE avw o
Meftechnik
Elektrisches Zubehor nachtraglich einbauen
Fehlersuche in der elektrischen Anlage
Schalter auf Durchgang priifen
Relalsprdfen: . . c v v i ve v e v nee v
Scheibenwischermotorprifen . . . . . . . ... . ..
Blinkanlageprifen . . . . . . s« v v iw v v e e
Bremslicht prifen
Heizbare Heckscheibe prifen
Hupe prifen
Sicherungen auswechseln . . . . .. ... ... ...
Batterie aus- und einbauen
Batterie prifen . . . . . .
Batterie laden
Batterie lagern . . . . . .
Batterie entladt sich selbstandrg ............
Stérungsdiagnose Batterie
Die elektronische Wegfahrsicherung
Diebstahlwarnanlage. . . . . . ... ... ......
Geschwindigkeitsregelanlage . . . . 3
Sicherheitshinweise fir den Drahstromgenerator i
Generatorspannung priifen
Generator aus- und einbauen
Schleifkohlen fir Generator/ Spannungsregler

ersetzen/prifen
Storungsdiagnose Generator
Anlasser aus- und einbauen . . . .. ... .o
Magnetschalter prifenfersetzen . . . . . . . . . . . .
Stérungsdiagnose Anlasser . . . . . .. ... ...

.............

Die Beleuchtungsanlage . . . . . . . ... ......
Lampentabelle . . . .. .. ... ... ... .. ..
Glihlampen der AuBenleuchten auswechseln 3
Glahlampen der Innenleuchten auswechseln . . . . .
Tarkontaktschalter/Schalter fir

Kofterraumbeleuchtung ersetzen
Scheinwerler aus- und einbauen
Scheinwerfer einstellen
Stellmotor fur Leuchiweitenregulierung

aus-undeinbauen . . . . . .. L s s e b as s
Heckleuchte aus- und einbauen . . . . . . ... ...

Die Armaturen. . . . . . . . . . .. ..o
Schalttafeleinsatz aus- und einbauen
Schalttafeleinsatz- Kontrollampenfaaleuchlung

aus- und einbauen . i
Cassetten-Ablage/Gluhlampe aus- und embauen S
Blinker-Wischerschalter aus- und einbauen
AnschiuBbelegung am Lenkstockschalter
Lenkschlof3gehause aus- und einbauen . . . . . . . .
SchlieRzylinder fir Lenk-ZindschloR

aus-undeinbauen . . . .. ... Ll e e
Schalter for Beleuchtung/Leuchtweitenregelung/

beheizbare Heckscheibe/ Sitzheizung

aus-undeinbauen . . . . . ... ...
Schalter fir Schiebedach aus- und einbauen
Radio aus- und einbauen
Radio-Codierung eingeben
Lautsprecher aus- und einbauen
Stabantenne aus- und einbauen . . |
Cassettenablage aus- und einbauen/

Lampe flr Beleuchtung ersetzen
Dachantenne aus- und ginbauen, .

..............

Die Scheibenwischanlage
Scheibenwischergummi ersetzen . . . .
Scheibenwaschdiisen aus- und alnbauenf

einstellen
Der Scheibenwischerantrieb . . . . . . . . .. .. ..
Wischermotor aus- und einbauen . . . . . . ... ..
Scheibenwaschpumpe prifen/ersetzen . . . . . . .
Scheibenwischerarme einstellen
Die Scheinwerferreinigungsanlage. . . . . . .. ...
Storungsdiagnose Scheibenwischergummi . . .

Wagenpflege
Lackierung pilegen
Unterbodenschutz/ Hohlraumkonservierung
Polsterbezligepflegen . . . . . .. ... .. .....

Motor-Starthilfe . . . . . . .. .. .. .. .. .....
Fahrzeug abschleppen

Fahrzeug aufbocken

DasWerkzeug . . . . . . . . _ . . . . ... ... ..

Wartungsplan GOLF/VENTO . . . . . .. .. ... ..
Sarvice-Intervallanzeige zuriicksetzen
Olwechsal-Senvice . . . .. . oo v i e v v s
Wartung

Wartungsarbeiten. . . . . .. . ... .. ... ....
Motor und Abgasanlage . .
Motorélwechsel
Sichtprisfung auf ﬁlvadust ...............
Motorolstand priifen
Kohimittelstandprifen . . . . . ... .. o0y ..
Kahlsystem-Sichtpriifung auf Dichtheit
Frostschutzprifen . . . . . . . ... .........
Luftfiltereinsatz wechseln
Zindkerzen ersetzen/
elektrische Anschlisseprifen . . . . . . . . . ...

. 265

266
266
268
268

269

269
2n
27
273
274

. 274

275

. 276

277

-

278
278
280

. 2B1

282
282

. 283

284
284
285
285

286
287

289
291
293
293

293
204



Sichlprifung der Abgasanlage

Keilriemen/Keilrippenriemen prifen

Zahnriemen prifen

. 299

Getriebe/Achsantrieb . . . . .

Sichtprifung auf Dichtheit . . .

Olstand im Schaltgetriebe/ Achsantrieb priifen

Automatik-Getriebe: Ol wechseln/Olstand prifen . . .

Automalik-Gelriebe: Olsland im Achsantrieb prifen

Gummimanschetten der Gelenkwellen prifen . . . . .

Bremsen/Reifen/Rader . . . .
Bremsflissigkeitsstand prifen .

Sichtpritung der Bremsleitungen

Bremsflissigkeit wechseln . . . . . . . . .. ... ..
Reifenfilldruck prifen . . . . . .. . oo v oo n .
Reifenproflprofen . . . . . .. . oo 0 0 oL oLl
Reifenventilprafen . . . . .. . . ... ... ... ..
Lenkung/Vorderachse . . . . . .. ... ......

. 303
Bremsbelagdickeprifen . . . . . ... .. ... ...

Staubkappen for Spurstangen- und

Achsgelenke priiffen . . . .. . ... ... ... ..
Lenkmanschettenprifen . . . . ... ... ... ..

Olstand fir Servolenkung prifen

Elektrische Anlage . . . . . . . . ... .......

BRSO DI .. . o oo i Foim i i (o w

Anstellwinkel der Scheibenwischerblatter prifen . . .

Tirfeststeller schmieren . . . . . . . . . . _ . . . ..

Karosserie/lnnenausstattung

Sichtprifung aller Sicherheitsgurte . . . . . . . . ..

Pollen- und Staubfilter erneuern

Stromlaufpléne . . . . . .

300
300

. 300

301

. 302

303
303

303
304
304
305
305
305
306

306

307

307
308
308
308
308

. 309

Der Umgang mit dem Stromlaufplan . . . . . . . ..
Gebrauchsanleitung fir Stromlaufplane . . . . . . . .

Sicherungs- und Relaisbelegung
Zuordnung der Stromlaufplane

309
an

. 312



Der Motor

Die Motoren im GOLF/VENTO

Fir den Antrieb stehen im GOLF/VENTO Benzinmotoren mit
4- und 6 Zylindern zur Verfligung. Beim 4-Zylindermator ste-
hen die Zylinder hintereinander in einer Reihe, beim 6-Zylin-
der sind jeweils 3 Zylinder in einem Winkel von 15° zueinan-
der versetzt, Deshalb spricht man in diesem Fall auch von ei-
nem VR-Mator. =V« steht fur die Winkelstellung der Zylinder
zueinander, »R« fir die Reihenbauwaise, Ublich bei V-Moto-
ren war bisher ein Zylinderwinkel von 60° oder 90°.

Das Triebwerk ist im Motorraum quer zur Fahrrichtung ein-
gebaut und wird zusammen mit dem Gelriebe nach vom
ausgebaut. Hierfir ist ein geeigneter Kran erforderlich.

In den aus Grauguf3 bestehenden Motorblock sind die Zylin-
derbohrungen eingelassen. Bei hohem Verschlei3 oder Rie-
fen an den Zylinderwa&nden kénnen die Zylinder von einer
Fachwerkstatt gehont, also ausgeschliffen werden. An-
schlieBend missen dann allerdings Kolben mit Ubermal ein-
gebaut werden. Im unteren Teil des Motorblocks befindet
sich die Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenlagern abge-
stiitzt wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die Verbin-
dung zu den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle verbun-
den. Den unteren Abschluld des Motors bildet die Olwanne,
in der sich das fir die Schmierung und Kihlung erforderliche
Motorol sammelt, Auf den Motorblock ist der Zylinderkapf
aufgeschraubt. Der 2ylinderkopf besteht aus Aluminium, weil
dieses Metall eine bessere Warmeleitfahigkeit und ein gerin-
geres Gewicht gegenuber Graugul3 aufweist.

Abgas- und Ansaugkrimmer sind beim 1,81 und 2,0-/115
PS-Motor platzsparend auf einer Seite an den Zylinderkopf
angeschraubt. Oben im Zylinderkopt befindet sich die
Nockenwelle, Sie wird (ber einen Zahnriemen von der Kur-
belwelle angetrieben. Die Nockenwelle betétigt (iber hydrau-
lische Tassenstofel die senkrecht hangenden Ein- und Aus-
laBventile. Die HydrostéBel gleichen automatisch jegliches
Ventilspiel aus, so daB das Einstellen des Ventilspiels ent-
fallt. Beim 2,0-1'116V-Motor treibt der Zahnriemen die Nocken-
welle fir die AuslaBventile an, eine Steuerkette verbindet
Auslai- und EinlaBnockenwelle.

Der Zylinderkopf des VR-6-Motors ist ebenso wie beim 1.4-/
1,6--Motor und 2,0-I-16V-Motor nach dem sogenannten
Querstromprinzip aufgebaut. Das bedeutet, dafi3 das frische
Kraftstoff-Luftgemisch auf der einen Seite des Zylinderkoples

einstrém!, wahrend die verbrannten Gase auf der gegen-
Uberliegenden Seite ausgestofien werden. Durch die Quer-
strom-Anordnung ist fir gute Leistungsausbeute ein schnal-
ler Gaswechsel sichergestellt. Oben im Zylinderkopf befin-
den sich beim VR-6 die 2 Nockenwellen, die Uber die obere
Steuerkette von der Zwischenwelle angetrieben werden, Die
Zwischenwelle ist ebenfalls durch eine Steuerkette mit der
Kurbelwelle verbunden. Angeordnet ist der Steuerkettenan-
trieb an der Schwungradseite des Motors. Wie bei den ande-
ren Motoren, wird auch beim VR-6 das Ventilspiel durch hy-
draulische Tassenstofel ausgeglichen.

Fur die Motorschmierung sorgl eine Olpumpe, die sich in der
Olwanne befindet und durch eine Zwischenwelle (1,8-/2,0-/
2,8-/2,9-I-Motor) angeltrieben wird. Beim 1,4-/1,6--Motor er-
folgt der Olpumpenantrieb durch eine separate Kette (ber
das Zahnrad vorn an der Kurbelwelle.

Die Kihlmittelpumpe befindet sich beim 1,4-/1,6-/2,8-/2,9-1-
Motor vorn im Kurbelgehause. Beim 1,8-2,0--Motor ist die
Kohimittelpumpe seitlich am Motorblock angeflanscht. Der
Antrieb der Kihimittelpumpe erfolgt dber einen Keilrippenrie-
men, der unter anderem auch den Generator, gegebenen-
falls die Lenkhilfpumpe oder den Kompressor fir die Klima-
anlage antreibt. Beim 1,4-/1,6--Motor dient die Kihimittel-
pumpe zum Spannen des Zahnriemens und wird auch durch
diesen angetrieben. Zu beachten ist, dall das Kuhimitiel
ganzjéhrig mit VW-Kihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel
versetzt sein mufi.

Fiir die Auflbereitung eines zlndfahigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches steht fur alle Motoren eine Kraftstoffeinspritzung zur
Verfagung, die in der Regel wartungsfrei arbeitet.

Der Zindiunke wird von einer elektronischen Zindanlage er-
zeugl, die den Zindzeitpunkt praktisch konstant halt.

Warnhinweis: Der Kilhler-Lifter kann sich auch bei ab-
gestelltem Motor und ausgeschalteter Zindanlage ein-
schalten. Hervorgerufen durch Stauwdrme im Motor-
raum kann dies auch mehrmals geschehen. Bei Arbeiten
im Motorraum und warmem Motor muB deshalb immer
mit einem plétzlichen Einschalten des Kiihler-Liifters ge-
rechnet werden, Oder: Man zieht den elektrischen
Stecker vom Liftermotor ab.

m
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® Moicrnummer und Kennbuchstaben sind am Motorblock
oberhalb des Olfilters eingeschlagen. Die Abbildung zeigt
den 1,8-1 und 2,0-1/115-PS-Motor.

+ 1,4-11,6--Motor: Aul der getnebeseiligen Stimflache
des Motorblocks unterhalb des Kihimittelreglergehau-
SE5.

+ 16V-Motor: Auf der Stirnfliche des Motorblocks ober-
halb der KurbelgehauseenltlGitung.

* 2,8-/2,9-1-Motor: An der vorderen Stimnflache des Mo-
torblocks  (Keilrippenriemenseite), unterhalb der
Trennstelle zwischen Zylinderkopf und Motorblock. Ab
8/94 befindet sich die Motormummer auf der linken
Seite des Motors hinter dem Zylinderkopfdeckel auf
dem Motorblock.

Hinweis: Bei einigen Motoren befindet sich zusélzlich ein
Aulkleber mit Motornummer und Kennbuchstaben auf dem
Zahnriemenschutz aben (4-Zylindermotar) oder auf dem
Ventildeckel links (6-Zylindermotor).
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@ Das Typschild —A- sitzt rechts auf dem SchloBtrager.

® Die Fahrgestelinummer —B- ist an der hinteren Quer-
wand des Motorraums angebracht.

Aufschlilsselung der Fahrgestellnummer:

wiv|wlz[z][z]1[n]z][n]w][1]2]a]a]s]s
U] @ @ @|@e|® @

Welt-Herstellerzeichen WVW = VW AG

Fullzeichen, auBer Modelle fir USA

2stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden
Stellen der offiziellen Typenbezeichnung.

1H = VW GOLF

Weitere Fillizeichen

Angabe des Bau-/Modelljahres: N = 1992, O = 1963 usw.
Produktionsstatten innerhalb des VW-Konzerns,

H — Hannover, W — Waellsburg, E — Emden, A — Ingolstadt,
N — MNeckarsulm, K — Osnabrick, B — Brissel.

@ Laufende Numerierung; beginnt in jedem Modelljahr

mit 000001,

88 e

eee®



Die wichtigsten Motordaten GOLF/VENTO

Motarbezeichnung 141 1,41 1.41 1,61 161 161
Molor-Kennbuchstaben ABD ABD AEX/APQ ABU AEA AEE
Fertigung von—bis| 9/91-7/92 8/92 - 7/95 8/95 - 12/98 8/92 - 9/94 8/94 -7/95 B8/95 - 12/98
Hiubraum cm?® 1391 1390 1390 1598 1598 1598
Leistung kW bei 1/min 44/5200 44/5200 44/4700 55/5200 55/5200 55/4800
PS bei 1/min 60/5200 60/5200 B60/4700 75/5200 75/5200 75/4800
Drehmoment Nm bel 1/min| 107/2800 107/2400 116/2800 126/2600 128/2800 135/2800
Bohrung @ mm 75,0 75,0 76,5 76,5 76,5 76,5
Hub mm 79,14 78,7 75,6 AR AR A AR A
Verdichtung 8.2 8,2 10,2 83 9,8 9.8
Kraftstoff bleifrei ROZ| Mormal/g1 Normal/91 Super/95 Normal/91 Super/95 Super/95™
Einspritzung Meona- Mono- Motronic Mono- Mono- MPI
Motronic Motronic MP 9.0 Motronic Motronic 1.3 | Marelli 1AV
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Motorbezeichnung 1,61 161 161 1.81 181 181 201
Motor-Kennbuchstaben AEK AFT AKS AAM/ANN ABS ADZ/ANP 2E
Fertigung von — bis | 8/94 - 10/95 | 11/95 - 6/97 | 7/97 - 12/98 | 9/91 - 12/98 | 9/91 - 9/94 |10/94 - 12/98| 9/91 - 9/94
Hubraum cm? 1508 1598 1588 1781 1781 1781 1984
Leistung kW bei 1/min| 74/5800 74/5800 74/5800 55/5000 66/5500 B66/5500 85/5400
PS bei 1/min| 100/5800 100/5800 100/5800 75/5000 90/5500 90/5500 115/5400
Drehmoment Nm bei 1/min| 135/4400 | 140/3500 | 140/3500 | 140/2500 | 145/2500 | 145/2500 | 166/3200
Bohrung & mm 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 825
Hub mm 774 77,4 77,4 86,4 864 86,4 928
Verdichlung 103 10,3 10,3 9.0 10,0 10,0 10,4
Kraftstoff bleifrei ROZ| Super/95 | Super/95 | Super/95 | Normal/81 | Super/95 | Super/95" | Super/95®
Einspritzung Molronic | Simos 452 Simos Mano- Mono- Mono- Digifant
M2.9 Motronic Motronic Motronic
Zindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Motorbezeichnung 2,01 201 201 2017186V 281/VR6 291/ VR6
Motor-Kennbuchstaben ADY AGG AKR ABF AAA ABV
Fertigung von—bis| 10/94 - 7/95 8/95 - 6/97 7/97 - 12/98 8/92-12/98 | 9/91-12/98 | 8/94 - 12/98
Hubraum cm’® 1984 1984 1984 1984 2792 2861
Leistung kW bei 1/min 85/5400 85/5400 85/5400 110/6000 128/5800 140/5800
PS bei 1/min 115/5400 115/5400 115/5400 150/6000 174/5800 190/5800
Drehmoment Nm bei 1/min| 166/3200 166/2600 166/2600 180/4800 2354200 245/4200
Bohrung @ mm 825 825 82,5 82,5 81 82
Hub mm 92,8 82,8 92,8 928 90.3 90,3
Verdichtung 10,0 9.6 9.6 10,5 10,0 10,0
Kraftstoff bleifrei ROZ| Super/95 Super/95 Super/95 Super/a5 Super/95/98" | SuperPlus/98"
Einspritzung Simos Simos Simos Digifant Motronic Motronic
M2.9 M3.8.1
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4

') Bei Verwendung von Super Plus-Kraftstoff (ROZ 98) wird ein Motordrehmoment von 240 Nm erreicht.
?) Es kann auch Normalkraftstoff (ROZ 91) verwendet werden, dies ist aber mit geringer Leistungsminderung verbunden.
¥) Es kann auch Super (ROZ 95) verwendet werden, dies ist mit geringer Leistungsminderung verbunden.
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird mit Getriebe nach vorn ausgebaut, Zum Aus-
bau des Motors wird ein Kran benttigt. In keinem Fall darf
der Motor mit einem Rangierheber nach unten abgesenkt
werden, da der Heber am Motor schwerwiegende Schaden
verursachen wirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen
geldst werden miissen, werden vier Unterstellbocke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangierheber bendtigt. Vor
der Montage im Motorraum sollten die Kotfldgel mit Decken
geschutzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kihimittel-
schlauche unterschiedlich im Motorraum verleglt sein. Da im
einzelnen nicht auf jede Vanante eingegangen werden kann,
empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung vor dem Ausbau mit
Tesaband zu kennzeichnen. Beschrieben wird der Aus- und
Einbau der 1,8-I- und 2,0-I-Motoren. Bei den anderen Moto-
ren ist sinngeman vorzugehen.

Ausbau

® Batterie ausbauen, Warnhinweise beachten, siehe Seile
234.

@ Vorratsbehdlter fir Servolenkung mit Innensechskant-
schidssel SW 5 vom Batteriehalter abschrauben und mit
angeschlossenen Leitungen am Aufbau aufhangen.

@ Halter fir Batterie abschrauben.
® Kuihimittel ablassen, siehe Seite 66.

@;“:-_—

L] ECL_ W\ [ T
N TE | il WO {0y
ot = L - s -

B'

® Folgende Kihimittelschiduche vom Motor abziehen, vorher
Klemmschellen mit Zange, z. B. HAZET 798-5, zusammen-
driicken und zurlickschieben:
— Oberen Schlauch —10— vom Kiihler am Kiihlmittelstut-
zen.
— Unteren Schlauch vom Kihler am Kihimittelreglerge-
hause.
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— Entliftungsschlauch —11— vom Ausgleichbehalter am
Kuhimittelstutzen.

— Schlauch —8— flr KihimittelzufluB vom Ausgleichbehal-
ter am Verteilerstick.

— 2 Heizungsschlauche —5/6— an der Spritzwand.

® Alle elektrischen Leitungen zum Motor abziehen bezie-
hungsweise abklemmen:
— Zentralstecker »Motor« —12—. Dazu Stecker um Y Um-
drehung (90%) nach links drehen und abziehen. Die braune
Linie auf dem Stecker zeigt in verriegeltern Zustand nach
oben, in eniriegeltem Zustand nach vorn,
— Massekabel —13— vom Moator, unterhalb des Zentral-
steckers.
= Steckverbindung =3= fiir Saugrohrheizung trennen.
— Steckverbindung fir Lambdasonde am Halter hinteres
Maotorlager trennen.
— Massekabel —4— vom Zylinderkopfdeckel.
— Am Generator dicke Leitung (B+) und dunne blaue Lei-
tung (D+) abklemmen, Kabelhalter am Generator ab-
schrauben und Kabel aus den Kabelhaltern am Motorlager
und am Anlasser herausnehmen.
= Am Anlasser dickes schwarzes Kabel abklemmen, Stek-
ker mit rot/schwarzem Kabel abziehen.
— Hochspannungsleitung —7— zwischen Zindverieiler
und Zandtrafo.
— Stecker vom Rickfahrlichtschalter am Geltriebe.
— Stecker vom Geber fir Geschwindigkeitsmesser am Ge-
triebe.

@ Luftschlauch —1- zwischen Luftfilter und Ansauglufthutze
abziehen, dazu Schraubschellen lgsen.

@ Gaszug —2— am Drosselklappenteil und am Widerlager
aushéngen, siehe Seite 79.

® Warmluftschlauch —4— am Warmluftfangblech abziehen,
dazu Schraubschelle l6sen,

® Folgende Unterdruckschlauche abziehen:
— Am Bremskraftverstarker Winkelstick mit Schrauben-
dreher abhebeln —8— (Abbildung V-1007).
— Am Luftfilter Schlauch —1— fir Warmluftklappenstel-
lung.
— Am Verbindungsstiick Schlauch —2— fiir Aktivkohlefilter,
Klemmschelle —=3— gegebenenfalls durchkneifen und beim
Einbau Schraubschelle verwenden.
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Fahrzeuge mit Servolenkung:
@ Keilriemen fir Servopumpe ausbauen, siehe Seite 44.

® Flugelpumpe mit Halter abschrauben und mit ange-
schlossenen Schlauchen seitlich ablegen.

Alle Modelle
® Kupplungsseil —14— (Abbildung V-1007) am Betétigungs-
hebel aushé@ngen, siehe Seite 113.

® 1,4-/1,6-I-Motor: Spilzschraube far Schaltfingerbefesti-
gung herausdrehen, Schaltbetatigung trennen.,

® Kraftstoffvorlauf- —3— und Ricklaufleitung —4— von der
Einspritzeinheit —-5— abziehen, vorher Schlauchklemmen
l6sen. Beim Abziehen Lappen unterlegen und eventuell
auslaufenden Kraftstoff autfangen. Leitungen umgehend
mit gesignetem Stopfen verschlieBen. Dazu beispielswei-
se saubere Schrauben mit entsprechendem Gewinde-
durchmesser in die Schlduche stecken. Kraftstoffleitun-
gen am Kunststoffhalter ausclipsen und zur Seite legen.
Elektrische Steckverbindungen —1— und —2- abziehen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 289,

@ Vorderes Abgasrohr abschrauben. Abgasanlage etwas
absenken und mit Draht am Aufbau aufhéngen, siehe
auch Seite 103,

® Gelenkwelle am Getriebe abschrauben und mit Drahtha-
ken authangen, siehe Seite 134.

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Achtung: Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
gedfinet werden. Das Kaltemittel enthalt Freon oder Frigen und
kann bei Hautberlihrung zu Erfrierungen flhren. Der Motor
kann allerdings auch ausgebaut werden, ohne daB der Kalte-
mittelkreislauf gedfinet wird.

® Keilrppenriemen ausbauen, siehe Seite 41,

® Klimakompressor mit Halter abschrauben und am SchioB-
trager mit Draht so aufhdngen, daB die Schlauche entlastet
sind.

@ Flissigkeitsbehalter fir Klimaanlage abschrauben und frei
hangenlassen,

@ Schiofitrdger mit Anbauteilen an den Radhausspitzen und
den Léngsiragern abschrauben, siehe Seite 188.

@ SchloBtrager mit Anbauteilen auf Langstrager ablegen und
mit Draht sichern.

Alle Modelle
@ Kihler ausbauen, siehe Seite 69.
@ SchloBtrager ausbauen, siehe Seite 188.

&

® Aufhangevorrichtung V.A.G-2024A wie folgt in die Aul-
hangedsen des Motors einhingen:

1,8-/2,0-1-Motor: (Abbildung) Riemenscheibenseite: 2.
Bohrung der Lochschiene in Position 1; Schwungradsei-
te: 2. Bohrung der Lochschiene in Pasition 7; Bolzen mit
Sicherungsbiigel sichern.

1,4-11,6-1-Moter: Riemenscheibenseite: 2. Bohrung der
Lochschiene in Position 1; Schwungradseite: 2. Bohrung
der Lochschiene in Position 6; Bolzen mit Sicherungs-
bigel sichern.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe:
® Keilrippenriemen ausbauen, sishe Seite 41,

@ Riemenscheibe/Schwingungsdampfer der Kurbelwelle
ausbauen, dazu 4 Befestigungsschrauben mit Innens-
echskantschllissel SW 6 herausdrehen.

® Riemenscheibe fir Kohimiltelpumpe ausbauen, siehe
Seite 19,

& Aufhangevorrichtung V.A.G-2024A wie folgt in die Auf-
hangedsen des Motors einhdngen. Riemenscheibenseite:
4. Bohrung der Lochschiene in Position 1; Schwungrad-
seile: 2. Bohrung der Lochschiene in Position 6; Bolzen
mit Sicherungsbiigel sichern,
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Alle Modelle

Achtung: Zur Abstimmung auf die Schwerpunktlage des Ag-
gregates miissen die Lochschienen der Aufnahmehaken in
Position und Lange richtig abgesteckt werden. Die mit 1-4
beschrifteten Absteckpositionen des Tragbdgels zeigen zur
Riemenscheibe. Die Bohrungen in den Lochschienen wer-
den vom Haken ab gezahit.

® Steht die Aufhangevorrichtung nicht zur Verfigung, ge-
eignete Kette in die Aufhiingedsen des Molors einhan-
gen.

® Motor mit Werkstattkran so weit anheben, bis die Motor-
lager entlastet sind.

® Motortrager abschrauben.

@ Prifen, ob samiliche Schlduche und Leitungen, die vom
Motor zum Aufbau fiihren, abgezogen sind.

@ Motor mit Getriebe nach vorn herausheben.

Achtung: Der Motor mul3 beim Herausheben sorgfaltig ge-
fiihrt werden, um Beschadigungen am Autbau zu vermeiden.

Der Motor kann erst nach dem Ausbau vom Getriebe abge-
flanscht werden. Dazu die Befestigungsschrauben Motor/Ge-
triebe herausdrehen, siehe auch Seite 117.

Einbau

@ Motorlager, Kahimittel-, OF und Kraftstoffschlduche auf
Porositat oder Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

@® Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand priifen. Bei fortgeschrittenem
Verschlei@ beziehungsweise hoher Kilometerleistung
Kupplung komplett austauschen. Falls das Kupplungs-
ausricklager beim Treten des Kupplungspedals Gerdu-
sche verursachte, Lager auswechseln.

® Kupplungsausricklager aul Verschlei3 prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen, siehe Seite 106.

® Kupplungsausriicklager und Verzahnung der Antriebs-
welle reinigen und dinn beispielsweise mit MoSz- oder
V.A.G-Fett GOO0100 schmieren. Achtung: Fluhrungshil-
se des Ausrlicklagers nicht schmieren.

@ Prifen, ob die PaBhilsen zur Zentrierung von Motor und
Getriebe im Motorblock vorhanden sind, gegebenenfalls
PaBhiilsen einsetzen.

® Zwischenplatte auf PaBhilsen aufsetzen und an einigen
Punkten mit etwas Fett am Motorblock ankleben.

® Motor am Getriebe anflanschen. Dabei Getriebe-An-
triebswelle so verdrehen, daB sie in Kupplung und
Schwungrad eingreift. Es kann auch die Kurbelwelle an
der Zentralschraube entsprechend verdreht werden.

@ Verbindungsschrauben Motor/Getriebe mit folgendem
Anzugsdrehmoment festziehen:
M10-Schrauben: 60 Nm;
M12-Schrauben: 80 Nm.
Achtung: Das Anzugsdrehmoment der M10-Schrauben
betragt bei den Motoren ABD, ABU, AEA, AEE, AEX und
APQ 45 Nm.

® Triebwerk vorsichtig in den Motorraum einfOhren, Darauf
achten, dal3 der Motor sorgfaltig geflhrt wird, um Be-
schadigungen an den Antriebswellen zu vermeiden.
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® Motorlagerung einbauen. Dabei darauf achten, daB die
Aussparung an der Konscle vom Motorlager hinten
rechts und Motorlager vorn in die Aufnahmezapfen der
Gummimetallager einrasten —Pleile—.

® Aufhangevorrichtung aushangen.

® Neue, selbstsichermnde Muttern fur Motorlager 5 bis & Um-
drehungen anschrauben, nicht festziehen.

® Motorlagerung durch kraftige Schiittelbewegungen span-
nungsfrei einrichten. AnschlieBend Motorlager mit 60 Nm
festziehen.

® Motortrager mit 50 Nm am Aufbau anschrauben.
® Gelenkwellen am Getriebe einbauen, siehe Seite 134,

® 1.4-M1 6--Motor: Spitzschraube fiir Schaltfingerbefesti-
gung ersetzen und mit 20 Nm anziehen. Gewinde im
Schaltfinger reinigen, siehe auch Seite 125.

@ Abgasrohr an Abgaskriimmer anschrauben, siehe Seite
103.

Riemenscheibe/Schwingungsddmpfer ansetzen, pai3t nur
in einer Stellung, und mit 20 Nm anschrauben.

Kaltekompressor anschrauben.
Servopumpe mit 256 Nm anschrauben.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 41.
Keilriemen einbauen, siehe Seite 44.
Kupplungsseil einhdngen, siehe Seite 113.
SchloBtrager einbauen, siehe Seite 188.
Kinhler einbauen, siehe Seite 69,

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 289,

@ o o 9 0 0 00

Kraftstoffvorlauf- und Rlcklaufleitung an der Einspritzein-
heit aufschieben und mit Schlauchklemmen sichern.
Achtung: Kraftstoffleitungen nicht vertauschen. Die Vor-
laufleitung ist auf dem Schlauch mit einem Pfeil gekenn-
zeichnet, der zur Einspritzeinheit zeigt. An den Verbin-
dungssticken rechts hinten im Motorraum sind die
Schiduche mit der schwarzen Vorlauf- und der blauen
Riicklaufleitung verbunden. Leitungen am Kunststoffhal-
ter einclipsen.

@ Samtliche Unterdruckschlauche aufschieben, gegebe-
nenfalls mit Schellen sichern, siehe unter »Ausbau«.



@ Warmluftschlauch am Warmiluftfangblech aufschieben
und mit Schraubschelle sichem.

@ Gaszug am Drosselklappenteil und am Widerlager ein-
héngen, siehe Seite 79.

@ Luftschlauch zwischen Luftfilter und Ansauglufthutze aut-
schieben und mit Schraubschellen sichem. Darauf ach-
ten, dai3 die an Schlauch und Ansauglufthutze ange-
brachten Pteile sich gegeniberstehen.

@ Samiliche elektrischen Leitungen zum Motor anschlie-
Ben, siehe unter »Ausbaus,

® Kihimittelschiduche zum Motor aufschieben und mit
Schellen sichern, siehe unter » Ausbau«.

@ Halter fir Batterie anschrauben.
® Batterie einbauen, Hinweise beachten, siehe Seite 240.

® Vorralsbehalter fir Servolenkung mit Innensechskant-
schitissel SW 5 am Balteriehalter anschrauben

® Olstand in Motor und Getriebe prifen, gegebenenfalls
auffillen, sieshe Seite 295.

@ Kihimittel auf Gefrierschutz prifen und auffilllen, siehe
Seite 66,

® Gaszug einstellen, siehe Seite 79.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu Motor warm-
fahren bis die KOhimittel-Temperaturanzeige normale Be-
triebstemperatur des Kidhimittels signalisiert. Der Zeiger
steht dann auf der +90° C-Marke. AnschlieBend noch
mindestens 5 km weilerfahren, damil auch eine ausrei-
chende Motoréltemperatur sichergestellt ist.

Schlauchanschitisse auf Dichtheit prifen,
Zindzeitpunkt prifen, siehe Seite 52,

Leerlauf prifen, siehe Seite 98.
Scheinwerfereinstellung priifen, siehe Seite 261.
Zeituhr einstellen.

® & o 0o 0 0

Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Kapitel »Radio-
Codierung eingeben«.

Anzugsdrehmomente 6-Zylindermotor:

MotortrégeranAufbau . . . .. .. .0 000 80 Nm
Motor an Getriebe — SchraubenM10. . . . . . . . . 80 Nm
—SchraubenM12. . . . . . . .. B0 Nm

Gelenkwellenan Flansch . . . . . . . . . ... ... 45 Nm
Abgasrohr vorn an Abgaskrummer . . . . . . . . . . 40Nm
anKatalysator . . . . .. ... ... 25Nm

Flogelpumpe fir Servolenkung an Halter. . . . . . . 25 Nm

Anzugsdrehmomente Motorlagerung
Die Anzugsdrehmomente gelten fir eingedite Schrauben.

Motor | 1,4-/1,6-1 | 1,8-/2,0- 2,0-1 16V | 6-Zylinder
auler 2-Ventiler
AEK/AFT | und AEK/AFT
Lager vorn
A 50 Nm* 55 Nm 50 Nm 60 Nm
B 45 Nm* |45 N (55 Nm)™*| 55 Nm | 60 Nm
Cc 50 Nm* |55 Nm 50 Nm 55 Nm
Lager hinten rechts
D 25 Nm 25 Nm 25 Nm 60 Nm
E 50 Nm 60 Nm 50 Nm 60 Nm
F 25 Nm 25 Nm 25 Nm 25 Nm
Lager hinten links
G 50 Nm 60 Nm 50 Nm -
H 25 Nm 30 Nm 25 Nm -
| 60 Nm 25 Nm 25 Nm -
Lager hinten links
J - - - 60 Nm
K i - - 25 Nm
L - - - 25 Nm

*) Die Abbildung weicht etwas von dem im Fahrzeug einge-
bauten Lager ab.
) Klammerwert gilt in Verbindung mit Automatikgetriebe.
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Keilriementrieb/Zahnriementrieb

1,6-1/100 PS-/1,8-/2,0-I-Motor (einschlieBlich 16V-Motor)

12 3 4 35

121 1 2019 18 17

16 15

14 13 12 11 10

18

1 = Schraube, 20 Nm

2 = Spannhebel

3 -~ Spannrolle

4 - Staubschuizkappe

5 — Mutter, 10 Nm

6 = Zahnriemenabdeckung oben

7 = Mutter
M8: 25 Nm;
M10: 45 Nm.

8 = Zahnriemen
Aul Verschleil prifen. Ver dem
Ausbau Laufrichtung kennzeichnen.
Der Zahnriemen darf nicht gaknick!
werden.

9 - Zahnriemenschutz hinten oben
Nur 1,8-I-Motor.

10 - Zahnriemenabdeckung hinten

11 - Zwischenwellenrad
Stellung beim Einbau des Zahnrie-
mans beachlen.

12 - Schraube, 80 Nm

13 = Zahnriemenrad Kurbelwelle

14 = Schraube
Anzugsdrehmoment:
90 Nm + V4 Umdrehung (90°)
Schraube immer ersetzen. Zum Lo-
sen und Anziehen wird der Gegen-
halter V.A.(G-3099 bendtigt. Schrau-
be mit gedltem Gewinde einsetzen.
Das Weiterdrehen der Schraube
um 90° kann in mehreren Stufen er-
folgen.

15 = Zahnriemenabdeckung unten

16 — Riemenscheibe
Far Kidhimittelpumpe. Ausfiihrung
fir Keilrippenriemen.

17 - Keilrippenriemen
Vor dem Ausbau Laufrichtung
kennzeichnen. Zum Spannen Ge-
nerator 1asen und wieder festzie-
hen. Zum Ausbau Generalor nach
unten dricken. Nach dem Einbau
bel gelostem Generator Maotor
mehrmals durchdrehen (ca. 10 Mo-
torumdrehungen), dazu Anlasser
kurzzeilig betatigen (Stecker vom
Hallgeber abzighen), dann Genera-
torschrauben mit 25 Nm festziehen.

18 - Kurbelwellen-Riemenscheibe/
Schwingungsdampfer
Die Montage ist nur in einer Stel-
lung moglich, die Bohrungen sind
entsprechend versatzt

19 - Keilriemen
Spannung durch Daumendruck pri-
fen. Kelliemen fir Servopumpe:
Neu und gelaufen - ca. 5 mm,

20 — Riemenscheibe
Fur Kohimittelpumpe. Ausfihrung
far Keilnemen,

21 - Riemenscheibe



Zahnriemen entspannen/spannen
1,6-11100 PS-/1,8-/2,0-1-Motor (einschlieflich 16V-Motor)

Entspannen

Oberen Zahnriemenschutz ausbauen.

Vi3 - 1272
N Y

® Mutterndreher, zum Beispiel HAZET 2587, an der Spann-

rolle ansetzen.

® Befestigungsschraube for Spannrolle mit Ringschliissel

losen.

@ Spannrolle nach links drehen (entgegen der Pfeilrichiung)

und Zahnriemen entspannen.

Spannen

@ Spannrolle nach rechts drehen —Pfeilrichtung— und Zahn-
riemen spannan.

® Der Zahnriemen mui sich mittig zwischen Nocken- und
Zwischenwellenrad mit Daumen und Zeigefinger gerade
noch um 90° verdrehen lassen.

® Klemmutter an der Spannrolle mit 45 Nm festziehen.

@ Halbautomatische Spannrolle (Motor ABF seit 2/94):

Spannrolle mit Mutterndreher bei geldster Klemmutter in
Pfeilrichtung bis zum Anschlag drehen. Anschliefend
Spannrolle wieder lésen, bis sich die Markierungen
~Pfeil- genau gegeniberstehen. In dieser Stellung Klem-
mutter mit 25 Nm festziehen.

@ Funktion der Spannrolle prifen: Mit dem Daumen

Zahnriemen kraftig eindriicken, dabel missen sich die
Markierungen auf der Spannrolle verschieben. Anschlie-
Rend Zahnriemen loslassen — die Markierungen missen
wieder in die Ausgangslage zurickgehen.

Oberen Zahnriemenschulz einbauen,

Molor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnriemen ist in der
Regel zu stark gespannt.

Zahnriemen aus- und einbauen
1,6-1/100 PS-/1,8-/2,0--Motor (einschlieBlich 16V-Motor)

Ausbau

@ Keilriemen fir Servopumpe ausbauen, siehe Seite 44,

® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 41.

® Kurbelwelle auf Oberen Totpunkt (OT) far Zylinder 1 stel-

len und Einstellung nicht mehr verdndern.

Motor auf OT fir Zylinder 1 stellen
@® Obere Zahnriemenabdeckung ausbauen. Dazu 2 Clipse

éttnen und Abdeckung nach oben herausnehmen.

@ Motor-Kurbelwelle drehen bis sich die Nockenwelle in

OT-Stellung befindet.

® Das Durchdrehen des Motors (Kurbelwelle) kann aul

mehrere Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Funften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durch Hilfsperson von Hand durchdrehen lassen. Da-
durch drehl sich auch die Motor-Kurbelwelle.

2. Fahrzeug auf ebene Fliche stellen. Funften Gang ein-
legen. Fahrzeug vor- oder zurlickschieben.

3. Kurbelwelle an der Zentralschraube des Schwingungs-
dampfers mit 12-kant-Stecknul SW 19 (z.B. HAZET
880TZ19) durchdrehen, Vorher Fahrzeug aufbocken und
Riemenscheibenverkleidung abziehen, Getriebe in Leer-
laufstellung schalten.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der
Zahnriemen lberbeansprucht.
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@® Motor durchdrehen bis die Markierung auf dem MNocken-
wellenrad mit der OT-Markierung am Zylinderkopfdeckel
beziehungsweise Zahnriemenschulz ubereinstimml. Der
Motor steht dann in ZOnd-OT-Stellung fiir Zylinder 1.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 289,
® Riemenscheibenabdeckung nach unten abziehen.

® Riemenscheibe/Schwingungsdampfer an der Kurbelwelle
mit Innensechskantschlissel SW 6 abschrauben.

® Riemenscheibe fir Kihimittelpumpe mit Innensechskant-
schiUssel SW 6 abschrauben. Damit sich beim Losen der
Schrauben die Riemenscheibe nicht mitdreht, Schrau-
bendreher zwischen Schraubenkopf und Welle einsetzen
und gegenhallen. Zuerst alle 3 Schrauben |Gsen, dann
herausdrehen.

@ Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

@ Laufrichtung des Zahnriemens durch einen Pfeil mit ei-
nem Fettstift auf dem Zahnriemen markieren. Der Zahn-
riemen dreht sich im Uhrzeigersinn.

® Zahnriemen entspannen und abnehmen.

Achtung: OT-Stellung von Nocken-, Kurbel- und Zwischen-
welle bei ausgebautern Zabnriemen nicht mehr verandem.
Falls die Nockenwelle bei ausgebautem Zahnriemen ver-
dreht werden mufl, darauf achten, dafd die Kurbelwelle nicht
aut OT steht (Beschadigungsgefahr fir Ventile und Kolben-
b&den). Dazu Stellung des Kurbelwellenrades markieren (mit
Farbe eine Markierung auf dem Kurbelwellenrad und am Mo-
torblock anbringen). Anschlielend Kurbelwellenrad um %
Umdrehung (30°) vor- oder zuriickdrehen.

Einbau

5}

@

@
O

=

13-1142

@ OT-Stellung von Nocken-, Kurbel- und Zwischenwelle
prufen, gegebenenfalls einstellen.

@ Prifen, ob sich die Nockenwelle in OT-Stellung for Zylin-
der 1 befindet. Die Markierung auf dem Nockenwellenrad
stimmt dann mit der Markierung auf der Zahnriemenab-
deckung Uberein, linker Teil der Abbildung. Gegebenen-
falls Nockenwelle ohne aufgelegten Zahnriemen vorsich-
tig verdrehen. Dabei darf die Kurbelwelle nicht auf OT
stehen.
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® Zahnriemen aul Kurbelwellen- und Zwischenwellenrad
auflegen. Dabei die beim Ausbau angebrachte Laufrich-
tungsmarkierung beachten. Ein gebrauchier Zahnriemen
darf nur in der bisherigen Laufrichtung wieder eingebaut
werden,

® Schwingungsdampfer ansetzen und mit einer Schraube
anschrauben. Der Schwingungsdampfer pal3t nur in einer
Stellung auf das Kurbelwellenrad.

® Markierung am Schwingungsdampfer mit der Markierung
am Zwischenwellenrad auf Ubereinstimmung bringen,
rechter Teil der Abbildung. Kurbelwelle und Zwischenwel-
le befinden sich jetzt in OT-Stellung.

Zahnriemen auf das Nockenwellenrad auflegen.

® Zahnriemen spannen,

® Motor zweimal durchdrehen und OT-Stellung von
Nocken-, Kurbel- und Zwischenwelle prufen. Samtliche
Markierungen missen bei gespanntem Zahnriemen
gleichzeitig (bereinstimmen, gegebenenfalls Zahnrie-
men wieder abnehmen und Einstellung wiederholen.

® Schwingungsdampfer abnehmen.

Zahnriemenschutz unten anschrauben,

® Riemenscheibe flr Kihimittelpumpe anschrauben.
Schrauben zundchst handfest beiziehen, dann Riemen-
scheibe zwischen Schraubenkopf und Welle gegenhal-
ten, damit sich die Riemenscheiba nicht mitdraht.
Schrauben mit 20 Nm festziehen,

® Riemenscheibe/Schwingungsdampfer ansetzen und mit
20 Nm festschrauben.

® Keilrippenriemen einbauen, siehe Seile 41,

® Keilriemen fir Servopumpe einbauen, siehe Seile 44.

® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 289,

@ Oberen Zahnriemenschutz einbauen.

@® Motor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnriemen ist in der

Regel zu stark gespannt.
® Ziindzeitpunkt priifen, gegebenenfalls einstellen,

Achtung: Bei Reparaturen, die das Abnehmen des Zahnrig-
mens nur vom Nockenwellenrad erfordem, ist die Zahnrie-
meneinstellung wie folgt vorzunehmen (trotzdem komplettes
Kapitel durchlasen):

@ Markierung am MNockenwellenrad mit der OT-Markierung
am Zylinderkopfdeckel oder Zahnriemenschutz auf Ube-
reinstimmung bringen, siehe Abbildung 28-899 auf Seite
19. Dazu Motor-Kurbelwelle durchdrehen (Zahnriemen ist
aingebaut).

® Zahnriemen entspannen und vom MNockenwellenrad ab-
nehmen. Achtung: AnschlielBend Stellung von Mocken-
welle und Zwischenwelle nicht mehr verandern.

Achtung: Falls die Nockenwelle ohne Zahnriemen gedreht
wird, darauf achten, daB die Kurbelwelle nicht auf OT steht.
Sonst: Beschadigungsgefahr fr Venlile und Kolbenboden,

® Zahnriemen auflegen und spannen.



® Zindverteilerdeckel abnehmen, dazu 2 Blechklammern mit
Schraubendreher abdricken. Priifen, ob Verteilerlaufer zur
Markierung (Kerbe, sichtbar durch Aussparung der Staub-
kappe) fur Zylinder 1 am Rand des Verteilergehduses zeigl.
Sollte das nichi der Fall sein, ist der Zindverteiler so weit zu
drehen, bis die Markierungen (bereinstimmen. Gegebe-
nenfalls Zindverteiler neu einsetzen, siehe Seite 49,

® Kurbelwelle zweimal durchdrehen und prifen, ob Nocken-
wellen- und Kurbelwellenmarkierung mit inren Bezugs-
punkten Gbereinstimmen, siehe Abbildung 13-1142.

® Vereilerdeckel aufsetzen, Blachklammern aufdriicken. Der
Deckel paBt nur in einer Stellung.

® Motor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnremen ist in der
Regel zu stark gespannt.

® Zindzeitpunkt prifen, gegebenenfalls einstellen, siehe
Seite 52.

Zahnriementrieb
1.4-1/60 PS- und 1,6-1/75 PS-Motar

1 = Zahnriemenschutz-Oberleil
2 - Zahnriemen

3 - Befestigungsschraube fir
Nockenwellen-Zahnrad
Anzugsdrehmoment
Motor ABD, ABU, AEA: 80 Nm;
Motor AEX, AEE: 20 Nm, anschlie-
Bend Y4 Umdrehung (90%) weiter-
drehen. Schraube immer ersetzen,

4 = Nockenwellenrad

5 - Halter
Fiir Vorlauf- und Ricklaufleitung.
6 - Schraube, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel, z. B. VW-D6,
einselzen.
7 — Zahnriemenschutz hinten
8 = Kdhimittelpumpe
9 - O-Ring
Bel Beschadigung ersetzen.
10 = Schraube, M6: 10 Nm
Schraube, M8: 20 Nm
Mit Sicherungsmittal, z. B. VW-D6,
einsetzen,
11 = Kurbelwellen-Zahnriemenrad
12 - Zahnriemenschutz-Unterteil
13 - Riemenscheibe
14 - Keilrippenriemen
Vor dem Ausbau Laufnchtung auf
dem Keilnppennemen durch Pleil
kennzeichnen,
15 — Schraube, 20 Nm

16 = Schraube
Sechskant-Schraube anziehen:
90 Nm + %Umdrehung (120°)
Zwiilkant-Schraube anziehen:
80 Nm + % Umdrehung (90°)

16 15 14 18612 n 6 10 Schraube mit gedilern Gewinde ain-

setzean. Das Weiterdrehen der

Schraube kann in mehreren Stulen

erfolgen. Schraube immer ersetzen,
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Zahnriemen entspan nen.’span nen
1,4-1/60 PS- und 1,6-1/75 PS-Motor

Entspannen Motor ABD, ABU
@ Befestigungsschrauben fir Kihimittelpumpe |6sen.

)
""%m. ,

[

® Kihimittelpumpe mit groflem Schraubendreher in den
Langléchern verdrehen und dadurch Zahnriemen ent-

spannen.

Spannen
® Zahnriemen durch Drehen der KUhimittelpumpe spannen.

® Der Zahnriemen ist richtig gespannt, wenn er sich mittig
zwischen Nocken- und Kihimittelpumpenrad mit Daumen
und Zeigefinger gerade noch um 90° verdrehen &6t

@ Befestigungsschrauben fiir KUhimittelpumpe mit 20 Nm
festzighen.

@ Oberen Zahnriemenschutz einbauen.

® Motor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnriemen ist in der
Regel zu stark gespannt.
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Entspannen Motor AEA, AEE, AEX, APQ

@® Oberen Zahnriemenschulz ausbauen.

® Klemmutter losen und Spannrolle mit Innensechskant-
schliissel entgegen der Pfeilrichtung drehen.

Spannen

® Falls erforderlich, Klemmutter losen: Die Aussparung der
Grundplatte —1— muB Uber die Befestigungsschraube —2-
greifen,

@® Zahnriemen durch Verdrehen der Spannrolle in Pfeilrich-
tung spannen, bis der Zeiger —3— uber der Kerbe in der
Grundplatte steht —Pfeil-. Klemmutter an der Spannrolle
mit 20 Nm festziehen.

® Motor zweimal durchdrehen und OT-Stellung wvon
Nocken- und Kurbelwelle prifen. Samtliche Markierun-
gen miissen bei gespanntem Zahnriemen gleichzeitig
ubereinstimmen, gegebenenfalls Zahnriemen abneh-
men und Steuerzeiten einstellen.

@ Zahnriemenschutz-Ober- und Unterteil einbauen,

® Motor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnriemen ist in der
Regel zu stark gespannt.

Zahnriemen aus- und einbauen
1,4-, 1,6-I-Motor

Ausbau
@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 41

® Kurbelwelle auf OT fir Zylinder 1 stellen und Einstellung
nicht mehr verdndern.

Motor auf OT fiir Zylinder 1 stellen
® Obere Zahnriemenabdeckung ausbauen.

® Motor-Kurbelwelle drehen bis sich die Nockenwelle in
OT-Stellung befindet,



Das Durchdrehen des Motors kann aul mehrere Arten er-

folgen:

1. Fahrzeug seillich vorn aufbocken. Funften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kur-
belwelle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson
bendtigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. Finften Gang ein-

legen. Fahrzeug vor- oder zuriickschieben.

3. Getriebe in Leerlaulstellung schalten, Handbremse an-
ziehen. Kurbelwelle an der Zentralschraube des
Schwingungsdampfers durchdrehen.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der
Zahnriemen Oberbeansprucht.

Einbau

® Zahnriemen auf das Zahnriemenrad der Kurbelwelle auf-
legen. Dabei die vor dem Ausbau angebrachte Markie-
rung der Laufrichtung beachten. Ein gebrauchter Zahnrie-
men darf nur in der bisherigen Laufrichtung wieder einge-
baut werden.

Zahnriemenschutz-Unterteil einbauen.

@ Riemenscheibe mit 4 Schrauben anschrauben. Die Rie-
menscheibe palit nur in einer Stellung auf das Kurbelwel-
lenzahnrad, Fixierung beachten.

Motor durchdrehen bis die Markierung auf dem Nocken-
wellenrad —A— mit der OT-Markierung —Pfeil- am Zahn-
riemenschutz Obereinstimmt (linker Teil der Abbildung)
Der Motor sieht dann in Zind-OT-Stellung fir Zylinder 1.

Riemenscheibe mit 4 Innensechskantschrauben von der
Kurbelwelle abschrauben.

Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.

Laulrichtung des Zahnriemens durch einen Pfeil mit ei-
nem Fettstift auf dem Zahnriemen markieren. Der Zahn-
riemen dreht sich im Uhrzeigersinn.

Zahnriemen entspannen und abnehmen.

Achtung: OT-Stellung von Nockenwelle und Kurbelwelle bei
ausgebautern Zahnriemen nicht mehr verandern. Falls die
Nockenwelle bei ausgebautem Zahnriemen verdreht werden
mufl, darauf achten, daf die Kurbelwelle nicht im Oberen
Totpunkt steht (Beschadigungsgefahr fiir Ventile und Kalben-
boden). Dazu Stellung des Kurbelwellenrades markieren (mit
Farbe eine Markierung auf dem Kurbelwellenrad und am Mo-
torblock anbringen). Anschlieend Kurbelwellenrad um Y&
Umdrehung (907) vor- oder zurlckdrehen.

® OT-Stellung von Nockenwelle —linke Abbildung— und Kur-
belwelle —rechte Abbildung- prifen.

Achtung: Falls die Nockenwelle ohne aufgelegten Zahnrie-
men verdreht werden muf3, darauf achten, dal dabei die
Kurbelwelle nicht auf OT steht (Beschadigungsgefahr fir
Ventile und Kolben.

@ Zahnriemen auf Nockenwellen- und Kdhimittelpumpen-
Zahnrad auflegen.
® Zahnriemen spannen.

® Motor zweimal durchdrehen und OT-Stellung wvon
Nocken- und Kurbelwelle prilfen. S@mtliche Markierun-
gen miissen bei gespanntem Zahnriemen gleichzeitig
ubereinstimmen, gegebenenfalls Zahnriemen wieder
abnehmen und Einstellung wiederholen,

® Zahnriemenschutz-Oberteil einbauen.

Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 41.

® Motor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnriemen ist in der
Regel zu stark gespannt.

@ Zindzeitpunkt priifen, gegebenenfalls einstellen.
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Nockenwelle/Ventiltrieb
1,6-11100 PS-, 1,8-1-, 2,0-1/115 PS-Motor

1~ Lagerdeckel
Auf Mittenversatz der Bohrungen

achten. Der 1,6-1/100 PS-Mator be-
sitzt 5 Lagerdeckel.

2= Mutter, 20 Nm

3 - Nockenwelle
Radialspiel mit Plastikgage prifen
(Werkstattarbeit), Verschleifgren-
ze: 0,1 mm, Max. Schlag: 0,01 mm.

4 — Scheibenfeder
Aul festen Sitz priifen

5 — Befestigungsschraube, B0 Nm

6 - VerschluBstopfen
Nur 1,8-1-Motor

7 - Tassenstébel (HydrostGhel)
Mit der Lauffiiche nach unten able-
gen. Vor dem Einbau Axialspiel der
MNockenwelle priifen. Lauffldche der
TassenstéBel &len, beim Einbau
StéBel nicht vertauschen.

B — Ventilkegelsticke

9— Ventilfederieller oben
Kennzeichnung: Fase innen, breite
Fase auBen, Fase = abgeschragle
Kante.

10 - Ventilfeder auBen

Ventilfeder innen

11 = Ventilschaftabdichtung
12 = Ventilfederteller unten

13 = Ventilfdhrung
Verschiein prilfen.

14 — Zylinderkopf
15 - Dichtring
16 = a = Zylinderkopfhohe

Nacharbeitungsman = Min-
desthéhe des Zylinderkoples: a =
132,6 mm.

17 = Ventile
Dirfen nur eingeschlifen, nicht
nachgearbeitel werden.

Nockenwelle aus- und einbauen

Ausbau

® COberen Zahnriemenschutz ausbauen, siehe Seite 18.
® Zylinderkopfdeckel ausbauen.

® Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen, siehe Seite 19.
Achtung: Molorstellung nicht mehr verandern.

® Zahnriemen entspannen und nur oben vom Mockenwel-

lenrad abnehmen, siehe Seite 19.
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® Nockenwellenrad von vorm mit einem Dorn arretieren,

Dazu einen geeigneten Dorn oder stabilen Schrauben-
dreher durch eine Bohrung im Nockenwellenrad schieben
und auf der Oberkante des Zylinderkopfes abstutzen. Um
eine Beschadigung der Dichtflache des Zylinderkoptes zu
vermeiden, ein Stick Holz unterlegen. Schraubendreher
festhalten und Befestigungsschraube fir Nockenwelle 16-
sen. Nockenwellenrad abschrauben und abnehmen, ge-
gebenentalls mit leichten Schlagen eines Gummiham-
mers abtreiben. Scheibenfeder fir Nockenwelle entfer-
nen.

1,8-1-, 2,0-1/115 PS-Motor: Samtliche 4 Lagerdeckel sind
von vomn nach hinten mit den Zahlen 1, 2, 3 und 5 ge-
kennzeichnet. 1,6-/100 PS-Motor: Die 5 Lagerdeckel
sind von vorn nach hinten mit 1 bis § durchnumeriert.

1,8-l-, 2,0-1/1156 PS-Motor: Zuerst Lagerdeckel 1 und 3
ausbauen. Dann Lagerdeckel 2 und 5 abwechselnd iber
Kreuz ldsen. 1,6-/100 PS-Motor: Zuers! Lagerdeckel
1, 3, 5 und dann Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd (ber
Kreuz lésen.



1,4-1/60 PS- und 1,6-/75 PS-Motor
@ Zindverteiler ausbauen, siehe Seile 49,

m

® Samtliche Lagerdeckel kennzeichnen.

@ Zuerst Lagerdeckel 5, 1 und 3 ausbauen. Dann Lager-
deckel 2 und 4 abwechselnd (ber Kreuz losen.

@ Nockenwelle herausnehmen.

Achtung: Falls die TassenstoBel herausgenommen werden,
diese kennzeichnen, damit sie an gleicher Stelle wieder ein-
geselzt werden konnen. TassenstdBel mit der Lauffliche
(Nockenwellenseite) nach unten ablegen.

Einbau

@® Vor dem Einbau kann die Nockenwelle gegebenentalls
von einer Werkstatl auf Schlag geproft werden. Ver-
schleiBgrenze: 0,01 mm.

@ Wird bei Motoren mit hoherer Laufleistung oder Gerau-
schen im Ventiltrieb die bisherige Mockenwelle wieder
eingebaut, ist es zweckméfig, das Axialspiel zu prifen,
Zum Beispiel mit dem Spezialwerkzeug VW 387. Ver-
schleiBgrenze: 0,15 mm. Die Messung erfolgt bei ausge-
bauten Tassenstéfeln und montierten ersten und letzten
Lagerdeckeln.

Meuen Dichtring fir Nockenwelle einsetzen. Vorher
Dichtlippe und auBeren Rand des Dichtringes leicht
eindlen.

VerschiuBstopfen bei Beschadigungen emeuem.

Lagerdeckel probeweise aufsetzen und auf Mittenversatz
der Bohrungen achten. Die Lagerdeckel mussen so auf-
gesetzt werden, daf die Bohrungen von Lagerdeckel und
Zylinderkopf (ibereinstimmen. Auf Markierung der Lager-
deckel achten.

Falls die TassenstéBel herausgenommen waren, Tas-
senstofel an der gleichen Stelle wieder einsetzen. Tas-
senstoBel leicht eindlen und beim Einsetzen nicht verkan-
ten.

Achtung: Die TassenstdBel dirfen nicht vertauscht werden.

MNockenwelle gindlen und einsetzen.

1.6-1/100 PS-, 1,8-1-, 2,0-1/115 PS-Motor

Achtung: Die Nocken fur Zylinder 1 mussen beim Einsetzen
nach oben zeigen. Lagerdeckel entsprechend der Numerie-
rung einsetzen. Auf Mittenversatz achten: Lagerdeckel 2 und
5 (1,6--Motor: 2 und 4) abwechselnd dber Kreuz mit 20 Nm
anziehen.

Lagerdeckel 1 und 3 (1,6-1/100 PS: 1, 3, 5) einbauen und
mit 20 Nm festziehen.

Scheibenfeder flir Nockenwellenrad einsetzen. Mocken-
wellenrad aufsetzen und mit 80 Nm festziehen. Dabel
Nockenwellenrad mit Dorn gegenhalten.
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1,4-1/60 PS-/1,6-I/75 PS-Motor

m V15-0676

Achtung: Einbaulage der Lagerdeckel beachten. Breiter An-
gul —A- zeigt zur Ansaugseite und Nummer des Lager-
deckels —B— ist von der Abgasseile her lesbar.

® Zuerst Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd Ober Kreuz an-
ziehen und mit 6 Nm fesiziehen.

Der Zylinderkopf

1,8-1-, 2,0-1/115 PS-Motor

& Ziindverteiler einbaven, siehe Seite 49,

® Lagerdeckel 1 und 5 an den Anlageflachen mit Dichtmit-
tel AMV 17400401 bestreichen.

® Lagerdeckel 3, 1 und 5 einbauen und mit 6 Nm festzie-
hen.

® Alle Muttern fiir Nockenwellenlagerdeckel um %4 Umdre-
hung (90°) weiterdrehen,

@ Schrauben fir Lagerdeckel 5 einsetzen und mit 10 Nm
lestziehen.

® Nockenwellenrad mit 20 Nm anschrauben, anschiieBend
Schraube um ¥ Umdrehung (90°) weiterdrehen.

@ Zahnriemen auf Nockenwellenrad auflegen. Auf richtige
Stellung von Nockenwellenrad und Verteilerlaufer achten,
siehe Seite 22.

® Zahnriemen spannen, siehe Seite 22.

® Zylinderkopfdeckel mit neuen Dichtungen und neuen
Schrauben ansetzen, mit 5 Nm anschrauben und an-
schliefiend Ya Umdrehung weiterdrehen.

® Oberen Zahnriemenschutz einbauen.

Achtung: Falls neue TassenstoBel eingebaut wurden, darf
der Motor ca, 30 Minuten nicht gestartet werden, sonst set-
zen die Venlile auf den Kolben auf.

10

1 - Druckregelventil
Fir Kurbelgehduse-Entilftung. Nur
bei Molor 2E.

2 - VerschluBdeckel
3 - Mutter, 10 Nm

4 - Zylinderkopfdeckel
Bel Motor AAM und ABS Blech-
deckel mit Verstarkungsieiste.

5 - Olabweiser
& - Zylinderkopfschraube

7 - Dichtung Zylinderkopfdeckel
Bei Beschidigung erselzen. Bei
Motor AAM und ABS 3-tellig, grund-
sdlzlich ersetzen.

8 - Zylinderkopf

9 - Zylinderkopfdichtung
10 - Aufhdngedse
11 = Nockenwellenrad

12 - von Kurbelgehiuse-Entliftung
Beim Motor ABS wird die Kurbel-
gehiduse-Entliftung durch eine Me-
lalleilung verlangert,
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Zylinderkopf aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung ersetzen

4-Zylindermotor

Zylinderkopf nur bei abgekihitem Motor (Raumtemperatur)
ausbauen. Abgas- und Ansaugkrimmer bleiben angeschlos-
sen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehre-
ren der folgenden Merkmale erkennbar:

Leistungsverlust.

Kihiflissigkeitsverlust. WeiBe Abgaswolken bei warmem
Motor.

Olverlust.

Kiihiflissigkeit im Motordl, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am
Peilstab, Ol dinnfiissig.

Motordl in der Kahlfitissigkeit.
Kahlflissigkeit sprudelt stark.
Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Achtung: Seit 3/95 wird bei den Motoren AEK, AFT, AKS,
AAM, ADZ, ADY, (ABF seil 2/94) eine Metall-Zylinderkopf-
dichtung mit zugehdrigen Zylinderkopischrauben —B— einge-
baut. Die Metall-Dichtung kann auch bei bisherigen Motoren
(auch ABS, 2E) verwendet werden, allerdings werden dann
auch die zugehorigen Schrauben —B— bendtigt. Erkennbar
sind die Schrauben an den Erhebungen —Pleile- am Schrau-
benkopl. Bisherige Zylinderkopfschraube -A- mit glattem
Schraubenkopf nicht verwenden fur Metall-Zylinderkopfdich-
tung. Beim Motor ABF ist der Schraubenkopf gerandelt —-C—.

Ausbau

Batterie-Massekabel (=) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher gelischt, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerit der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

1,8-/2.0--Motor: 4 Z2indkerzenstecker abziehen. Vertei-
lerkappe ausbauen. Hochspannungsieitung vom Zandtra-
fo abziehen. Verteilerkappe mit Zindleitungen heraus-
nehmen.

Kilhimittel ablassen, siehe Seite 66.

Entltiftungsschlauch vom Ausgleichbehalter am Kahimit-
telstutzen abziehen.

Kithimittelstutzen am Zylinderkopl abschrauben und mit
Schlduchen wegklappen, gegebenenfalls mit Draht am
Aufbau befestigen.

Heizungsschlauch links am Zylinderkopf abziehen.
Kinhimittelschlauch am Saugrohr abziehen.

Ansauglufthutze abschrauben, Schlauch fiir Kurbel-
gehéuseentliftung und Unterdruckschlauch fiir Tempera-
turregler Ansaugluftvorwarmung abziehen, Luftschlauch
vom Luftfilter abziehen, vorher Schlauchschelle offnen.
Ansauglufthutze mit Luftschlauch herausnehmen.

Gaszug —2— am Drosselklappenteil und am Widerlager
aushangen, siehe Seite 79.

Massekabel vom Zylinderkopfdeckel abschrauben.

Leitung fiir Kurbelgehduseentiiftung ausbauen. Dazu
Schlauchanschiul3 am Zylinderkoptdeckel abziehen, ge-
gebenenfalls Klemmschelle mit Seitenschneider durch-
schneiden. Sicherungsklammer der Leitung am Motor-
block mit Schraubendreher abhebeln, Leilung herauszie-
hen, O-Ring herausnehmen.

Steckverbindung 0r Saugrohrheizung trennen.

Steckverbindung fir Lambdasonde am Halter des hinte-
ren Motorlagers trennen.

\

7

pred

Warmlufischlauch —4- am Warmluftfangblech abziehen,
dazu Schraubschelle l5sen.

Folgende Unterdruckschlduche abziehen:

— Am Bremskraftverstiarker Winkelstick mit Schrauben-
dreher abhebeln -8~ (Abbildung V-1007, Kapitel =Motor-
ausbau«).

— Am Luftfilter Schiauch —1- fir Warmluftklappenstellung.
— Am Verbindungsstilck Schlauch —2— fiir Aktivkohlefilter,
Klemmschelle —-3- gegebenenfalls durchkneifen und
beim Einbau Schraubschelle verwenden.
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Mono-Motronic: 3 AnschluBstecker —1/2— fir Einspritz-
ainheit abziehen.

Kraftstoffvorlauf- —-3— und Ricklaufleitung —4- von der
Einspritzeinheit -5 abziehen, vorher Schlauchklemmen
losen. Beim Abziehen Lappen unterlegen und eventuell
auslaufenden Kraftstoff auffangen. Leitungen umgehend
mit geeignetem Stopfen verschlieBen. Dazu beispielswei-
se saubere Schrauben mit entsprechendem Gewinde-
durchmesser in die Schlauche stecken. Kraftstoffieitun-
gen am Kunsistoffhalter ausclipsen und zur Seite legen.

Digifant (2,0-I-Motoren): Einspritzventile ausbauen, sie-
he Seite 90.

16V-Motor: Sammelsaugrohr-Oberteil (= GuBteil ober-
halb vom Zylinderkopf) am Flansch abschrauben. Papier-
dichtung entfernen, sie mul3 beim Einbau ersetzt werden.

Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 289,

Abgasrohr am Abgaskrummer abschrauben. Abgasanla-
ge etwas absenken und mit Draht aufhangen, siehe auch
Seite 103.

Obere Zahnriemenabdeckung ausbauen, siehe Seite 18.

Zahnriemen entspannen und oben von der Nockenwelle
abnehmen, siehe Seite 19.

Hintere Zahnriemenabdeckung am Zylinderkopf ab-
schrauben.

Zylinderkopfdeckel abschrauben und Olabweiser heraus-
nehmen, siehe Seite 26.

Dichtung(en) fiir Zylinderkopfdeckel abnehmen.

1 7
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® Zylinderkopischrauben mit Innenvielzahnschlissel (2. B.
HAZET 9890 Sig-12) in der angegebenen Reihenfolge
zundchst 2 Umdrehung l6sen und dann in derselben
Reihenfolge ganz herausdrehen.

® Prifen, ob sdmtliche Leitungen und Schlduche, die zum
Zylinderkopf fihren, abgezogen sind.

@ Zylinderkopl abheben und auf zwei Holzleisten legen.

® Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Motorblock mit geeigne-
tem Schaber wvorsichtig von Dichtungsresten freimachen.
Darauf achten, daf3 kein Schmutz in die Motorblock-Offnun-
gen falll. Bohrungen mit Lappen verschlieBen.

® Prufen, ob die Bohrungen fir die Zylinderkopfschrauben
frei von Ol sind. Gegebenenfalls einen sauberen Lappen
in die Bohrungen einfilhren und Ol aufsaugen. Achtung:
Verbleibt Ol in den Bohrungen, kann beim Anziehen der
Schrauben der Motorblock beschadigt werdan.

® Zylinderkopf mit Stahllineal auf Verzug prifen.

® Verzug mit Stahllineal und Fihlerblattiehre an verschie-
denen Stellen des Zylinderkopfes prifen. Die zuldssigen
Unebenheiten dirfen maximal 0,1 mm (16V-Motor: 0,05
mm nicht Oberschreiten.



Achtung: Werden die Dichtflachen des Zylinderkopfes nach-
gearbeitet, dart die zulassige Mindesthohe nicht unterschrit-
len werden, siehe Seite 39

@ Zylinderkdple mit Rissen zwischen den Ventilsitzen be-
ziehungsweise dem Ventilsitzring und den ersten Gewin-
degangen des Zundkerzengewindes kdnnen ohne Herab-
setzung der Lebensdauer weiterverwendet und Gberholt
werden, wenn der oder die Risse eine Breite von a =
max. 0,5 mm nicht Uberschreiten.

® Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen.

@® Die Aufschrift »oben« muB zum Zylinderkopf zeigen. Zy-
linderkopfdichtung chne Dichtungsmittel so auflegen, dai
keine Bohrungen verdeckl werden.

® Kurbelwelle an der Riemenscheibe so verdrehen, dail
alle Kolben ungefahr aul gleicher Hohe stehen. Kurbel-
welle drehen, siche Seite 19.

@ Zylinderkopf aufsetzen, dabei Fihrungsstifte im Motaor-
block beachten. Gegebenenfalls neue Flhrungsstifte in
die beiden auBeren Bohrungen an der Ansaugseite ein-
setzen. Darauf achten, daf3 sich die Nockenwelle in OT-
Stellung fdr Zylinder 1 befindet, siehe Seite 19,

® Die 10 Zylinderkopfschrauben mit Unterlegscheiben an-
setzen und handfest anziehen. Zylinderkopfschrauben
grundsatzlich ersetzen. Je nach eingebauter Zylinder-
kopfdichtung zugehdrige Zylinderkopfschrauben verwen-
den, siehe Seite 27.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
gréBter Sorgfalt durchzufGhren. Vor dern Anziehen der
Schrauben Drehmomentschldssel auf seine Genauigkeit pri-
fen. Die Kopfschrauben bei kaltem Motor anziehen,
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® Die Zylinderkopfschrauben werden in 4 Stufen angezo-
gen. Schrauben in jeder Stufe jeweils in der Reihenfolge
von 1 bis 10 anziehen. Die Werte gelten fir alle Motoren:

1. Stufe: mit Drehmomentschiiissel 40 Nm

2. Stufe: mit Drehmomentschiissel 60 Nm

3. Stufe: Vs Umdrehung (90°) mit starrem Schiissel ohne
abzuselzen weilerdrehen.

4, Stute: /s Umdrehung (90°) mit starrem Schiissel chne
abzusetzen welterdrehen.

® Beim Anziehen der Zylinderkoptschrauben Drehwinkel
abschatzen. Schllsselgriff langs zum Molor ansetzen
und in einem Zug drehen, bis der Griff quer zum Motor
steht (/s Umdrehung = 80°).

Achtung: Ein Nachziehen der Zylinderkopfschrauben bei
warmem Motor, im Rahmen der Wartung oder nach Repara-
turen ist nicht zulissig.

Achtung: Beim Einbau eines Austausch-Zylinderkopfes mit
montierter Nockenwelle missen die BerUhrungsflachen zwi-
schen TassenstéBel und Nockenbahn nach Einbau des Zy-
linderkopfes gedit werden.

® Kurbelwelle auf OT fir Zylinder 1 stellen, siehe Saite 19.
® Dichtung(en) itr Zylinderkopideckel auflegen.

® Olabweiser oben in den Zylinderkopf einsetzen, Zylinder-
kopfdeckel auflegen, Verstirkungsleisten auflegen, Befe-
stigungsmuttern mit 10 Nm anschrauben. Dabei Zahnrie-
menabdeckung oben hinlen sowie Halter flr elektrische
Leitungen und Massekabel mit anschrauben.

@ Zahnriemen auf das Nockenwellenzahnrad auflegen und
spannen, siehe Seite 19.

® Obere Zahnriemenabdeckung einbauen, siehe Seite 18,

@ Abgasrohr am Abgaskrimmer abschrauben, siche Seite
103.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 289.
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