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Vorwort

Wihrend seiner aktiven Berufstitigkeit hat Hans Wittfoht in zahlreichen
eigenen Veroffentlichungen iiber seine Tétigkeiten als erfolgreicher Brii-
ckenbauer, als mutiger Unternehmer, wie auch als innovativer Theoretiker
berichtet. Und auch andere Autoren wiirdigten seine Werke. In der Fachwelt
der Bauingenieure ist deshalb Hans Wittfoht sicher kein Unbekannter.

Hinzu kommen personliche Kontakte zu vielen Berufskollegen in aller
Welt dank seines Engagements in Berufsorganisationen, technischen Ver-
einigungen und akademischen Gremien. Man kennt Hans Wittfoht auch aus
den vielen Mosaiksteinen, die er hier und dort in der Form seiner neuarti-
gen Werke oder anregenden Worte hinterlassen hat. Dieses umfangreiche
Mosaik seiner Titigkeiten hat er nun mit diesem Buch durch personliche
Mosaiksteine zu einem deutlicheren Bild iiber seinen Werdegang und sein
Berufsleben erginzt. Wir gewinnen so einen hochinteressanten Einblick in
die Umwelt seiner Zeit.

Hans Wittfoht wurde 1924 geboren. In jungen Jahren siedelte seine Familie
nach Hamburg iiber, wo sein Vater als Kaufmann tétig war. Gegen Ende des
zweiten Weltkriegs wurde er in die deutsche Wehrmacht eingezogen. Seine
Funktion war, die Standsicherheit von Briicken fiir Schwerlasten, wie z.B.
Panzer, nachzuweisen. Ohne spezielle Ausbildung stand dem jungen Offi-
zier praktisch nur ein Militdrtaschenbuch zum Briickenbau zur Verfiigung.
Trocken meint er heute zu seiner damaligen Aufgabe: ,,Es wurde immer
eine spannende Sache mit dem Testfall der Schwerlast™. Und mit leichter
Ironie fiigt er hinzu: ,,Es war wenigstens etwas Niitzliches aus der Welt des
Krieges*.

Mit Gliick kehrte er nach englischer Kriegsgefangenschaft in das zivile
Leben zuriick. Dem jungen und durch die Kriegserlebnisse gereiften Mann
war klar, dass beim Wiederaufbau des zerstorten Deutschlands dem Bausek-
tor starkes Gewicht zukommen wiirde. Aus dieser praktischen Uberlegung
heraus trat er im Mai 1946 als Maurer in die Hamburger Niederlassung der
Firma Polensky & Zollner ein. Die Vorgesetzten erkannten die Fahigkeiten
des jungen Mannes und forderten sein Weiterkommen.

An der Technischen Hochschule Karlsruhe erwarb er das Diplom als Bauin-
genieur und kehrte 1951 nach Hamburg zu Polensky & ZolIner zuriick. Damit
begann Hans Wittfohts Karriere und ist sein Einstieg in die Bautechnik kurz
skizziert. Die nun folgende Zeit der Entfaltung des jungen Bauingenieurs
ist in vielen Veroffentlichungen dokumentiert. Die ndheren Beweggriinde
und Begleitumstidnde jedoch schildert er in diesem Buch. Diese feinen, per-
sonlichen Mosaiksteine erginzen die grofen Steine seiner Werke, welche
in diesen Veroffentlichungen geschildert sind, zu einem runden Lebensbild
von Hans Wittfoht.

Zum besseren Verstindnis dieses Buches scheint mir wichtig und niitzlich
zu erwihnen, warum meiner Meinung nach Hans Wittfoht diese Ergén-
zungen niedergeschrieben hat. Sowohl die duleren Umstinde eines immer
schwieriger werdenden einheimischen Baumarkts, wie auch die zunehmen-
de finanzielle Abhingigkeit seiner Firma von der Zahlungsbereitschaft und
Zahlungsfihigkeit ausldndischer Auftraggeber und letztlich die kldgliche
und unerklirliche Aufkiindigung von Liquidititskrediten deutscher Banken



zwangen die Firma zur allméhlichen Liquidation, um einem Konkurs zu
entgehen. Dazu kam die wachsende Belastung durch die Symptome der
Parkinson‘schen Krankheit. Mit der ihm eigenen Entschlossenheit und mit
grofer Selbstdisziplin hat Hans Wittfoht seine Lebensweise neu ausgerichtet.
Dabei war :fiir ihn die systematische Aufzeichnung seiner Lebenserinnerun-
gen, jeden Tag einige Stunden Arbeit, ein wichtiger Teil zur Uberwindung der
Schwierigkeiten. Wir miissen also diese kleineren und gro3eren Mosaiksteine
auch unter diesem Gesichtspunkt sehen.

Damit werden Wittfohts Aufzeichnungen besser verstindlich und gewinnen
unsere besondere Wiirdigung. Zusammen mit den vielen Einzelveroffent-
lichungen und sicher auch manchen personlichen Erinnerungen des Lesers
ergibt sich daraus die Lebensgeschichte eines hochbegabten, disziplinierten
und entschlossenen Menschen des 20.Jahrhunderts. Das vorliegende Buch
ist ein Zeitdokument. Fiir Historiker und Wirtschaftswissenschafter geben
seine Betrachtungen mit Riick- und Ausblicken interessante und detaillierte
Informationen. Uns Bauingenieuren bieten die technischen und unterneh-
merischen Abschnitte dieses Buches eines hervorragenden Ingenieurs und
begabten Kommunikators Einblick in die Entwicklung des Bauwesens aus
erster Hand. Und schlieBlich konnen die Ausfiihrungen fiir die angehenden
Bauingenieure Inspiration, Ansporn und Hilfe in ihrer Entwicklung wer-
den.

Das Lebenswerk von Hans Wittfoht ist durch viele Ehrungen und Auszeich-
nungen gewiirdigt worden. Ich mdéchte dazu einige personliche Bemerkungen
beitragen. Es ist heute gerade der jiingeren Generation nicht mehr bewusst,
wie zersplittert und getrennt die Welt nach dem zweiten Weltkrieg war.
Deutschland lag am Boden, doch trotz der katastrophalen Niederlage blieb
Deutschland ein wichtiger Faktor im Weltgeschehen. Die Wiederherstellung
von zwischenmenschlicher Beziehungen iiber die Grenzen hinweg war fiir
alle, auf welcher Seite auch immer, eine Sache der Vernunft und des An-
standes. Hans Wittfoht hat es verstanden, mit niichterner Sachlichkeit, ohne
gespielte Reue oder gezierte Unterwiirfigkeit die notwendigen Kontakte
zwischen deutschen Ingenieuren und ihren Kollegen im internationalen
Umfeld wieder herzustellen.

Die Bedeutung der Ingenieur-Vereine, denen Wittfoht einen erheblichen Teil

seiner grofien Arbeitskraft geschenkt hat, ist hier kaum zu iiberschitzen. So
schreibt er: ,,Ein Ehrenamt bringt ein Geben und Nehmen mit sich, und der
Zuwachs des eigenen Wissens niitzt auch der Firma. Mir fiel es deshalb auch
nicht schwer, dem‘Rufen‘ der groflen internationalen Verbinde zu folgen
und dort beizutragen, was in meinen Kriften stand. Die vielen Ehrungen
und Wiirdigungen zeugen von der Wertschitzung, die Wittfoht in der inter-
nationalen Fachwelt genoss.

Hans Wittfoht hat mit diesen Mosaiksteinen® sein bekanntes Lebenswerk
mit personlichen Betrachtungen und Erkldrungen abgerundet. Sein Buch
bietet der Fachwelt, aber auch seinen personlichen Freunden, neue und oft
unerwartete Einblicke in das hochinteressante Leben eines groiziigigen und
aufgeschlossenen Menschen, den wir alle schitzen.

Bruno Thiirlimann
Professor emeritus Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. der ETH Ziirich



Kapitel 1 So fing alles an




1 So fing alles an

Mein Geburtsort liel nicht gerade vorhersehen, dass mich das Leben in die
entlegendsten Winkel dieser Erde fiihren und in Kontakt mit bedeutenden
Personlichkeiten der Gegenwart bringen wiirde. Die Liineburger Heide, an
deren Rand ich in der beschaulichen Kleinstadt Wittingen im November
1924 geboren wurde, steht eher fiir Heimatverbundenheit und kleinbiirger-
liche Idylle.

Doch der stete Kampf des Vaters um das wirtschaftliche Uberleben als
selbststindiger Kaufmann und der friilhe Umzug in die Weltstadt Hamburg
schérften friih die Sinne des jungen Wittfoht. Dennoch war es eine wohlbe-
hiitete Jugend in einem intakten Elternhaus.

Umso schockierender - aber auch prigend im positiven Sinne - waren die
Erlebnisse als junger Kriegsteilnehmer. Der Zweite Weltkrieg mit seinen
schrecklichen Ereignissen hat die Menschen in der Nachkriegszeit erheblich
beeinflusst. Vieles aus dieser Zeit ldsst sich nur vor dem Hintergrund der
Kriegserlebnisse verstehen. Es fillt schwer, auf einem Stiick Papier wieder-
zugeben, was Zeitgenossen auch nach Jahrzehnten nichtelang in Alptriumen
weiterverfolgt hat. Aber diese Zeit hat mich auch erstmals mit dem Brii-
ckenbau in Kontakt gebracht. Sie brachte auch positive Eigenschaften zum
Vorschein: geradliniges Denken, Entscheidungsfreude und Teamgeist.

1.1 Das Kriegsende

Am Ende des Zweiten Weltkriegs ging der grole Albtraum - oder besser eine
Kette von Albtrdumen - zu Ende. Einige Monate vorher noch, beim Kom-
mandeur in Russlands Dneprbogen wihrend einer Lagebesprechung, war
mir 1944 die zweifelhafte Ehre zuteil geworden, als ,,pioniermifig ausgebil-
deter Sturmartillerist™ iiber die Sicherheit unserer Fahrzeuge zu wachen.

Die Fliisse waren in diesem Gebiet héufig tief in den Boden eingeschnitten
und Strafleniiberfithrungen machten Briicken erforderlich. Diese waren im
Allgemeinen Holzkonstruktionen fiir mittelschwere Lasten. Schwerlasten
bereiteten da besondere Probleme. Eine Uberpriifung der Konstruktionen
musste zeigen, ob sie auch fiir Schwerlasten wie Panzer und Sturmgeschiitze
ausreichend tragfahig war. Ansonsten hitte fiir diese Fahrzeuge eine Furt im
Flussbett gefunden werden miissen.

Der Kommandeur meinte, dass ein Abiturient, gut in Mathematik, in der
Lage sein miisste, die Standsicherheit einer Briicke nachzuweisen. Das war
aber gar nicht so einfach, vor allem dann nicht, wenn die Pfahlgriindung
im schlechten Untergrund gern einmal nachgab. So kam es vor, dass selbst
bei grofBter Vorsicht gelegentlich Schwerlasten abstiirzten. Eine Mitteilung,
dass an anderer Stelle ein Panzer kopfiiber in den Fluss gefallen war und die
verbleibende Luftblase nicht ausreichte, die eingeschlossene Besatzung am
Leben zu erhalten, zeigte uns den Ernst der Sachlage.

Fiir alle Fille war deshalb die erste Order, dass wihrend einer Uberfiih-
rung nur der Fahrer ,,an Bord* sein durfte. Aulerdem musste bei einer
Erstiiberquerung einzeln mit vollem Tempo gefahren werden, um die
Zeit der Steigerung der Pfahllasten so kurz wie eben moglich zu halten.
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Sollte dabei das Briickendeck zu viel nachgeben, durfte immer noch kein
Absturz erfolgen.

Da mir die Aufgabe eines ,,Briickenheiligen” zugesprochen war, ergaben
sich fiir mich die ersten Erfahrungen im Briickenbau. Es war wenigstens
etwas Niitzliches aus der Welt des Krieges. Aulerdem lie3 sich mit dem
,.Blichlein“ Holzbriicken, von einem Pionieroffizier verfasst (ein praktisches
Militdr-Taschenbuch), die Tragfahigkeit anndhernd berechnen. Dennoch war
es immer eine spannende Sache — besonders wenn mit einer Schwerlast
getestet wurde.

Die Situation aber verdnderte sich durch meinen Abruf zur Sturmartille-
rieschule Burg, um zum Reserveoffizier zu avancieren. Das alles im ,,zarten
Alter” von 19 Jahren. Nach der seelischen und physischen Belastbarkeit
wurde nicht gefragt. Es ist schwer zu beschreiben, was in einem so jungen
Menschen vorgeht, wenn er plotzlich mit so grofler Verantwortung fertig
werden muss. Nur wer es selbst durchgemacht hat, wird ganz begreifen,
wie aus den ,,Jungs® mit einem Notabitur in kiirzester Zeit ,,gestandene
Minner* wurden, denen infolge der iibertragenen Befehlsgewalt das Leben
ihrer Kameraden in die Hiande gelegt wurde.

Als frisch gebackener Leutnant wurde ich zunichst nach Frankreich befohlen,
dann aber an die Ostfront. Dort hatte die Nachhut unserer Division als letzte
Kriegshandlung den Ubergang iiber die Elbe bei Tangermiinde zu sichern.
Die zerstorte Briicke lag im Fluss. Aus dem Wasser ragten nur noch Teile der

Bild 1: Schwerlast
»Sturmgeschiitze* mit
einem Bruttogewicht von
ca. 30 t pro Geschiitz
eine Nagelprobe fiir jede
Briickenkonstruktion




Konstruktion, die aber reichten, um einen Laufsteg daran zu befestigen und
einen trockenen Ubergang zu schaffen, den Letzten von Ost nach West!

1.2 Wieder in der Heimat

Ostlich der Elbe drohte russische Gefangenschaft. Am Westufer warteten
amerikanische Truppen. Wir entschieden uns dafiir, die Waffen abzulegen
und iiber die Elbe in die amerikanische Gefangenschaft zu gehen.

Es wurde ein langer Fulmarsch bis Uelzen. Ein paar Tage Pause auf einem
Acker des Dorfes Groflliedern wurde uns gegonnt. Ich erinnerte mich, dass
einst eine GrofBtante hier lebte, der wir Kinder in den Sommerferien bei
der Ernte halfen. Damals kannten wir keine Not, jetzt beherrschte uns der
Hunger!

Die Amerikaner iibergaben die Gefangenen den Englindern, die eine mi-
litdrische Ordnung wieder herstellten und alsbald das Lager nach Munster
verlegten. Mir fiel es zu, eine Lagerkompanie von 200 Mann zu fiihren,
keine leichte Aufgabe angesichts der miserablen Verpflegungslage. Mord
und Totschlag waren an der Tagesordnung. Die Vernunft war dahin.

Um die Disziplin zu erhalten, entschloss ich mich, die einmal tégliche Ver-
pflegungsausgabe selbst zu leiten. Jedem eine Scheibe Brot, ein bisschen
Butter und ein Stiickchen Kise oder Wurst, das war es. Ich teilte eigenhidndig
die Portionen, und in tdglich wechselnder Folge nahmen die Soldaten der
Kompanie einer nach dem anderen ihre Ration entgegen, jeder das vermeint-
lich grofte Stiick der noch daliegenden Zuteilungen. So blieb mir die letzte
Ration und der Zusammenhalt der Kompanie.

1.3 Lehrjahre

An dem Wiederaufbau aus den Triimmern musste der Bausektor zwangslaufig
starken Anteil haben, und er iibte deshalb einen starken Sog auf mich aus.

Bei einer Bohrfirma mit einem guten Namen im norddeutschen Raum, Bott-
cher und Hesse, lernte ich in wenigen Tagen, wie man am besten schwere
Lasten bewegt, wie Bohrprofile aufgenommen werden und wie die ver-
schiedensten Bohrschichten hinsichtlich Tragfihigkeit, Wasserfiihrung etc.
zu beurteilen sind. - Fiir mich war alles neu.

Ich muss wohl schnell begriffen haben, worauf es bei dem Geschift an-
kommt, denn nach wenigen Wochen wurde ich vorzeitig zum ,,angelernten
Brunnenbauer* erklért.

Als Gruppenfiihrer durfte ich nun allein Brunnen fiir die Wasserversorgung
bis 30 m Tiefe angehen. Mit Geschick und Fingerspitzengefiihl schaffte
,meine Crew* in hochstens zwei Tagen, wozu die anderen drei bendtigten.
Alsbald wurde ich einer Tiefbohrmannschaft zugeordnet, die bis tiber 200 m
Tiefe nach Trinkwasser fiir die Stadt Hamburg suchte. Mein Eifer einerseits
und das Wohlwollen des Seniorchefs andererseits waren so auffillig, dass
man mir die Tochter des Hauses ,,andichten* wollte. Diesbeziiglich hatte
ich mich aber bereits im Sportverein festgelegt und mit Irma Redmann die
,Frau fiir das Leben® gefunden.

11
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Ein Wechsel zu einer kleineren Baufirma erméglichte eine schnelle Lehre
des Maurerhandwerks. So vorbereitet wurde ich 1946 bei der Industrie— und
Handelskammer vorstellig: ,,Man moge mir doch eine Firma nennen, bei
der ich mich praktisch im Beton- und Stahlbetonbau weiterbilden konnte.
Der Wunsch wurde durch einen zufillig anwesenden Herrn aufgenommen,
der ein Gesprich bei Polensky & Zollner am nédchsten Morgen vereinbarte.
Dort fand ich eine groflere Baufirma mit den Fachbereichen, die ich erlernen
wollte. Empfangen wurde ich durch die rechte Hand des Niederlassungslei-
ters, Oberingenieur Horst Draeger, der sofort mein volles Vertrauen hatte.
Das beruhte wohl auf Gegenseitigkeit. Er trug, wie ich auch und zu der Zeit
iiblich, ,zivilgerechte Offiziersklamotten: Die uneingeschrinkte Zusage
war nur noch Formsache.

Es war eine der wichtigsten und folgetrachtigen Entscheidungen meines
Lebens! Am 18. Mai 1946 trat ich als Maurer in die Firma ein. Es wurde
ein Treuebiindnis auf Lebenszeit, d. h. bis an das Ende meiner beruflichen
Laufbahn!

Draeger opferte abends seine freie Zeit, um mir und einem Kollegen die
Grundlagen der Bautechnik in Theorie und Anwendung niher zu bringen.
Zusitzlich wurden die mathematischen Kenntnisse in Abendkursen an der
Volkshochschule erweitert. Mein ,,Pauker* fand jedoch, ich sollte schnells-
tens auf eine Technische Hochschule gehen, um keine Zeit mehr zu verlieren.
Einfacher gesagt als getan.

Zunichst bestitigte die Universitdt in Hamburg, dass das so genannte
Kriegsabitur nicht in allen Fillen anerkannt wiirde. Sie fiihrte deshalb einen
Kursus durch, der erlaubte, nach einem halben Jahr die vollgiiltige Reife
nachzuholen. Dieser in Wiederholung stattfindende Kursus fand zufillig an
meiner alten Schule statt. Und die Leitung hatte unser letzter Rektor. Bei ihm
vorsprechend erfuhr ich, dass gerade ein Kursus zu Ende ging und der néchste
erst viel spiter beginnen wiirde. Er hatte mich aber in guter Erinnerung und
bot mir an, die letzten Tage des Kurses zu besuchen. Danach, so meinte er,
konne immer noch entschieden werden, ob ich die Priifung wagen oder auf
den nichsten Kursus iibergehen solle. Also los. Ich machte mich zunichst
an Latein, damals fiir die meisten Schiiler eine schwer zu iiberwindende
Klippe. Jetzt nach Jahren schien ich es richtig zu begreifen. Es war ja ganz
einfach! Ich meldete mich also zur Priifung an.

Etwa 80 Priiflinge warteten morgens um 8 Uhr auf ihre miindliche Priifung,
die der Schriftlichen folgte. Keiner wollte gern unter den ersten ,,Fiinf* sein,
denn jeder wollte gern vor der eigenen Priifung noch von anderen horen, wie
die Sache in etwa ablaufen wiirde. Es niitzte zwar wenig, aber wer weil3?

Piinktlich erfolgte der erste Aufruf. Fiinf Namen. Und verdammt, ich war
dabei. Nun half nichts mehr, es sei denn ein kiihler Kopf: eine gute Eigen-
schaft in kritischen Situationen.

In Hufeisenform saf3en die Priifer, 18 an der Zahl; dazwischen ,,eingeklemmt*
die fiinf Kandidaten, zwei vorn, drei hinten. Ich saf} vorne rechts, ohne
Chance zum Verkriechen. Es herrschte beklemmende Ruhe.

Endlich erscholl die Stimme des Vorsitzenden: ,,Meine Herren, der Priifungs-
ausschuss hat beschlossen, Sie auf Grund ihrer schriftlichen Leistungen von



der miindlichen Priifung zu befreien. Eine zusitzliche Belobigung gibt es
fiir die beiden Herren aus der ersten Reihe!*

Auf, vielen Dank, Gliickwunsch - Raus! - Geschafft.

Die private ,,Umwelt* war iiber die Abiturabsichten nicht informiert. Es hitte
ja auch schief gehen konnen! In der Familie hatte man sich zwar gewundert,
warum ich die ,,zivil“-schwarz gefiarbte Uniform zur Arbeit anzog. Aber
sonst hatte keiner etwas gemerkt.

Der néchste Schritt war noch 1947 die Bewerbung fiir das Studium an einer
Technischen Hochschule. Hannover, Aachen und Karlsruhe kamen in Frage.
Zur Vorstellung bei diesen eingeladen, begann eine Rundreise per Eisen-
bahn. Zur damaligen Zeit bedeutete das Fahren in iiberfiillten Ziigen. Die
Menschen standen bis in die Abteile hinein oder saflen auf ihren Koffern.
Meist lauschten sie den Gespriachen der Mitreisenden. In jenen Tagen gab
es viel zu berichten iiber die erlebnisreiche Vergangenheit.

Das Ergebnis der Rundreise war erfreulich: Bei allen drei Hochschulen wurde
ich angenommen. Nun blieb mir die Qual der Wahl. Hannover und Aachen
waren so stark zerstort, dass die Zulassungszahl auf je 20 beschrinkt war.
Karlsruhe sah da wesentlich besser aus und konnte deshalb rd. 80 Studenten
pro Semester unterbringen. Die Frage der Unterkunft wurde das Ziinglein
an der Waage. Hier sprach alles fiir Karlsruhe. Dort trat ich noch 1947 das
Studium der Ingenieurwissenschaften an.

In Karlsruhe musste jeder ,,Neue‘ einen Aufbaudienst leisten. Von unseren
80 Bewerbern war ich der einzige gelernte Maurer. Die anderen wurden
in die Kategorie ,,Hilfsarbeiter* eingestuft. Auch mein Speistriger gehorte
dazu. Er war ziemlich ahnungslos, und entsprechend war so manche Story,
die er kreierte. Wir waren trotzdem ein gutes Paar, eben schneller als die
Anderen. Dadurch gab es prichtige Akkordvertridge, und wir erhielten
immer einige freie Tage, wenn wir sie brauchten. Fiir mich war das bei
Besuchen aus Hamburg erforderlich. Einen Besuch nutzten Irma und ich,
um in aller Stille in Karlsruhe zu heiraten, nur mit den Trauzeugen aus der
studentischen Nihe.

Karlsruhe als Universititsstadt wuchs jedem ans Herz, der dort einmal stu-
dieren durfte. Nicht nur die Uberschaubarkeit dieser Beamtenstadt bestach,
sondern vor allem die Freundlichkeit der Menschen. Sie haben uns das
Leben in einer schweren Zeit mit Lebensmittelkarten und neuer Wéhrung
ertriaglich gemacht, wo immer sie konnten. Ich habe keinen Studenten iiber
seine Wirtsleute ernsthaft klagen gehort.

Das begann bereits mit der ersten Anreise. Vor dem Bahnhof hatte die
StraBenbahn bereits abgeldutet und rollte damit an, als ich den schweren
Koffer schleppend auf der Bildfliche erschien. ,,Halt! - Karle, da kommt
noch einer!“und ,,Wo wolle Sie denn hin?*

Der warme Ton 16ste mir den Frosch im Hals. Und so blieb es bis zur
endgiiltigen Abreise nach knapp vier Jahren als frisch gebackener Diplom-
Ingenieur!
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1.4 Zeiten der Not

Der Wiederbeginn nach dem Ende des furchtbaren, weltweiten Krieges
brachte zugleich Zeiten der Not (von 1945 bis etwa 1951). Die Lebensmittel-
karten reichten bestenfalls zum Uberleben, - aber sie erlaubten keine iippigen
Spriinge. In dieser Zeit leistete die Schwester den wertvollsten Beitrag. Sie
war schon wihrend des Krieges in einem Lebensmittelgeschift titig. Sie
setzte dies nun fort und konnte so gelegentlich Zusatzrationen beisteuern.
Der Vater stand an zweiter Stelle der Selbstversorgung. Er lieferte Waren
in die umliegenden Dorfer, und die Bauern machten ihm gelegentlich eine
Freude. Die Mutter erntete im eigenen Garten, der vollends zum Nutzgarten
umfunktioniert war.

Und ich, ,,der Ingenieur in spe®, erweiterte den Anbau des Gartenhauses,
das uns geblieben war, aber nur, wenn ich nicht am Bahndamm eingesetzt
war, um fiir den notwendigen Brennstoff in drei kalten Wintern zu sorgen.
Der Bahndamm glich einem nichtlichen Kriegsschauplatz, auf dem die
hungernden Menschen um Kohlen kdmpften. Die sichernden Besatzungs-
soldaten hatten kein leichtes Amt, den Brennstoff auf den Halden oder den
Waggons zu verteidigen.

1.5 Als junger Ingenieur in Hamburg

Als Maurer hatte ich 1947 die Niederlassung von Polensky & Zéllner in
Hamburg - fiir das Studium beurlaubt - verlassen. 1951 kehrte ich zuriick
und wollte als junger Diplomingenieur hier meine ersten Sporen verdienen.
Der Kopf des Stabes war immer noch Oberingenieur Horst Draeger, der
unauffillig steuerte und Chancen erdffnete, die es mit Vorteil zu ergreifen
galt und die eine hohe Vorwirtsgeschwindigkeit ergaben.

Mein guter Kontakt zu den Ménnern der Baustellen war geblieben, und das
sollte fiir das ganze Berufsleben von grofiter Bedeutung sein.

Das Umsetzen von Ideen fand auf den Baustellen statt. Die dort gemachten
Erfahrungen sind durch nichts zu ersetzen. Das Streben war von Beginn an,
ein Projekt so anzugehen, dass Aufwand und Herstellungskosten ein Mini-
mum ergeben sollen. Dazu gehorte neben der Planung eines Bauwerks im
Technischen Biiro die Festlegung der Methoden, die bei der Bauabwicklung
anzuwenden waren. Es kam darauf an, ,,das Ganze‘ in den Griff zu bekom-
men. Die statischen Berechnungen sind nur eine Grundlage fiir die Ermittlung
der Tragfahigkeit, Nachweise fiir die Bauzustinde eingeschlossen.

Schon nach wenigen Tagen blieben die schwierigeren Berechnungen an
mir hingen, weil das Finden eines Aus— oder Losungswegs schon immer
fast eine Sucht von mir war, um an die ,,notwendigen Zahlen* zu kommen.
Jetzt wurde belohnt, dass beim Studium neben neueren Fachbiichern auch
alte Standardwerke durchgenommen wurden. Sie boten zum Teil bereits
Losungsmethoden an, die ihren festen Platz in meinem Arsenal hatten.

Die Statik-Bibeln eines ,,Miiller—Breslau* oder ,,Konrad Beyer* waren
wertvolle, praktische Hilfsmittel. Sie sind es immer noch, auch wenn hier
und da fehlerhafte Vorgaben auftauchen, die der Spannbeton zutage forderte
und die zu korrigieren sind.



In dieser Wiederaufbauzeit waren weitgespannte Hallendédcher und Lager-
schuppen im Hafen ein Tummelplatz fiir Ingenieure. Die erste groflere Arbeit
war aber 1950 ein Stahlbetonskelettbau fiir das zehngeschossige Hochhaus
des Arbeitsamts am Besenbinderhof in Hamburg.

Der Weisung folgend musste ich zunéchst das Skelett iiber die Knotenpunkte
nach Kani durchrechnen. Schnell zeigte sich, dass die Verformungen des
Skeletts grofler sein wiirden, als die anschlieBenden vertikalen Stahlbe-
tonscheiben es zulieBen. Die Stahlbetonwinde in Verbindung mit den
horizontalen Geschossdecken wirkten namlich wie ein steifer Kasten, die
Einzelstiitzen weitgehend entlastend von den Horizontalkréften. Die in den
Stiitzen verbleibenden geringen Biegespannungen erlauben es, diese als
Pendel zu betrachten, die eine kostengiinstigere Losung ermdglichten.

Diese an sich recht selbstverstiandliche Erkenntnis schlug ein. In Eile mussten
die vorhandenen Pline geindert werden. Die Baustelle lebte jetzt natiirlich
beziiglich Plane von der Hand im Mund. In der Friihe des neuen Tags wur-
den die ,,noch warmen‘ Plidne der Nachtschicht der Bauleitung iibergeben
und direkt erldutert, um jeglichen Stillstand der Arbeiten zu vermeiden. Es
wurden heifle Wochen, die sich jedoch durch die erheblichen Einsparungen
auszahlten.

Wir lernten, die Dinge nicht gleich so zu nehmen, wie sie aufkamen, sondern
am Beginn zu priifen, wie sie vielleicht besser behandelt werden konnten.
Dies tief eingebrannt in die Ingenieurseele begann mein Berufsweg mit dem

Bild 2: Landesarbeitsamt
Hamburg, Stahlbetonske-
lettbau




Bild 3: Ledasperrwerk Leer
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standigen Kampf um eine Verbesserung des Wissensstandes —und um zeitige
Vorkldarung einer etwa vorhandenen Problematik in ,,Theorie und Praxis®.

Da flatterten eines Morgens frith um 7.00 Uhr die Pléne des Ledasperrwerks
Leer auf den Tisch. Es sollte untersucht werden, ob die Wehrbriicken besser
in Spannbeton ausgefiihrt werden konnten. Spannbeton! Da war das neue
Zauberwort. Eigentlich war das eine Sache des Hauptkonstruktionsbiiros in
KolIn. Da aber bastelte man diesbeziiglich noch in den Anfingen. Dagegen
traute man uns in Hamburg zu, die neue Bauweise richtig zu verstehen und
anzupacken. Also, ran an die Sache!

Die Randbedingungen verlangten eine moglichst geringe Bauhohe, die mit
der Vorspannung erreicht werden konnte. Als sich abzeichnete, dass der
Auftrag auf uns zukommen wiirde, musste schnellstens gehandelt werden.
Um etwaigen Patenten aus dem Wege zu gehen, war ein eigenes Spannver-
fahren zu entwickeln, zu erproben und am geeigneten Objekt - klein und
ohne grofes Risiko - im Aufgalopp einzusetzen.

Eine Feldwegbriicke mit 22 m Spannweite schien fiir den Grofiversuch wie
geschaffen. Die Testphase bestitigte die Funktionsfdhigkeit und die Zuver-
lassigkeit des neuen Verfahrens einschlieBlich der Gerite und Einrichtun-
gen. Die angelernten Spannbetonspezialisten kamen aus dem soeben neu
ernannten Kader der Spannbetonabteilung, der der gesamte Aullenapparat
nun unterstellt war. Ingenieure und Facharbeiter dieser Mannschaft hatten mit
ihrem Spezialwissen zu garantieren, dass die Facharbeiten ordnungsgemaf
ausgefiihrt werden und damit zur Grundlage des angestrebten technischen
Erfolges gemacht werden konnten.

Eine spezielle Forderung des Bauherrn in Leer war die horizontale Anord-
nung der Tortrager, um Schwierigkeiten beim Transport dieser schweren Tore
auszuschlieen, ganz besonders bei schnell aufkommender Sturmflut.

Es war bekannt, dass sich Stahlbetontrdger unter Last durchbiegen und dass
diese Verformungen sich unter Dauerlast vergro3ern. Dieses Phianomen riihrt



vom Kriechen des Betons her. Wihrend Auflasten einen Trédger nach unten
durchbiegen, erreicht eine entlastende Vorspannung das Gegenteil, d. h.,
sie verbiegt ihn nach oben.

Die Gewohnheiten waren so stark ausgeprigt, dass der Bauherr vorgab, die
Schalung so einzurichten, dass keine Durchbiegung nach dem Ausriisten
bleiben sollte. Eingerechnet wurde aber ein iiblicher Sicherheitszuschlag
fiir die Biegelinie aus Lasten sowie ein Kriechma@ fiir die Biegelinie der
Vorspannung nach oben. Wahrscheinlich kamen personliche ,,Sicherheits-
zuschldge® der Baufithrung und des Poliers hinzu! Das Endergebnis war
schlieBlich eine ungewollte Verformung bis zu 5 cm, die dann unter den
Gleisen aufzufiittern war.

Hier wurde offensichtlich, dass es wiinschenswert war, den Besonderheiten
des Spannbetons erhohte Aufmerksamkeit zu schenken. Die wesentlichen
Erkenntnisse zeigte ich spiter unter dem Titel ,,Uberlegungen zum Spann-
beton* in der Fachpresse auf. Erst danach fiihrte eine Koordinierung der
Auffassungen zum Verschwinden einiger systematischer Fehler. Einfache
Definition und Klarstellung halfen den Konstrukteuren zum einheitlichen und
unmissverstiandlichen Sprachgebrauch. Die neue Bauweise anzunehmen, zu
fordern und die Faszination des Kriftespiels konstruktiv einzubringen, sollte
das grofle Ziel sein, das auf ,,unsere Fahne* geschrieben war und fiir das
wir uns bedingungslos einsetzen wollten. Diesen Schwung storte eigentlich
nur der mit viel Freude angekiindigte Besuch des hochsten Firmenchefs.
Eine personliche Vorstellung war nach Ansicht des Niederlassungsleiters
unvermeidlich, - und - ob berechtigt oder nicht - die ganze Garde schien
unndtig nervos.

Dr. Werner Ehrenfeucht war ein erfahrener, hochrangiger Pionieroffizier alten
preuBischen Schlags. Er fand an dem ,,jungen Pionier* sichtlich Gefallen.
Wie spiter von der Chefsekretirin zu erfahren war, hatte er die Eintragung
»Nachwuchs® und ,,Sturmartillerie-Pionier* fiir das Register angeordnet,
was soviel bedeutete wie ,,fiir die Firmenspitze vorgesehen.*

Na ja, was bedeutete das schon? In jungen Jahren dachte man noch nicht
so weit. Nachdem aber Tage spiter - im Friihjahr 1952 - unser Dr. Zerna,
Oberingenieur fiir Sonderbauweisen, erschienen war und fragte, wann ich
in der Lage sei, in das Hauptkonstruktionsbiiro nach K6ln umzusiedeln, safl
ich zwei Tage danach im D-Zug nach Koln, neugierig auf eine unbekannte
Zukunft in einer mir bis dahin unbekannten Stadt.
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Gliickliche Kdlner Jahre
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2 Die Entwicklung des Spannbetons - Gliickliche Kolner Jahre

2.1 Mit dem Spannbeton von Hamburg nach Koln

In der Cisarstrae in Koln-Bayenthal hatte sich nach dem Krieg neben der
Hauptniederlassung auch das Konstruktionsbiiro der Firma Polensky & Zo11-
ner angesiedelt. Der Kopf dieses Apparates war Alexander Mantscheff, der
starke Mann in der Firma und aktivster Mitinhaber. Er hatte von Anbeginn
ein groBes Vertrauen in mich und liel mich mit Dr. Zerna an einem Doppel-
schreibtisch arbeiten. Hauptaufgabe war die Entwicklung des Spannbetons
im Firmenbereich - in Theorie und Praxis.

Wegen seiner Verpflichtungen im Hochschulbereich in Hannover und Bo-
chum war Dr. Zerna nur zeitweise anwesend, sodass praktisch die gesamte
Fiihrung fiir den Bereich Sonderaufgaben in meiner Hand lag, verbunden
mit dem Aufbau der neuen Abteilung fiir den Spannbeton. Mit Dr. Zerna im
Riicken fiihlte ich mich gut und sicher. Umso iiberraschter war ich deshalb,
als er mir schon nach wenigen Wochen erklirte:,,Ich lasse Sie jetzt allein,
machen Sie es gut“. Er gab mir noch zum Abschied seinen Talisman. Ob-
gleich ich nicht abergldubisch bin, habe ich ihn bis heute behalten: Man
kann ja nie wissen!

Unter den schiitzenden Hinden von Alexander Mantscheff war es leicht,
kreativ zu arbeiten. Thn als Ubervater zu haben, bedeutete auch lange Néchte
durchzuarbeiten, um das vorgenommene Pensum zu schaffen. Die Spannbe-
tonabteilung entwickelte sich explosionsartig! Einige Mitarbeiter erwiesen
sich bald als Sdulen und Leistungstriger. Bei der Fiihrungsarbeit auf den
Baustellen und bei den Bauherren taten sich hervor:

« im Biiro Heinz Reisse, mit rd. 45 Jahren schon etwas ilter, als Statiker im
Flugzeugbau aufgewachsen und mit grofer Erfahrung im theoretischen
Bereich,

« fiir die Baustellenbelange aus der Niederlassung Minden Eberhard Hoft-
mann, ein gedienter Frontoffizier.

Schon bald war eine rechte Hand fiir Innen und eine fiir Auflen zu wenig.
Zunehmend wurden tiichtige, junge Ingenieure und Techniker gesucht und
gefunden. Voraussetzung fiir die Eignung waren Aufgeschlossenheit fiir das
Neue, Lernfihigkeit und stete Einsatzbereitschaft.

Kameradschaft und Gefolgschaft als Grundlage des Erfolgs im Team ver-
langten manchmal viel. Haufig genug mussten die Familien zuriickstehen,
wenn die Pflicht rief. Zum Gliick waren Zahl und Grofle von Projekten in
der Planung und Ausfiihrung stindig steigend. Die Gemeinschaft zog an
einem Strang, mit Freuden den Erfolgen nachgehend.

Das Einbeziehen von Polieren und Facharbeitern in die Kerngruppen zahlte
sich durch technischen und wirtschaftlichen Gewinn aus und wurde zum
Garanten fiir das gute Image des Unternehmens.

Da sich im Bauwesen die Dinge haufig dhnlich wie beim Militédr entwickeln,
konnten die dort erlernten Grundlagen bestens angewendet werden. Neben
einer vorbildlichen Organisation, die das Vorhersehbare abzudecken hat,
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Bild 4: Spannanker fiir die
Vorspannung von Stahlbeton
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nimmt die Improvisation einen breiten Raum ein. Dies deshalb, weil sehr
hiufig Dinge passieren, die unvorhersehbar sind. Die Kunst des Improvi-
sierens zu beherrschen heif}t, liber Erfolg oder Misserfolg durch kluge und
schnelle Handlungsweise entscheiden zu konnen.

2.2 Uberlegungen zum Spannbeton

Nachdem der Spannbeton allgemeine Verbreitung gefunden hat, ist es an der
Zeit, einen kurzen Einblick in die technischen Zusammenhinge zu geben.

Wird ein Betonkorper zumindest in einer Richtung so iiberdriickt, dass die
Druckspannungen hieraus ein spiteres Auftreten unzulédssiger Zugspannun-
gen aus der Belastung verhindern, so spricht man heute ganz allgemein von
Spannbeton. Wird die Zugbewehrung dabei unabhingig von der Betondeh-
nung vorgereckt und dann gegen den Betonkorper selbst verankert, sodass



in diesem Druckspannungen entstehen, miissen folgende Voraussetzungen
geschaffen sein:

1. Die Verkiirzung des Betons infolge Kriechens und Schwindens sollte
moglichst gering sein. Dazu wird ein hochwertiger Beton verlangt und
ein Aufbringen der Vorspannung zu einem moglichst spéten Zeitpunkt.
Dann ist das Schwinden abgeklungen und das Kriechvermogen kleiner
geworden.

2. Der verfiigbare Dehnweg der zur Vorspannung verwendeten Stahlbe-
wehrung muss moglichst grof} sein. Dafiir werden Stdhle mit hoher
Streck- und Bruchgrenze verwendet.

3. Der Spannungsverlust aus der Vorspannung infolge Kriechens und
Schwindens ist umso geringer je kleiner die Betonstauchung im Ver-
héltnis zur Stahldehnung ist.

Der Wunsch ist, moglichst Risse im Bauwerk zu vermeiden. Weil das aber
nicht restlos moglich ist, miissen wir wissen, wo die Grenzen der Rissefrei-
heit liegen, was die Risse fiir den Bestand des Bauwerks bedeuten und wie
wir sie einschranken konnen.

Haarrisse, die betontechnologisch zu erklidren sind, lassen sich durch sorgfil-
tige Herstellung und Nachbehandlung verringern oder ganz vermeiden. Um
statische Zugspannungen aus den Lasten auszuschalten, ist eine frithzeitige
Vorspannung geeignet.

Der Berechnung eines Bauwerks werden statische Lasten zugrunde gelegt,
obgleich der Verkehr eine bewegliche Last ist. Das Verhalten von Spann-
betontriagern unter dynamischer Beanspruchung ist aber nur im Versuch
ausreichend zu klidren. Daraus ergeben sich einige wichtige Erkenntnisse:
Die unter hoher Spannung stehende Spannbewehrung ist am meisten ge-
fahrdet. Der Einfluss der schwellenden Beanspruchung wird mit einem
Pulsator erzeugt. Besonders sorgfiltig werden die Verankerungen gepriift,
weil sie am empfindlichsten sind. Die so genannte ,,Wohlerkurve®, durch
die unteren Streubereiche gelegt, gibt im Schnittpunkt mit der 2-Mio—Linie
den zuldssigen Schwellbereich an.

Die Verankerungen liegen jedoch meistens nicht im unmittelbaren Bereich
der grofiten Beanspruchungen. Der Biegebalken gibt da besseren Aufschluss.
Es zeigt sich ndmlich, dass die Zugfestigkeit des Betons unter dynamischer
Last viel schneller iiberwunden wird als unter statischer Last.

Wiihrend bei voller Vorspannung der Zuwachs der Stahlspannung nach ,,Sta-
dium 1* ermittelt werden kann, haben bei der beschrinkten Vorspannung
die im Zugbereich liegenden Spannglieder zusitzlich die frei werdende
Zugkeildeckung zu iibernehmen. Dieser Einfluss kann betrichtlich sein.
Das verpflichtet deshalb auch, fiir einen einwandfreien Verbund zwischen
Spanngliedern und Beton zu sorgen.

Bei der Vorspannung handelt es sich im Allgemeinen um grof3e Krifte, auf
deren genaue Eintragung es sehr ankommt, damit der gewiinschte Span-
nungszustand im Bauwerk zuverléssig erreicht wird.

Die im Gebrauch vorhandenen Spannungen ergeben sich aus der Uberla-
gerung der Vorspannung mit den Lastmomenten. Ungenauigkeiten bei der
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Bild 5: Bruchbild eines
Spannbetontrédgers nach dy-
namischer (und statischer)
Belastung
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Einfiihrung der Spannkrifte konnen darum erhebliche Abweichungen der
resultierenden Spannungen bewirken.

Die nach statischen Vorgaben gefiihrte Spannbewehrung erzwingt bei
gekriimmter Verlegekurve Querdruck, der beim Spannvorgang Reibung er-
zeugt, mit einer Dehnungsbehinderung als Folge. So verliert die Spannkraft
mit zunehmendem Abstand vom Spannanker an Wirkung. Diese Verhiltnis-
se lassen sich durch ein Uberspannen nicht #ndern. Um zu priifen, ob die
Spannungen in vertrdglichen Grenzen bleiben, ist eine Parallelrechnung
mit einem ungiinstigen Reibungsbeiwert geeignet, die auch zeigt, ob die
Rechengrundlagen durch die Ausfiihrung erfiillt werden. Die geeigneten
Reibungsbeiwerte sind im Versuch zu finden.

Die Spannkraftverluste aus der Umlenkung der Spannglieder verdandern nicht
nur den Spannkraftverlauf, sondern sie haben auch einen wirtschaftlichen
Einfluss! Der Verlust ist entsprechend durch Spanngliedzulagen zu erset-
zen. Deshalb ist es wichtig, Unsicherheiten im Spannkraftverlauf infolge
Reibung auszuschliefen, wenn man kann. Damit lédsst sich auch die Frage
beantworten, ob die Spannbiindel ein- oder zweiseitig angespannt werden
miissen und ob durchgehende oder durch Uberdeckung gestoBene Spann-
glieder verwendet werden konnen.

Diese kurze Exkursion zeigt, wie wichtig eine einwandfreie Arbeit beim
Spannbeton ist, um die Vorausberechnung mit dem Bauwerk in Uberein-
stimmung zu bringen. Eine Vertiefung dieser Zusammenhéinge wird an
besprochenen Beispielen spiter noch erfolgen.

Als nach dem Krieg in Deutschland eine rasche Entwicklung des Spannbe-
tons einsetzte, waren es nur wenige, die mit Verwendung ihrer eigenen oder
in Lizenz genommener Verfahren die ersten Erfahrungen sammelten.

2.3 Biiro Hohenzollernring

Inzwischen nahm die Zahl der Spannbetonbaustellen zu. Sie erreichten schon
ein erhebliches Umsatzvolumen.

Alexander Mantscheff nahm regen Anteil an dem Geschehen und meinte
eines Tages, fiir die Spannbetonabteilung wire es von Vorteil, ein eigenes
Biiro in der Stadt zu erhalten. Die Folge wire eine unabhingige und freiere



